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WPROWADZENIE

1)

Metropolizacja jest jednym z najwazniejszych wyznacznikow wspdtczesnego modelu rozwoju. Metropolie,
bedac atrakcyjnymi lokalizacjami biznesu i stwarzajgc dobre warunki zycia, przyciggaja nowych mieszkancow.
Wozrostowi liczby ludnosci towarzyszy powiekszanie sie obszaréw zurbanizowanych, w tym rozlewanie sie
miast na tereny podmiejskie - suburbanizacja. Wptywa to na wydtuzenie sie czasu dojazdéw do pracy,
placéwek edukacji i kultury oraz handlu. Rozbudowywane s3 sieci infrastruktury komunalnej, w tym wodno-
kanalizacyjnej, komunikacji zbiorowej i energetycznej. Wymaga to nowego sposobu zarzadzania tymi coraz
wiekszymi i coraz bardziej ztozonymi strukturami funkcjonalnymi.

Proces metropolizacji jest szczegélnie widoczny w krajach Europy Wschodniej, ktére relatywnie niedawno
witaczyty sie w procesy gospodarki globalnej. Wérdd europejskich krajéw postsocjalistycznych Polska znajduje
sie w relatywnie korzystnej sytuacji, bowiem nie pojedyncze (jak w pozostatych krajach tej grupy), ale kilka
miast - zespotéw miejskich zaznacza swojg obecnos$¢ na mapie Europy, jako metropolie. Krajowe dokumenty
strategiczne odnotowujg rosngce znaczenie osrodkéw metropolitalnych w rozwoju kraju i w umacnianiu jego
powiagzan z uktadem miedzynarodowym.

Kluczowym obszarem w tym zakresie w wojewddztwie pomorskim jest podlegajgca od ponad 25 lat
zywiotowym procesom rozwojowym oraz przeksztatceniom w sferze zagospodarowania przestrzennego
aglomeracja Trojmiasta.

Rozwijajacej sie gospodarce towarzyszg zmiany w zakresie Srodowiskowych uwarunkowan rozwoju i jakosci
zycia, przeksztatcen uktadéw transportowych i technicznych, trendéw demograficznych i potrzeb spotecznych
oraz fizjonomii miast i wsi przejawiajgcej sie m.in. w charakterze struktur zurbanizowanych. Obszar ten
stopniowo przeksztatca sie w jeden organizm przestrzenno-funkcjonalny, ztozony z wielu jednostek samorzadu
terytorialnego i zarzadzany przez wiele podmiotdw, realizujgcych wtasne polityki przestrzenne.

Z rozwojem tego obszaru wigze sie szereg probleméw dotyczacych wzmacniania integralnosci i spéjnosci
terytorialnej, ochrony srodowiska, rozwigzywania probleméw transportowych i komunikacyjnych. Warunkiem
koniecznym harmonijnego i zréwnowazonego rozwoju catego obszaru jest wiec koordynacja planowania
przestrzennego i realizacji inwestycji. Powinna ona przebiega¢ w oparciu o dobre rozpoznanie uwarunkowan
i stanu zagospodarowania przestrzennego oraz spodjne i kompleksowe okreslenie celéw, kierunkéw i zasad
rozwoju przestrzennego catego obszaru, co jest zasadniczym zadaniem niniejszego Planu.

. PODSTAWY PRAWNE

1)

Podstawa prawna opracowania planu zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewddzkiego, stanowiacego cze$¢ planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa jest:

— ustawa z dnia 5 marca 1998 r. o samorzqdzie wojewddztwa (t.j. Dz.U. z 2013 r., poz. 596, z p6zn. zm.);

— ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennyml (tj. Dz.U. 2015 r. poz. 199,
z pdzn. zm.).

Niniejszy Plan, sporzadzony zostat na podstawie Uchwaty Nr 894/XLII/14 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego

z dnia 28 lipca 2014 r. i uszczegbtowia tresc¢ (tam, gdzie to konieczne) Planu zagospodarowania przestrzennego

wojewddztwa pomorskiego 2030, przyjetego Uchwatag Nr ..../...../2016 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia

verereenenn 2016 1.

Ze wzgledu na prawna specyfike planu zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego
osrodka wojewddzkiego, ktéry jest czescig planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, strategiczna
ocena oddziatywania na srodowiska, w ramach ktérej wykonano Prognoze oddziatywania na $rodowisko? zostata
przeprowadzona tacznie dla obu projektow.

Do obu projektéw, zgodnie z wymogiem art. 72 ust. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 z pdzn. zm.) zostato wykonane takze przedprojektowe studium:

Lart. 39 ust. 6 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t,j. Dz.U. z 2015 r. poz. 199, z pdzn. zm.).
2 Na podstawie art. 46 ust. lustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1235).



Aktualizacja opracowania ekofizjograficznego do Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego.

Il. ZASIEG TERYTORIALNY | HORYZONT CZASOWY PLANU

1)

W sktad miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego (Trojmiasta) wchodza miasta: Gdansk,
Gdynia, Sopot - stanowiace rdzen Obszaru Metropolitalnego oraz miasta: Hel, Jastarnia, Pruszcz Gdanski, Puck,
Reda, Rumia, Sopot, Tczew, Wejherowo i gminy: Cedry Wielkie, Kartuzy, Kolbudy, Kosakowo, Luzino, Pruszcz
Gdanski, Przodkowo, Przywidz, Pszczotki, Puck, Somonino, Stegna, Suchy Dab, Szemud, Tczew, Trabki Wielkie,
Wejherowo, Wtadystawowo i Zukowo.

STREFY FUNKCJONALNE
OBSZARU METROPOLITALNEGO GDANSK-GDYNIA-SOPOT

- Rdzen (strefa centralna) OM G-G-S Potencjalna strefa funkcjonalna OM G-G-S Granice gmin w ramach OM G-G-S

E Strefa funkcjonalna OM G-G-S Granice OM G-G-S Granice powiatow
(miejski obszar funkcjonalny osrodka wojewddzkiego)

2)

RYC. 1. STREFY FUNKCJONALNE OBSZARU METROPOLITALNEGO GDANSK-GDYNIA-SOPOT

Zgodnie z art. 39 ust. 7 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j.
Dz.U. 2015, poz. 199, z pdzn. zm.) plan zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego
osrodka wojewoddzkiego, moze obejmowac réwniez obszary lezace poza granicami miejskiego obszaru
funkcjonalnego o$rodka wojewddzkiego.

W zwiazku z powyzszym obszar objety planem zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego
osrodka wojewddzkiego (Tréjmiasta), obejmuje:

a) trzy powiaty grodzkie: Gdanska, Gdyni i Sopotu oraz osiem powiatéw ziemskich: gdanski, kartuski, leborski,
malborski, nowodworski, pucki, tczewski i wejherowski;



V.

=
-

b) w czesci Polityka przestrzenna na rysunkach szara, pogrubiong linig zostaty pokazane granice miejskiego
obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego (Trojmiasta), o ktérym mowa w art. 49b pkt 1 ww. ustawy.

Na potrzeby niniejszego Planu obszar objety Planem nazywany jest Obszarem Metropolitalnym Gdarisk - Gdynia
- Sopot (obszarem metropolitalnym, OM), zas obszar miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego
nazywany jest strefq funkcjonalng Obszaru Metropolitalnego Gdarisk - Gdynia - Sopot.

Ustawa nie okresla perspektywy czasowej Planu jednakze jako akt polityki przestrzennej, a zarazem dokument
strategicznego planowania rozwoju, musi on uwzglednia¢ odlegta perspektywe realnie ograniczong
mozliwos$ciami prognostycznymi, ktorg okresla obowiagzujaca Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030 (KPZK 2030), dlatego przyjeto ze horyzont czasowy PZPWP, w tym niniejszego Planu bedzie ograniczony
rokiem 2030.

Majac powyzsze rozréznienia na uwadze niniejszy plan zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego (Trdéjmiasta), nazywany jest Planem zagospodarowania przestrzennego
Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot 2030.

. CELE SPORZADZENIA PLANU

Podstawowym celem sporzadzenia Planu zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk -
Gdynia - Sopot 2030, zwanego dalej Planem, jest okreslenie wizji zagospodarowania przestrzennego obszaru
metropolitalnego w perspektywie roku 2030, pozadanej z punktu widzenia:

— dtugofalowych celéw rozwoju kraju okreslonych w DSRK 2030 i KPZK 2030;
— dtugofalowych celéw rozwoju obszaru metropolitalnego okreslonych w SROM GGS 2030;
— S$redniookresowych celéw rozwoju wojewddztwa okreslonych w SRWP 2020.

Plan okre$la wizje zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego (pozadang strukture
funkcjonalno-przestrzenng) oraz sposéb jej realizacji poprzez zdefiniowanie polityki przestrzennej w postaci
celéw i kierunkdw polityki przestrzennego zagospodarowania oraz zasad zagospodarowania przestrzennego
odnoszacych sie do zagadnien priorytetowych dla jego rozwoju.

Celami sporzadzenia Planu s3 takze:

— potrzeba koordynacji dziatan samorzadu wojewddztwa, powiatow i gmin w zakresie inwestycji
ponadlokalnych, w tym metropolitalnych (uwzgledniajacej etapowanie), wptywajacych na
zagospodarowanie przestrzenne obszaru;

— potrzeba stworzenia podstaw dla programowania rozwoju w skali metropolitalnej (formutowanie wnioskow
do regionalnych programéw strategicznych, Kontraktu Terytorialnego, Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych celem skuteczniejszego pozyskiwania srodké4w w ramach Polityki Spéjnosci w obecnej
i przysztych perspektywach UE).

ZAKRES TRESCI PLANU

Zakres przedmiotowy Planu jest otwarty, jednakze ustawodawca ustalit pewne podstawowe wymagania, ktére
zostaty okreslone w art. 39 ust. 3 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (i odpowiednio doprecyzowane na potrzeby niniejszego Planu), do ktérych naleza:

a) podstawowe elementy sieci osadniczej miejskiego obszaru funkcjonalnego (struktura funkcjonalno-
przestrzenna, hierarchia osrodkéw, ksztattowanie struktur osadniczych, w tym rewitalizacja oraz polityka
wzgledem proceséw suburbanizacji, strategiczna wizja rozwoju funkcji metropolitalnych), powigzania
komunikacyjne (dostepnos$¢ zewnetrzna, sprawne funkcjonowanie systemu transportowego, integracja
publicznego transportu zbiorowego) oraz infrastrukturalne (bezpieczenstwo energetyczne, sprawne
funkcjonowanie i obstuga terenéw zainwestowanych przez systemy infrastruktury ochrony $rodowiska),
w tym kierunki powigzan transgranicznych;

b) system obszaréw chronionych, w tym obszary ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,
ochrony uzdrowisk oraz dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury wspdtczesnej (ochrona
wartosci przyrodniczo-kulturowych, ksztattowanie przestrzeni publicznych znaczacych dla wizerunku



i tozsamosci metropolii, efektywne wykorzystanie zasobdéw i wartosci przyrodniczych, kulturowych
i krajobrazu);

rozmieszczenie inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, ustalonych w dokumentach
przyjetych przez Sejm, Rade Ministrow, wtasciwego ministra i Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego
(Wieloletnia Prognoza Finansowa); dodatkowo w Planie zostaty uwzglednione inwestycje okreslone w
dokumentach przyjetych przez Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego (przedsiewziecia strategiczne wskazane
w regionalnych programach strategicznych), Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa Pomorskiego,
Zintegrowanych Inwestycjach Terytorialnych,

granice i zasady zagospodarowania obszaréw funkcjonalnych wraz z zasadami ich zagospodarowania,
rozumianych jako obszary strategiczne rozwoju funkcji metropolitalnych,

obszary szczegélnego zagrozenia powodzia,
granice terenéw zamknietych i ich stref ochronnych,

obszary wystepowania udokumentowanych zt6z kopalin i udokumentowanych komplekséw podziemnego
sktadowania dwutlenku wegla.

2) Sporzadzajac i uchwalajac Plan, samorzad wojewddztwa jest uwarunkowany rowniez:

a)
b)

ustaleniami koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju (art. 39, ust. 4);

zapisami strategii rozwoju wojewddztwa i jej aktualizacji, w zakresie, w jakim dotyczy ona spdéjnosci
dokumentéw oraz sytuacji przestrzennej wojewddztwa (art. 39a);

zapisami programow zawierajgcych zadania rzadowe, stuzace realizacji inwestycji celu publicznego
o znaczeniu krajowym o ktérych mowa w art. 48 (art. 39, ust. 4);

inwestycjami celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym ustalonymi w dokumentach przyjetych przez
Sejm Rzeczypospolitej Polskiej, Rade Ministréw, wtasciwego ministra lub sejmik wojewoddztwa, zgodnie
z ich wtasciwoscig (art. 39 ust.5).

V. WARSTWA STANOWIACA PLANU

1) Warstwa stanowiaca Planu - wynika z roli dokumentu w zakresie ksztattowania przestrzeni wojewddztwa w
oparciu o jego zapisy bedace:

a)

ustaleniami (,U”) - zaznaczone w tekscie ttem szarym, ktdre sg wigzace dla gminy przy sporzadzaniu studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego; naleza do nich m.in. inwestycje celu
publicznego o znaczeniu ponadlokalnym zgodnie z art. 39, ust. 56 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym;

wytycznymi typu:

- A (W,A") - wymagajacymi rozwazenia (jako problem planistyczny) i zaproponowania wtasciwego
indywidualnego rozwiazania planistycznego w trakcie prac nad studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy;

- B (W,B") - do stosowania (uwzgledniania) w dziataniach prowadzonych w strukturach SWP;

rekomendacje - zapisy nie bedace ustaleniami i wytycznymi, ktérych uwzglednienie w dokumentach
planistycznych jest wskazane, ale brak ich uwzglednienia nie moze stanowi¢ o odmowie uzgodnienia
studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego;

oznaczenia przedstawione na rysunkach Planu maja charakter witasciwy dla skali, w ktérej zostaty
sporzadzone (lokalizacje przedstawione na planszach i rycinach nie s3 ustaleniami Planu), w zwigzku z tym,
nie moga by¢ bezposrednio przenoszone do czesci graficznej opracowan planistycznych w skalach bardziej
szczegdtowych (np. do studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego); wskazane
na rysunkach PZPWP elementy o charakterze:

— punktowym - wskazuja tylko lokalizacje ogdlng na terenie danej gminy lub rejonu;

— liniowym - dotycza generalnych kierunkéw, powigzania punktu poczatkowego z korcowym, o
charakterze struktury;



— powierzchniowym (poza okre$lonymi w przepisach prawa) odnoszg sie tylko do wskazan rejonu
wystepowania zjawiska, procesu lub pozadanych kierunkéw rozwoju, ale wymagaja uszczegdtowienia na
poziomie powiatu lub gminy badZz okreslenia szczegétowych granic przez wtasciwy organ (np.
proponowane nowe obszary ochrony przyrody).



1. UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE OBSZARU METROPOLITALNEGO

1.1. Europejskie uwarunkowania rozwoju przestrzennego

Nowa Karta Atenska - wizja miast XXI wieku

1)

W celu ukierunkowania dziatan na rzecz stworzenia sieci powigzan miedzy miastami Europy, na wszystkich
szczeblach hierarchii miast i we wszystkich dziedzinach, zostata stworzona Nowa Karta Atenska'.
Zaprezentowana w Karcie wizja, ukazuje miasta i obszary zurbanizowane jako:

a) zachowujace bogactwo i zréznicowanie kulturowe, wynikajace z ich dtugiej historii oraz umiejetnie taczace
swa terazniejszos¢ i przysztosc z przesztoscia;

b) powigzane w sieci o wielorakim znaczeniu i funkgji;

) tworcze i konkurencyjne, ale jednoczes$nie zdolne do wspdtpracy i wzajemnie sie uzupetniajace;

(g)

d) przyczyniajace sie w decydujacym stopniu do dobrobytu i wygodnego zycia ich mieszkancow;

e) taczace harmonijnie srodowisko zurbanizowane ze $rodowiskiem przyrodniczym.

W dokumencie zostat sformutowany nowy model miasta europejskiego - wzor miasta spojnego (poczynajac od
spéjnosci czasowej, rozumianej jako ciggto$¢ historyczna, poprzez szeroko oméwione pojecia spojnosci
spotecznej, ekonomicznej, spojnosci srodowiska), innowacyjnego, produktywnego i kreatywnego w dziedzinie
nauki, kultury i idei, a jednoczes$nie miasta zapewniajgcego swoim mieszkaricom godziwe warunki zycia i pracy.

Najwazniejsze wnioski z dokumentéw? wspotpracy miedzyrzadowej panstw cztonkowskich UE w zakresie
rozwoju miast

1)

Kierunek rozwoju miast i obszaréw miejskich, ktory zaobserwowa¢ mozna poddajgc analizie unijne dokumenty
posrednio i bezposrednio zwigzane z tym zagadnieniem, jak réwniez obserwujac liczne inicjatywy realizowane
na tym polu, w duzym uproszczeniu mozna okresli¢ jako konsekwentne wdrazanie podstawowych zasad
zrownowazonego rozwoju. Wzmacnianie atrakcyjnosci miast jest nierozerwalnie zwigzane z troskg o poprawe
jakosci zycia ich mieszkancow, $wiadomych zmian klimatycznych i ograniczen dostepnosci zasobéw. Wszelkie
dziatania zwigzane z poprawg warunkéw spoteczno-gospodarczych muszg jednak uwzgledniaé¢ konsekwencje
srodowiskowo-przestrzenne, w duchu odpowiedzialnosci za szeroko rozumiang jako$¢ zycia dzis, jak i w
przysztosci. Srodkami do osiagania zatozonych celow jest szereg dziatan w roznych dziedzinach zycia, ktére dla
osiagniecia wymiernych celéw muszg by¢ silnie ze sobg powigzane, rozpatrywane jako catosc¢, a decyzje, ktore
w zwigzku z tymi dziataniami s3 podejmowane nie moga zapadac bez udziatu spotecznosci, ktorych one
dotycza. Naleza do nich:

a) rozwoj zréwnowazony i zintegrowany:

— rozwdj] w poszanowaniu bogactwa historii, taczacy harmonijnie s$rodowisko zurbanizowane ze
srodowiskiem przyrodniczym, zapewniajacy odpowiednie warunki zycia obecnym, jak i przysztym
pokoleniom;

— podejscie zintegrowane (holistyczne) angazujace wszystkie dziedziny oraz wszystkie sektory i poziomy
administracyjne;

— poszanowanie zasobdw i ustug ekosystemoéw;

— zapewnienie bezpieczefnstwa energetyczno-klimatycznego (w tym redukcja emisji dwutlenku wegla,
zwiekszenie udziatu odnawialnych Zrodet energii, zwiekszenie efektywnos$ci wykorzystania energii);

— racjonalna gospodarka odpadami i zasobami wody;
— regeneracja obszaréw miejskich;

— wsparcie dla miast tracacych dotychczasowe funkcje;

! Przyjeta przez Europejska Rade Urbanistéw 20 listopada 2003 r. w Lizbonie, skierowana zostata gtéwnie do urbanistow oraz wszystkich
uczestnikéw procesow planistycznych w Europie.

2 Acquis URBAN - Agenda dziatan w zakresie polityki miejskiej (2004), Bristol Accord (2005), Zielona ksiega w sprawie spéjnosci terytorialnej:
Przeksztatcenie réznorodnosci terytorialnej w site (2008), Deklaracja z Marsylii (2008), Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie zielonej ksiegi w
sprawie spéjnosci terytorialnej oraz stanowiska w debacie na temat przysztej reformy polityki spéjnosci (2009), Rezolucja Parlamentu Europejskiego w
sprawie wymiaru miejskiego polityki spéjnosci w nowym okresie programowania (2009), Komunikat Komisji ,Plan dziatania na rzecz mobilnosci w
miastach” (2009), Deklaracja z Toledo (2010), Komunikat Budapesztariski na temat wyzwar demograficznych i klimatycznych, przed ktérymi stojg miasta
europejskie (2011).
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zapobieganie niekontrolowanemu ,rozlewaniu” sie miast, ksztattowanie struktury przestrzennej miast
bardziej zwartej, a jednoczesnie nie pogarszajacej warunkéw zycia i mozliwosci funkcjonowania
srodowiska przyrodniczego;

wzmachianie struktur ekologicznych i kulturowych;

b) rozwdj inteligentny i sprzyjajacy wtaczeniu spotecznemu:

gospodarka oparta na wiedzy;

budowanie i rozwijanie bazy badawczo-naukowej;
wzrost poziomu wyksztatcenia;

wzrost poziomu zatrudnienia;

wspieranie lokalnej przedsiebiorczosci;
koncentracja dziatarn w dzielnicach problemowych;
kompleksowe dziatania rewitalizacyjne;

zmniejszanie nieréwnosci pomiedzy poszczegdlnymi obszarami miast i grupami spotecznymi (lokalny
rynek pracy, edukacja, transport publiczny);

tworzenie przestrzeni publicznych wysokiej jakosci;

budowanie i wzmacnianie partnerstwa lokalnego.

c) rozwdj w oparciu o sieci wspotpracy i partnerstwa.

powigzanie miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych w sieci o wielorakim znaczeniu i funkgji -
konkurencyjnos$c, przy jednoczesnej wspotpracy i wzajemnym uzupetnianiu sie;

wzmachianie infrastruktury transportowej - zwiekszanie dostepnosci zaréwno w skali
ogoblnoeuropejskiej, krajowej, regionalnej jak i lokalnej;

tworzenie miejskiej wspotpracy subregionalnej - polityka miejska w ramach funkcjonalnych obszarow
miejskich;

partnerstwa miasto - wies;

regionalne klastry innowacyjnosci i konkurencyjnosci;

wymiana doswiadczen w zakresie zarzadzania miejskiego;

zarzadzanie ryzykiem zwigzanym ze zmianami klimatycznymi.

1.2. Krajowe uwarunkowania rozwoju przestrzennego

1) W Planie uwzgledniono ustalenia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030° (KPZK),
stanowiacej dokument strategiczny wyrazajacy polityke zagospodarowania przestrzennego kraju.

2) Wsrdd trendow rozwojowych wywierajacych istotny wptyw na zagospodarowanie przestrzenne Obszaru
Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot w perspektywie roku 2030 KPZK wymienia:

a) wzrastajacg intensywnos$¢ osadnictwa w strefach wokét duzych i $redniej wielkosci miast, w ktérych
struktura gospodarki bedzie ulegata dalszemu zréznicowaniu w efekcie rozwoju funkcji pozarolniczych
(produkcyjnych i ustugowych) oraz mieszkaniowych;

b) koncentracje ludnosci w obszarach zurbanizowanych oraz dalszy rozwéj dziatalnosci gospodarczej w tych
rejonach, przy jednoczesnym zwiekszeniu sity nabywczej mieszkanicéw oraz rosnacej mobilnosci
przestrzennej zasobdw pracy, wptynie na zwiekszenie popytu na ustugi transportu zbiorowego
przyczyniajac sie tym samym do dalszego wzrostu znaczenia dalekobieznych i aglomeracyjnych kolejowych
przewozdw pasazerskich oraz rozwoju transportu zbiorowego miejskiego4;

3 przyjeta przez Rade Ministréw uchwatg Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252).

4 Istotnym narzedziem tego procesu beda funkcjonujace plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ale uwarunkowaniem
ich realizacji, zwtaszcza w zakresie transportu zbiorowego kolejowego, bedzie mozliwos¢ ustalenia, w trybie negocjacji z samorzadami wojew6dztw,
wieloletnich cennikéw stawek dostepu do infrastruktury kolejowej. Nieprzewidywalnosé tych cennikéw jest duzym zagrozeniem dla sensownosci
realizacji, a tym samym trwatosci projektéw zwiazanych z rehabilitacja i modernizacja linii kolejowych ze $rodkéw regionalnych programéw
operacyjnych. W zwigzku z tym moze oznaczaé, ze po ich modernizacji samorzaddw wojewddztw nie bedzie sta¢ na korzystanie z sieci kolejowej, a
w zwiazku z tym organizowane na nich regionalne przewozy pasazerskie beda mogty by¢ zawieszane.
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c) rosnaca site powigzan funkcjonalnych miedzy miastami wojewddzkimi a innymi metropoliami $wiatowymi, a
rownoczesnie zwiekszanie bezposredniego oddziatywania miast na tereny przylegte - zasieg tego obszaru
wyznaczany jest przez procesy rozlewania sie miast (urban sprawl), w tym zaréwno form zabudowy i
miejskiego stylu zycia oraz rosnaca liczbe dojazdéw do pracy do centréw miast>;

d) zwiekszajaca sie atrakcyjno$é polskiego rynku pracy dla cudzoziemcdw, co przyczyni sie do stopniowego
wzrostu imigracji do Polski z krajéw spoza UE. Mozna zatozy¢, ze w perspektywie najblizszych kilkunastu lat
Polska stanie sie krajem imigracyjnym np. z kierunku Ukrainy czy Motdawii;

e) rozwdj technologiczny w potaczeniu z polityka energetyczno-klimatyczna, co moze znaczaco wptynaé na
wzrost kosztéw energii opartej na tradycyjnych paliwach nieodnawialnych, przy jednoczesnym spadku
kosztéw pozyskiwania energii z OZE;

f) prognozowane zmiany klimatu, ktére do 2030 r. beda w umiarkowanym zakresie oddziatywaty na
przestrzenne zagospodarowanie takich obszaréw, jak wybrzeze morskie i Zutawy; ich oddziatywanie bedzie
wzrastato przede wszystkim wskutek wzrostu czestotliwosci wystepowania gwattownych zjawisk
pogodowych.

Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju okreslona w KPZK, realizuje cele rozwoju kraju
w odniesieniu do catosci polskiej przestrzeni. Cel strategiczny KPZK zostat sformutowany, jako: ,Efektywne
wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjatéw rozwojowych dla osiggania ogdlinych
celéw rozwojowych - konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz
spdjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dtugim okresie”.

Pierwszorzednym celem polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest, zgodnie z KPZK, podwyzszenie
konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng
przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci. Wskazuje sie, iz dla
podwyzszania konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich niezbedne jest podjecie nastepujgcych dziatan:
a) wspieranie rozwoju funkcji metropolitalnych najwiekszych polskich miast przez:

— wzmacnianie i dywersyfikacje funkcji gospodarczych poprzez tworzenie warunkéw dla lokalizowania
inwestycji w sektorach o wysokiej wartosci dodanej;

— wzmachianie potencjatu badawczo-naukowego, w tym dostosowywanie struktur przestrzennych i
funkcjonalnych do potrzeb rozwojowych gospodarki opartej na wiedzy i innowacyjnosci;

— wzmachnianie i eksponowanie funkcji symbolicznych, w tym kulturowych - wspierana bedzie renowacja i
modernizacja istniejacej infrastruktury kultury (teatry, filharmonie, sale wystawowe, muzea, galerie
sztuki, biblioteki itd.) oraz rewitalizacja historycznych i zabytkowych obiektéw na cele kulturowe, rozwéj
infrastruktury turystycznej i kongresowej oraz wystawienniczo-targowej.

b) intensyfikacja powigzan funkcjonalnych pomiedzy gtéwnymi weztami sieci osadniczej w uktadzie krajowym

i miedzynarodowym przez:

— wspomaganie rozwoju powigzan funkcjonalnych dowiazujacych os$rodki regionalne do os$rodkéw
metropolitalnych (w zakresie gospodarczym, spotecznym, naukowym, kulturowym);

— wzmacnianie potencjatu (endogenicznego) i konkurencyjnosci miast regionalnych uzupetniajacych i
wzmachiajacych najwazniejsze polskie miasta;

— wzmacniane powigzan funkcjonalnych, w tym morskich osrodkéw miejskich (Tréjmiasto) z o$rodkami
potudniowej Skandynawii (Sztokholm i Kopenhaga) oraz krajami battyckimi - najbardziej innowacyjnymi
w skali globalnej;

c) integracja obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich przez:

— wzmacnianie powiazan funkcjonalnych wewnatrz obszaru funkcjonalnego, w tym poprawa jego
dostepnosci i spojnosci transportowe;j;

— inwestycje w rozwdj infrastruktury transportowej, sSrodowiskowej, spotecznej oraz na rzecz rewitalizacji
obszaréw zdegradowanych;

5 W skali kraju wiezi o charakterze ponadregionalnym widoczne sa w przypadku Tréjmiasta i zachodza na ptaszczyznie spotecznej (migracje
rejestrowane) i gospodarczej (powiazania organizacyjne przedsiebiorstw i wtascicielskie spotek). Jednak w skali regionalnej zachodzg silne procesy
powiazan spotecznych miedzy Tréjmiastem (dojazdy do pracy, szkdt), a znaczng czescia wojewddztwa, ale takze miedzy Stupskiem a jego
otoczeniem.
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— wdrazanie rozwigzan w zakresie multimodalnego transportu zbiorowego obejmujacego rézne srodki
transportu i elementy infrastruktury: kolej aglomeracyjng, tramwaje, autobusy, system kierowania
ruchem, parkingi w systemie Park&Ride, komunikacje rowerowsq i piesza;

— ksztattowanie uporzadkowanych stref rozwojowych taczacych funkcje komplementarne (efekt synergii)
w celu racjonalizacji gospodarowania zasobami przestrzennymi, a takze ograniczenia zapotrzebowania
na energie (np. redukcja potrzeb transportowych).

5) Waznym celem KPZK jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Jednym z kierunkéw dziatan jest poprawa
dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego, w tym
integracja systeméw transportu publicznego w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego (priorytet uzyskaja
dziatania w obszarach metropolitalnych) i regionu, w tym doskonalenie i rozwdéj systemow transportu
szynowego (kolej aglomeracyjna).
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2. POZYCJA OBSZARU METROPOLITALNEGO NA TLE KRAJU
1) W ostatnich latach miaty miejsce przetomowe przeobrazenia polskich aglomeracji miejskich, ktére swoje zrédta maja
w skutecznych reformach ustrojowych, gospodarczych oraz akcesji do Unii Europejskiej.

2) Fundusze unijne dostepne od 2004 r. otworzyty nowy rozdziat w rozwoju Polski, w tym duzych aglomeracji
miejskich. Przyczynito sie to w znacznym stopniu do podejmowania wspoétzawodnictwa o unijne dotacje,
wzmacniajac konkurencyjnosé najwiekszych polskich osrodkéw miejskich i ich bezposredniego otoczenia. Sytuacja ta
pozwala dostrzec rézne aspekty pozycji konkurencyjnej najwiekszych miast, ktére w znacznym stopniu
uksztattowane s3 takze ich spuscizng historyczng, warunkami naturalnymi oraz jakoscig zarzadzania w ostatnich
kilkunastu latach.

3) Analiza poréwnawcza6 pozycji konkurencyjnej najwiekszych polskich miast’ wraz z ich strefa oddzia’rywania8
zostata wykonana w oparciu o 8 zmiennych opisujgcych poziom rozwoju miasta i obszaru otaczajacego, w
zakresie:

a) uwarunkowan makroekonomicznych:
— PKB per capita w 2011 r. (A);
— przecietne wynagrodzenie brutto w 2013 r. (B);
b) zjawisk demograficznych:
— saldo migracji w przeliczeniu na 1.000 mieszkarncéw w 2013 . (C);
— odsetek ludnosci w wieku poprodukcyjnym w 2013 r. (D);
c) poziomu potencjalnego kapitatu na rynku pracy:
— liczba absolwentéw uczelni wyzszych w 2013 r. (E);
d) otwartosci i dostepnosci zewnetrznej:
— liczba pasazeréw ruchu lotniczego w 2013 r. (F);
e) jakosci zycia:
— dtugoséc $ciezek rowerowych na 10.000 mieszkancéw w 2013 r. (G);
— natezenie pytu zawieszonego PM 2,5 w 2014 r. (H).

Ich dobdr jest zwigzany z faktem, iz s3 one gromadzone w ramach statystyki publicznej (poza natezeniem pytu
zawieszonego, co jest zjawiskiem stosunkowo niezmiennym), co umozliwia ich monitoring w dostosowanej do
potrzeb perspektywie i skali czasowej.

4) Analiza sytuacji samego podregionu Tréjmiasto prezentuje sie w sposéb nastepujacy:
a) w zakresie sytuacji makroekonomiczne;j:

— wartos¢ PKB per capita wypracowanego w 2011 r. uplasowata Tréjmiasto z wynikiem 56.817 zt na
piatej pozycji za Warszawa (119.828 zt), Poznaniem (75.877 zt), Wroctawiem (60.425 zt) i Krakowem
(60.121 z1) i jest poréwnywalne z podregionem katowickim (56.079 zt);

— natomiast pod wzgledem przecietnego wynagrodzenia brutto Tréjmiasto plasuje sie na trzeciej lokacie
za Warszawa (5.226 z1) i podregionem katowickim (4.797 zt) oraz nieco przed Poznaniem (4.256 z1),
Wroctawiem (4.129 zt) i Szczecinem (4.029 zt) osiagajac wartosc 4.481 zt;

b) pod wzgledem sytuacji demograficznej:

— w przypadku salda migracji na 1.000 mieszkancéw Trdéjmiasto z wynikiem 0,6%o plasuje sie na czwartej
pozycji za Warszawa (4,8%.), Wroctawiem (2,2%o) i Krakowem (1,3%o);

¢ Benchamarking jest narzedziem kompleksowej oceny potencjatu rozwojowego i stuzy zdiagnozowaniu stanu oraz wyznaczeniu celéw rozwoju w
kontekscie pozycji konkurencyjnej analizowanej w zakresie réznych aspektéw rozwojowych.

7 Kryterium doboru najwiekszych miast w grupy odniesienia dla Trdjmiasta, ktére zostaty zestawione na wykresach radarowych, zostato oparte o
podziat Polski na jednostki NUTS 1. Stad Warszawa zostata przedstawiona razem z todzig (region centralny), Szczecin i Poznan (region pétnocno-
zachodni) z Wroctawiem (region potudniowo-zachodni). Natomiast Krakéw przedstawiono razem z podregionem katowickim (region potudniowy).
W przypadku bipolarnego podregionu bydgosko-torunskiego zostat on dodany przy analizie miast wraz ze strefg oddziatywania do obszaréow
regionu centralnego. Z analizy zostaty wytaczone ksztattujace sie aglomeracje polski wschodniej ze wzgledu na fakt niespetniania przyjetych przez
zapisy KPZK (s. 192) kryteriow uznajace je za os$rodki o znaczeniu krajowym petnigce niektore funkcje metropolitalne.

8 Na potrzeby Planu zasieg przestrzenny analizy zostat podzielony na dwie kategorie terytorialne: miasto w granicach administracyjnych oraz miasto
wraz z jego bezposrednia strefg oddziatywania okreslong jako podregion NUTS poziom 3, ktérego delimitacja pokrywa sie ze zgrupowaniem kilku
powiatéw. Dla Warszawy (dwa podregiony otaczajace stolice - warszawski wschodni i warszawski zachodni), a dla aglomeracji gérnoslaskiej
(podregion katowicki, sosnowiecki, gliwicki, bytomski i tyski), co wynika ze specyfiki funkcjonalnej tego policentrycznego terenu.
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odsetek o0so6b w wieku poprodukcyjnym plasuje Tréjmiasto z wynikiem 21,9% na drugiej
(z najwieksza liczbg 0s6b starszych) pozycji po podregionie katowickim (20,6%);

c) uwzgledniajac kapitat ludzki na rynku pracy:

liczba absolwentéw uczelni wyzszych w 2013 r. wynosita 25.586, co pozycjonuje Trdjmiasto na szdstej
pozycji przed todzig (22.590), podregionem katowickim (20.006) oraz Szczecinem (11.761) i stanowi
zaledwie 39,5% liczby absolwentéw lidera w tym zakresie - Warszawy; niska pozycja Tréjmiasta wynika
ze Sredniej wielkosci osrodka akademickiego;

d) dostepnosci zewnetrznej:

wysoka trzecig pozycje Tréjmiasto zajmuje pod katem liczby pasazeréw ruchu lotniczego; w 2013 r. byto
to 2,8 min osé6b w Gdansku - Rebiechowie za lotniskiem Krakéw-Balice (3,6 min) i Warszawa
obstugiwang przez dwa porty lotnicze Okecie i Modlin (11 min).

e) na tle innych najwiekszych polskich miast najkorzystniej Tréjmiasto wypada pod wzgledem jakosci zycia, w
tym:

w przypadku jakosci powietrza zblizong warto$¢ osiggnat Szczecin (natezenie pytu PM 2,5 wyniosto w
nim w 2014 r. 15 pg/m? podczas, gdy w Tréjmiescie 16 pg/m? co $wiadczy o najlepszej jakosci
powietrza w dwéch obszarach metropolitalnych zlokalizowanych nad morzem;

w zakresie dtugosci sieci tras rowerowych w przeliczeniu na 10.000 mieszkancow najlepiej wypada
Wroctaw (3,3 km), a zaraz po nim Tréjmiasto (2,8 km);

5) Analizujac o$rodki miejskie wraz ze strefg bezposredniego oddziatywania, ktorg w przypadku Tréjmiasta jest
podregion gdanski obejmujacy powiaty: gdanski, kartuski, nowodworski, pucki i wejherowski, zmienia sie jego
pozycja w stosunku do samego Trojmiasta:

a) pod wzgledem wskaznikdw makroekonomicznych:

w skali miast wraz z ich strefami bezposrednich powigzan obszar Trojmiasta i jego otoczenia spada w
klasyfikacji biorac pod uwage PKB per capita. Warto$¢ ta zmniejsza sie 0 26% (z 56.817 zt do 41.869z1) i
jest to trzeci pod wzgledem najwiekszego spadku obszar po aglomeracji krakowskiej, w ktorej
zmniejszenie warto$¢ PKB per capita nastapito o 28% (z 60.121 zt do 43.508 zt) i aglomeracji
warszawskiej 0 43% (z 119.828 zt do 67.939 zt).

mimo rzeczywistego spadku przecietnego wynagrodzenia brutto we wszystkich analizowanych
obszarach, w skali kraju nastgpit wzrost pozycji podregionu tréjmiejskiego i gdanskiego w rankingu,
gtownie ze wzgledu na rozbieznosci wartosci miedzy samym Trojmiastem (4.481 zt) a Tréjmiastem wraz
z podregionem gdanskim (3.861 zt), ktére sa najwyzsze w Polsce poza obszarem Warszawy (5.226 z1) i
Warszawy wraz z podregionem warszawskim wschodnim i warszawskim zachodnim (4.302 zt).

b) pod wzgledem sytuacji demograficznej:

w zakresie salda migracji na 1.000 mieszkancéw podregion gdanski wraz z Tréjmiastem w skali catego
kraju osiaga drugg pozycje (za Warszawa wraz z jej strefa oddziatywania 5,9%e.) z wynikiem 3,9%e.; przy
czym w samym podregionie gdanskim warto$¢ ta osigga poziom 7,1 %o;

podobna sytuacja ma miejsce w przypadku odsetka oséb w wieku poprodukcyjnym, ktéra stawia
podregion trojmiejski i gdanski z wartoscig 17,6% ws$rdd najmtodszych w skali kraju (sam podregion
gdanski - 13,3%) i $wiadczy o miodosci demograficznej obszaru; jedynie Poznah wraz ze strefg
otaczajaca osigga warto$¢ zblizong (17,9%);

c) pod katem poziomu kapitatu ludzkiego:

dodanie podregiondéw otaczajacych osrodki miejskie praktycznie nie zmienito rankingu obszaréw
metropolitalnych pod wzgledem liczby absolwentéw uczelni wyzszych. Najwiekszy wzrost (o 37%) po
dodaniu strefy oddziatywania osrodka wojewddzkiego nastapit w obszarze konurbacji gérnoslaskiej, co
wynika z wiekszej dekoncentracji absolwentéw w regionie i jest to specyficzne dla tego obszaru. W
pozostatych obszarach wzrost jest minimalny - najwiekszy w obszarze warszawskim (o 2,4%) i
poznanskim (o 1,53%). Dodanie liczby absolwentéw z podregionu gdanskiego do obszaru samego
Tréjmiasta spowodowato wzrost zaledwie o 0,61%.

d) w zakresie dostepnosci zewnetrznej po dodaniu obszaréw otaczajgcych miasta ranking nie ulegt zmianie.
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e)

w obszarze jakosci zycia:

— pod wzgledem dtugosci tras rowerowych na 10 tys. mieszkancéw Tréjmiasto z podregionem gdaniskim
oraz Szczecin z podregionem szczecinskim plasujg sie na drugiej pozycji (po 3,2 km) za podregionem
bydgosko-torunskim (3,8 km), ktéry nie jest analizowany w rankingu samych miast;

— w przypadku jakosci powietrza wartosci dla podregionéw otaczajgcych osrodki miejskie nie zostaty
pomierzone.

Rekomendacje do Planu wynikajace z analizy poréwnawczej pozycji konkurencyjnej najwiekszych polskich
miast:

a)

realizujac cele polityki przestrzennego zagospodarowania kraju dotyczace konkurencyjnosci wtasciwa skalg
odniesienia dla Tréjmiasta powinny by¢ osrodki metropolitalne Krakéw, Wroctaw i Poznan; poza zasiegiem
konkurowania jest Warszawa oraz konurbacja $laska;

lepsza kondycjg demograficzng charakteryzujg sie otoczenia osrodkéw metropolitalnych niz ich rdzenie;
podregion gdanski, jako bezposrednie zaplecze OM, charakteryzuje sie lepszymi parametrami niz podregion
poznanski i wroctawski; we wszystkich analizowanych przypadkach zachodzi proces dekoncentracji
ludnoséci w rdzeniach obszaréw metropolitalnych, najintensywniej w Poznaniu, we Woroctawiu i w
Tr(’)jmies'cie9;

we wszystkich miastach funkcjonujg porty lotnicze, jednak port lotniczy w Gdansku oraz Krakowie nalezg
do czotowki krajowej znacznie wyprzedzajac lotniska we Wroctawiu i Poznaniu; istotnym problem
wymagajacym pilnych dziatan inwestycyjnych jest dowigzanie Trdjmiasta do sieci drogowej i kolejowej kraju
i Europy, w stosunku do osrodkéw poréwnawczych poziom ten jest znacznie gorszy; takze z uwagi na
wieksza liczbe podmiotéw, konurbacyjny charakter rdzenia oraz porty morskie, problemem jest integracja i
zarzadzanie transportem zbiorowym publicznymlo;

znaczacym deficytem konkurencyjnosci Trdjmiasta niski poziom konkurencyjnosci w zakresie oferty
szkolnictwa wyzszego; poziom konkurencyjnosci wiekszosci tréjmiejskich uczelni wyzszych pozostaje na
nizszym poziomie w poréwnaniu z innymi osrodkami Regionu Battyckiego, z posréd osrodkéw krajow
Battyckich konkuruje jedynie z uczelniami Litwy, totwy i Estonii - dotyczy to zaréwno ocen dziatalnosci
edukacyjnej, potencjatu naukowego, jak rowniez udziatu w zagranicznych programach badawczych i
wymianie studenckiej”;

? Sleszyniski P., Wisniewski R., Demograficzno-osadnicze uwarunkowania rozwoju OM i migracje - diagnoza sektorowa do Strategii Rozwoju
Obszaru Metropolitalnego 2030, Gdansk-Warszawa, 2015.

1% Komornicki T., Rosik P., Infrastruktura transportowa OM na tle uwarunkowan przestrzennych - diagnoza sektorowa do Strategii Rozwoju Obszaru
Metropolitalnego 2030, Gdansk, 2015.

" Brodzicki T., Kwiatkowski J., Kluczowe i potencjalne motory rozwoju gospodarczego obszaru metropolitalnego - diagnoza sektorowa do Strategii
Rozwoju Obszaru Metropolitalnego 2030, Gdansk, 2015.
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3. PROCESY | PERSPEKTYWY ROZWOJU DEMOGRAFICZNEGO

1)

2)

Obszar objety Planem obejmuje powierzchnie 6.755 km? (36,9% powierzchni wojewddztwa pomorskiego) i w
2014r. zamieszkiwany1 byt przez 1.554.340 oséb (niemal 67,5% mieszkancéw wojewddztwa pomorskiego)z.

W latach 1999-2014 liczba ludnosci obszaru wzrosta o ponad 93,4 tys. mieszkancow, przy czym wzrost ten nie
jest rownomierny na catym obszarze. W strukturze przestrzennej obszaru da sie wyrdzni¢ obszary
dynamicznego wzrostu i spadku liczby ludnosci. Ujemne wartosci wskaznika, obserwowane sg gtownie w
miastach, z ktérych mieszkancy uciekaja, zazwyczaj na ich bezposrednie zaplecze. Najwyzszym wzrostem liczby
mieszkancow charakteryzuja sie gminy podmiejskie, otaczajace Tréjmiasto, gdzie w analizowanym okresie
liczba ludnosci zwiekszyta sie od 1,5 do 2 razy (w gminie Kosakowo nawet ponad 2-krotnie). Preferowanym
kierunkiem rozwoju sa wyraznie obszary rozciagajace sie coraz bardziej w kierunku zachodnim. Takze inne
miasta, poza rdzeniem metropolii, wyksztatcajg swoje strefy suburbialne (np. Tczew).

Zmiany demograficzne zachodzace na analizowanym obszarze wpisuja sie w szerszy proces przemian
ludnosciowych zachodzacych w kraju. Obszar metropolitalny wyrdznia sie jednak w sposéb pozytywny,
réwniez na tle innych obszaréw metropolitalnych (np. Wroctawia czy Poznania). Proces depopulacji zachodzi
jedynie w Tréjmiescie (Gdansku, Gdyni i Sopocie) i kilku powiatach z obszaru potencjalnego (malborskim,
nowodworskim). Zdecydowana wiekszo$¢ gmin w obszarze odznacza sie stagnacja liczby ludnosci, ale z
tendencjami wzrostowymi.

Najwieksza dynamika przyrostu naturalnego dotyczy zachodniej czesci obszaru, gdzie nadal zywe s tradycje
duzej, wielodzietnej rodziny. To przede wszystkim Kaszuby stanowig o potencjale demograficznym catego
obszaru. Na drugim biegunie znajduje sie Trojmiasto, gdzie wspotczynnik zgondw przewyzsza wspotczynnik
urodzen.

W 2014 r. bilans dla catego obszaru byt pozytywny i wyniost +3,4%o, przy czym wartos¢ przyrostu naturalnego
byta znacznie zréznicowana:

a) przyrost odnotowaty w szczegdlnosci gminy kaszubskie oraz bezposrednio sasiadujace z Trojmiastem:
Stezyca (+12,1%o), Sierakowice (+11,1%o), Przodkowo (+10,6%.), Szemud (+10,0%e.), Luzino (+9,6%.), Reda
(+9,1%0), Zukowo - obszar wiejski (+8,4%o) oraz Pruszcz Gdanski (+8,4%o);

b) ubytek odnotowaty przede wszystkim miasta Tréjmiasta oraz gminy powiatéw malborskiego i
nowodworskiego: Sopot (-4,8%o0), Nowy Dwoér Gdanski (-3,7%e.), Mitoradz (-3,55%o), Nowy Staw - obszar
wiejski (-3,2%o), Krynica Morska (-3,0%o), miasto Pelplin (-2,3%o), miasto Malbork (-2,2%o), teba (-1,8%o),
miasto Nowy Staw (-1,4%o), Gdynia (-1,2%o), Lichnowy (-1,05%o), miasto Gniew (-1,0%o), Sztutowo (-0,8%o),
Ostaszewo (-0,6%o), miasto Puck (-0,6%.), Gdansk (-0,5%o), Stare Pole (-0,2%o) i Stegna (-0,2%o).

6) Kluczowym wyzwaniem OM w kontekscie demograficznym bedzie proces starzenia sie spoteczerstwa.
Spoteczenstwo OM wkroczyto w faze starosci demograficznej - w 2014 r. udziat ludnosci w wieku
poprodukcyjnym (60 lat w przypadku kobiet i 65 lat - w przypadku mezczyzn) wyniost 17,3% i ma
tendencje wzrostowa. Struktura ludnosci, z uwzglednieniem podziatu na produkcyjne grupy wieku,
uwidacznia istniejgce dysproporcje w podziale miasto-wies:

a) udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym na poziomie powyzej 15% wystepuje niemal wytacznie na
obszarach miejskich oraz w gminach Stegna i Sztutowo; zjawisko starosci demograficznej jest najbardziej
zaawansowane w Trdéjmiesdcie, zwtaszcza w Sopocie, gdzie udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym
wyniést w 2013 r. 27,5%;

b) gminy “mtode demograficznie” to przede wszystkim bezposrednie otoczenie Tréjmiasta; najnizszy udziat
0s6b w wieku poprodukcyjnym, tj. okoto 10%, wystepuje w gminach Luzino, Reda, Zukowo, Wejherowo
(gm. wiejska), Pruszcz Gdanski (gm. wiejska), stanowigcych miejsce migracji mtodych ludzi, osiedlajacych sie
na terenach podmiejskich, a takze w potozonych dalej od centrum gminach Gniewino, Sierakowice,
Somonino, gdzie tradycyjnie dominuje model rodziny wielodzietnej.

Przemiany demograficzne powoduja réwniez zmiany zasobdéw pracy. Spadek odsetka oséb w wieku

produkcyjnym obserwowany jest we wszystkich strefach obszaru. Niekorzystne relacje miedzy ekonomicznymi

grupami wieku dotycza Tréjmiasta, natomiast na pozostatym obszarze proporcje te sa bardziej korzystne.

t We ludnosci faktycznie zamieszkatej na koniec 2013 r. (BDL GUS).
2pod wzgledem liczby ludnosci, w zaleznosci od delimitacji (SWP, SOM G-G-S, MIR) obszar metropolitalny zajmuje 3 lub 4 miejsce w kraju.
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8)

W ostatnich latach przesunat sie wiek najwyzszej ptodnosci kobiet. W 1990 r. najwiecej urodzen obserwowano
w grupie kobiet w wieku 20-24, jednak w 2013 r., w 8 powiatach ziemskich najwiecej dzieci urodzity kobiety w
wieku 25-29 (35%). W Trojmiescie do 25 roku zycia ptodnosé kobiet jest niska (do 12%), najwyzszy poziom
wskaznika wykazujg kobiety w wieku 25-29 lat (34%) oraz w wieku 30-34 lata (34%). W wieku najwyzszej
ptodnosci jest zatem obecnie wyz demograficzny, z lat 70. i 80.

W warunkach niskiej stopy urodzen to migracje pozostajg kluczowym czynnikiem zmian demograficznych,
zwtaszcza w strefach suburbanizacji i w regionach depopulacyjnych. Pozytywnym zjawiskiem dla obszaru jest
jego stosunkowo duza zlewnia migracyjna wykraczajaca poza granice wojewddztwa pomorskiego. Dowodzi to
silnemu oddziatywaniu i atrakcyjnosci osiedlenczej obszaru. Z drugiej strony zagrozeniem jest odptyw
migracyjny, szczegdlnie migracja zarobkowa do paristw UE.

10) Na analizowanym obszarze dochodzi do dekoncentracji ludnos$ci wewnatrz tj. zmniejszania sie liczby ludnosci w

rdzeniu, a wzrostu ludnosci na obszarach podmiejskich. Dotyczy to réwniez innych obszaréw metropolitalnych.
Jedyng strefg o dynamicznie zwiekszajacej sie liczbie ludnosci jest strefa otaczajgca rdzen. Natomiast liczba
ludnosci Tréjmiasta ulega systematycznemu zmniejszeniu. Imigranci w gminach o najwyzszym saldzie pochodza
gtownie z Gdanska i Gdyni, np. w 2007 r. wéréd nowych mieszkancéw w gminie Kolbudy byto az 64%
Gdanszczan, w Pruszczu Gdanskim w 2011 r. byto ich 45%. Wysokie saldo migracji w Kosakowie generuja z
kolei mieszkancy Gdyni. Przygraniczne miejscowosci (w gminach wiejskich k. Gdyni i Gdanska np. Kowale,
Banino, Jankowo Gdanskie) s3 czesto przez mieszkancow utozsamiane z miastem centralnym.

11) Gminy sasiadujace z centrum metropolii oferuja nowym mieszkaficom tansze, niz w rdzeniu grunty budowlane.

Tansze sg zatem mieszkania w rozprzestrzeniajgcej sie na terenach wiejskich intensywnej zabudowie
wielorodzinnej. Istotnym problemem potegujacym problem suburbanizacji jest brak polityki mieszkaniowej
panstwa wspierajagcej powstawanie i odnawianie substancji mieszkaniowej w miastach. Dotychczasowe jej
zasady wspierajg ogdlnie budownictwo mieszkaniowe, bez jakiegokolwiek okreslenia obszarow wsparcia w tym
zakresie.

12) Prognoza demograficzna GUS dla obszaru objetego Planem przewiduje wzrost liczby ludnosci do 2030 r. 0 1,2%, do

poziomu prawie 1.570 tys. osob. Powiatami o najwiekszym prognozowanym wzroscie liczby ludnosci beda:
gdanski (+10,75%), wejherowski (+8,6%), kartuski (+6,95%) oraz pucki (+4,3%). Wzrost bedzie dotyczy¢ gtéwnie
terendw wiejskich. W pozostatych powiatach nastgpi ubytek liczby ludnosci, przy czym w Sopocie bedzie
najwiekszy i wyniesie -9,6%. W strefie suburbialnej Trojmiasta dodatni przyrost rzeczywisty ogétem wynikaé bedzie
zaréwno za dodatniego przyrostu naturalnego, jak i dodatniego salda migraciji.

13)Wyjscie naprzeciw aktualnym trendom demograficznym, gtéwnie w zakresie starzenia sie spoteczenstwa

polega¢ powinno na zapewnieniu odpowiedniego poziomu opieki medycznej i spotecznej. Spodziewany wzrost
liczby beneficjentéw wymaga uruchomienia lub zwiekszenia ksztatcenia odpowiednich specjalizacji, np.
medycznych. Wzrost populacji starszej spowoduje tez uruchomienie tzw. silver economy. Moze to by¢ istotnym
czynnikiem dochodowym, zwtaszcza ze w niektérych miejscach (Sopot, czesciowo Gdynia i Gdansk) jest
obserwowany popyt na mieszkania ze strony bogatszych oséb w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym,
lokujacych w ten sposéb swe oszczednosci.

14)Konieczne sa proby wtaczania ludnosci w wieku poprodukcyjnym do czynnego zycia spotecznego, w tym ich

aktywizacja zawodowa. Aktywizacja sasiedzka i powstawanie wiezi tego typu moga znaczaco wspoméc
dziatania instytucji publicznych w podnoszeniu standardu opieki i bezpieczenstwa zdrowotnego oséb starszych.

15)Starzenie sie spofeczenstwa bedzie musiato skutkowaé rozwojem réznorodnych ustug (medycznych,

spotecznych, socjalnych itp.), ktére beds zapewnia¢ odpowiednio przygotowane osoby. Bedzie istniata
konieczno$¢ zapewnienia tym osobom dostepu do odpowiedniego wyksztatcenia, réznego rodzaju kurséw,
szkolen itp. Wskazana jest szersza profilaktyka zdrowotna i promocja zachowan prozdrowotnych (tryb zycia,
zachowania ryzykowne, aktywnosc¢ fizyczna), ograniczajaca w przysztosci leczenie réznych schorzen i choréb i
zwigzane z tym koszty.

19



4. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

1)

2)

Obszar objety Planem jest najwazniejszym osrodkiem miejskim potozonym w pétnocnej Polsce i potudniowej
czesci basenu Morza Battyckiego. Jego potozenie jest peryferyjne w uktadzie europejskim, lecz centralne w
Regionie Morza Battyckiego.

Wiekszos$¢ mieszkancow obszaru stanowi ludnos$¢ miejska. Wskaznik urbanizacji na koniec 2014 r. wynidst

72,2% a jego tendencja od 1999 r. jest spadkowa (w 1999 r. wynosita 76,8%), co wynika z postepujacego
procesu suburbanizaciji.

4.1. Istniejaca struktura funkcjonalno - przestrzenna

Struktura osadnicza

1)

W strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru mozna wyrdznic trzy strefy:

a) zurbanizowana strefa nadmorska - ciggnaca sie od Wejherowa (a wtasciwie Goscicina i Bolszewa), Redy i
Rumii na pétnocnym zachodzie, do Pruszcza Gdanskiego na potudniu - ktérej rdzen stanowi Trdjmiasto
(Gdansk, Gdynia, Sopot) z o$rodkami uzupetniajgcymi (Wejherowo, Reda, Rumia, Pruszcz Gdanski), ktore
tworzg duzy kompleks urbanistyczny; istotnym osrodkiem w strukturze funkcjonalno-przestrzennej OM,
m.in. z racji potozenia na skrzyzowaniu waznych szlakéw komunikacyjnych, jest nieco bardziej oddalony od
strefy Tczew (zachowujacy ciggto$¢ m.in. poprzez funkcjonujacy system transportowy np. Szybkg Kolej
Miejska),

b) strefa miast potozonych w sasiedztwie zurbanizowanej strefy nadmorskiej o zréznicowanych funkcjach
gospodarczych (Malbork, Nowy Dwér Gdanski, Nowy Staw, Zukowo, Kartuzy, Puck, Wtadystawowo) oraz
gesta sie¢, na ogdt duzych wsi,

c) strefy miast zlokalizowanych peryferyjnie - nieduze i z utrudniong dostepnoscia komunikacyjng (Krynica
Morska, Hel, Jastarnia, teba, Lebork, Pelplin, Gniew) oraz rzadziej rozmieszczone osady wiejskie, o
zréznicowanej wielkosci.

Wiekszos¢ funkcji ponadlokalnych, w tym metropolitalnych, skupia sie w rdzeniu metropolii, w szczegdlnosci w

Gdansku, gdzie zlokalizowana jest najwieksza liczba instytucji, obiektow oraz wydarzen o zasiegu

ponadregionalnym i regionalnym. Gdansk posiada najwiekszy obszar obstugi, ktory w ujeciu regionalnym i

subregionalnym wykracza nawet poza granice wojewddztwa. Drugim osrodkiem, jesli chodzi o wielkos$¢

obszaru obstugi jest Gdynia, ktorej zasieg oddziatywania obejmuje catg potnocng czesé OM.

Miasta takie jak Sopot, Reda, Rumia czy Pruszcz Gdanski (bedacy stolica powiatu), z racji bezposredniego
sasiedztwa Gdanska i Gdyni oraz silnej integracji osrodkéw w ramach wielofunkcyjnego pasma osadniczego, nie
wytwarzaja wtasnych obszaréw obstugi proporcjonalnych do posiadanych potencjatéw (w tym ludnosciowych).

Bezposrednie sasiedztwo Tréjmiasta, jako najwazniejszego osrodka ustugowego, o najwiekszym rynku pracy w
regionie, marginalizuje rowniez pozycje Tczewa i Wejherowa. Jednak znaczenie tych osrodkéw dla obstugi
otaczajacych ich obszaréw jest zdecydowanie wieksze niz pozostatych miast w obszarze pozardzeniowym.

Najstabsza pozycje w zakresie obstugi ponadlokalnej, wynikajacej z pozycji miasta powiatowego, posiada Nowy
Dwoér Gdanski, ktérego obszar obstugi domyka sie praktycznie w granicach gminy miejsko-wiejskiej Nowy
Dwoér Gdanski. Pozostate gminy powiatu nowodworskiego pozostaja w zasiegu oddziatywania Gdanska i
Elblaga.

W kontekscie budowania pozycji konkurencyjnej obszaru istotng role odgrywa wspoétpraca z Elblagiem, silnie
zwigzanym funkcjonalnie zaréwno w zakresie powigzan sieciowych z Gdanskiem, jak i w zakresie codziennych
relacji ze wschodnia czesciag obszaru metropolitalnego.

Potozenie miast determinuje ich funkcje spoteczno-gospodarcze. Osrodki potozone pod Tréjmiastem petnia
przede wszystkim funkcje mieszkalne i w znacznie mniejszym stopniu rekreacyjno-ustugowe. Dalej potozone
miasta stanowig wazne ogniwo lokalnej obstugi (ustugi, handel, administracja). Sg to gtéwnie miasta rolniczo-
ustugowe, obstugujace swoich mieszkancéw i ludnos¢ z okolicznych wsi. W strukturze zatrudnienia matych
miast przewazaja ustugi nierynkowe przy niewielkim udziatem przemystu i ustug rynkowych.

W strukturze funkcjonalnej obszaréw potozonych poza miastami centralnymi wystepuja przede wszystkim
funkcje mieszkaniowe, rolnicze i turystyczne. W bezposrednim sasiedztwie Tréjmiasta potozone sg obszary
urbanizowane, ktére charakteryzuje przede wszystkim rozwdj funkcji mieszkaniowych i ustugowych. Strefa
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taka ciggnie sie od Wejherowa na pétnocy po Pruszcz Gdanski na potudniu, a jej zasieg okresla dostepnosc
komunikacyjna. Najwiekszy obszar obejmuje wielofunkcyjna strefa przejsciowa, ktérg charakteryzuje
zréznicowana struktura funkcjonalna - od mieszkaniowej, przez turystyczng, po funkcje rolnicza. Na
peryferyjnych fragmentach OM s3 gminy o funkcjach rolniczych, turystycznych i mieszanych.

Rozwdj ludnosciowy stref podmiejskich wynika przede wszystkim z naptywu migracyjnego mieszkancéw miast,
natomiast wzrost liczby mieszkancow na tradycyjnych obszarach wiejskich (szczegdlnie Kaszuby) jest wynikiem
przyrostu naturalnegos. Odptyw mieszkancoéw miast na obszary podmiejskie dotyczy przede wszystkim osdb w
wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym. Dlatego spoteczenstwo stref urbanizowanych odmtadza sie zas
miasta charakteryzuje proces starzenia sie mieszkancéw. Budownictwo mieszkaniowe niesie ze soba pewne
zagrozenia zwigzane z ,przeinwestowaniem” i ,przeludnieniem”, chaosem przestrzennym, zwiekszong presjg na
Srodowisko naturalne oraz degradacjg lub fragmentacjg siedlisk naturalnych. Problemem jest takze
niedostosowany system komunikacyjny, ktéry utrudnia mieszkaricom gmin podmiejskich dostep do miasta, w
tym przede wszystkim wydtuza czas dojazdu do pracy i szkoty.

10) Pogtebiajg sie réznice poziomu rozwoju pomiedzy obszarem centralnym i obszarami peryferyjnymi. Grozi to

dezintegracjg regionu, w tym ostabieniem konkurencyjnosci oraz zdolnosci do skutecznego przetamywania
barier rozwojowych. Z réznic w poziomie rozwoju wynikajg m.in. intensywne dojazdy do pracy w Trojmiescie
nawet z odlegtych terenéw regionu pomorskiego. Trdjmiasto charakteryzuje wzrost liczby podmiotéw
gospodarczych, zas w gminach peryferyjnych OM miata miejsce na ogot stabilizacja lub niewielki spadek ich
liczby.

11)Wschodnia i potudniowa cze$¢ obszaréw wiejskich OM charakteryzuje sie bardzo dobrymi warunkami

agroekologicznymi, co sprzyja rozwojowi intensywnego i towarowego rolnictwa. Cecha gospodarstw rolnych w
tym rejonie jest stosunkowo wysoki poziom wyksztatcenia ich wtascicieli, bardzo wysoki udziat gruntéw ornych
i stosunkowo duza przecietna powierzchnia gospodarstwa. W ostatnich latach dokonat sie duzy postep w
zakresie wyposazenia technologicznego w sektorze zywnosciowym, co nalezy wigza¢ z naptywem s$rodkéw w
ramach WPR. Rozwdéj rolnictwa na OM nalezy wigza¢ przede wszystkim z mozliwos$ciami zaopatrzenia w
zywnos$¢ obszaru rdzeniowego. Warunki takie spetnia specjalizacja produkcji warzywniczej i drobiarskiej.
Powinien temu towarzyszy¢ rozwdj przetworstwa spozywczego. Zagrozeniem dla Zutawskiego obszaru
zywicielskiego jest podniesienie sie poziomu wod morskich zwigzane z prognozowanym ociepleniem klimatu;
jest to raczej odlegta perspektywa, ale nalezy juz dzi$ uwzglednic to zagrozenie, tacznie z problemem wzrostu
zasolenia gleby.

12) Wzrasta znaczenie ustug zwigzanych ze spedzaniem wolnego czasu. Obszar Metropolitalny posiada relatywnie

do innych regionéw bogata oferte turystyczna i jedna z najwiekszych w kraju baz noclegowych. Poza
zurbanizowana strefa Tréjmiasta, rozwdj ustug turystycznych odbywa sie w matych os$rodkach nadmorskich
(Krynica Morska, Hel, teba, Wtadystawowo, Jastarnia), ktére stanowia miejsca koncentracji ustug
turystycznych przede wszystkim w sezonie letnim. Wzrasta tez znaczenie agroturystyki (Kaszuby i Zutawy
Wislane) oraz turystyki i rekreacji $wigteczno-weekendowej, z ktérych korzystajg przede wszystkim mieszkancy
regionu. W nadchodzacych latach nalezy oczekiwac dalszego wzrostu zainteresowania wypoczynkiem nad
morzem. Istotnym zadaniem jest wydtuzenie sezonu turystycznego.

Tereny mieszkaniowe

1) Analizujac gestos$¢ zaludnienia terenéw mieszkaniowych w poszczegdlnych czesciach OM nalezy zauwazyé, ze:

a) najwieksza gestos$¢ zaludnienia terendw mieszkaniowych (powyzej 40 os./ha) dotyczy miast, zaréwno
rdzenia metropolii, jak i mniejszych jednostek; w Gdansku i Gdyni najgestszym zaludnieniem charakteryzuja
sie tzw. ,stare” jednostki urbanistyczne, o zabudowie wielorodzinnej z lat 70-90., a takze Srédmiescia, za$
najnizsza gestoscia charakteryzuja sie jednostki rozwojowe nowych dzielnic mieszkaniowych: Gdansk
Zachéd czy Gdynia Chwarzno-Wiczlino;

b) sSrednig gestoscig zaludnienia (10-40 os. ha) charakteryzujg sie miasta powiatowe i mate miasta gminne, jak
Zukowo, Pelplin, Gniew oraz wsie pretendujace do miana matych miasteczek, jak: Sierakowice, czy mniejsze
Luzino i Kolbudy (powyzej 25 os./ha);

3 Najludniejsze wsie, przewyzszajace liczbg mieszkancow czesé z ww. osrodkéw miejskich, zlokalizowane s3 zwtaszcza w gminach tradycyjnie
kaszubskich np. Sierakowice (7,4 tys.) oraz w gminach bezposrednio otaczajacych Tréjmiasto: Luzino (7,3 tys.), Bolszewo (gm. Wejherowo, 6,8 tys.),
Straszyn (gm. Pruszcz Gdanski, 6,5 tys.), Goscicino (gm. Wejherowo, 5,8 tys.), Kolbudy (3,6 tys.), Kietpino (gm. Kartuzy, 3,4 tys.), Chwaszczyno (gm.
Zukowo, 3,4 tys.), kegowo (gm. Pruszcz Gdanski, 3,2 tys.), Banino (gm. Zukowo, 3,2 tys.), Kowale (gm. Kolbudy, 3,2 tys.).
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c) w gminach $rodkowej i zachodniej czesci OM, gestosé zaludnienia jest $rednio niska (ponizej 25 os./ha), ale
udziat terenéw zabudowanych zajmuje znaczng powierzchnie gmin; przyczynami takiego stanu rzeczy sa
m.in.: przeszacowanie potrzeb mieszkaniowych, ekstensywna polityka mieszkaniowa, skutkujgca
rozproszeniem zabudowy i funkcjonowanie tzw. drugich domow®; obowigzujace przepisy prawa nie maja
mocy, aby powstrzymaé rozprzestrzenianie sie nowej zabudowy w sposéb niekontrolowany i
nieuporzadkowany, bezpowrotnie niszczacej otwarte przestrzenie krajobrazu naturalnego;

d) obszary wiejskie OM, w szczegdlnosci Zutaw i Powisla odnotowuija najnizsze gestosci zaludnienia.

2) Udziat terenéw zabudowanych ogdtem w powierzchni analizowanych jednostek5 pokazuje zgeneralizowang
strukture osadnicza OM:

a) najwiekszy udziat terendéw zabudowanych (50% i wiecej) wystepuje w Tréjmiescie, szczegdlnie w
dzielnicach srédmiejskich i w Metropolitalnym Pasmie Ustugowym;

b) nizsze, ale nadal znaczace wartosci (10-35%) osiggajg $rednie i mate miasta, jak: Tczew, Lebork, Malbork,
Kartuzy, Zukowo i Pelplin; wyraznie urbanizujace sie tereny to takze miejscowosci potozone wzdtuz osi
komunikacyjnych:

— pasmo pétnocno-zachodnie - przez Mate Tréjmiasto Kaszubskie w kierunku Luzina;
— pasmo zachodnie w kierunku Kartuz i dalej Sierakowic i Suleczyna;
— pasmo potudniowe przez Pruszcz Gdanski, Pszczétki do Tczewa.

Szczegblnym miejscem koncentracji terenéw zabudowanych sg miejscowosci w bezposrednim sasiedztwie
Gdanska i Gdyni, jak: Kowale, Borkowo, Rotmanka, Banino, Bojano, Koleczkowo, itp., w ktérych udziat
terenéw zabudowanych jest podobny lub wyzszy niz w rozwojowych jednostkach urbanistycznych ww.
miast;

) niski udziat terenéw zabudowanych to domena terenéw wiejskich Zutaw oraz powiatéw leborskiego i czesci
poétnocno-zachodniej wejherowskiego.

3) Zabudowa wielorodzinna:

a) zlokalizowana jest przede wszystkim w miastach; najwieksza koncentracja tego typu zabudowy
charakteryzuje sie Gdansk i Gdynia, a kolejne rejony to miasta sypialnie metropolii - tzw. Mate Tréjmiasto
Kaszubskie (Reda, Rumia, Wejherowo) i Pruszcz Gdanski;

b) coraz czesciej pojawia sie takze w gminach podmiejskich, szczegdlnie w miejscowosciach potozonych przy
samej granicy miast np. Kowale (gm. Kolbudy), Borkowo, Juszkowo, Rotmanka (gm. Pruszcz Gdanski);
intensywna zabudowa wielorodzinna ww. miejscowosci powoduje zamazywanie sie granic
administracyjnych, krajobrazowych jak imentalnych pomiedzy jednostkami miejskimi i wiejskimi;
kontynuacja obserwowanych trenddéw i przeznaczanie kolejnych terenéw pod zabudowe wielorodzinng w
gminach podmiejskich przyczyni sie znacznie do przesuniecia srodka ciezkosci obszaru sypialni miasta, niz
czyni to ekstensywna zabudowa jednorodzinna;

c) istniejaca zabudowa wielorodzinna na obszarach wiejskich, poza obserwowanymi tendencjami
suburbanizacyjnymi, jest takze zwigzana z funkcjonujagcymi w poprzednim ustroju Panstwowymi
Gospodarstwami Rolnymi; stanowi ona substandardowg, czesto problematyczng zaréwno w wymiarze
przestrzennym, jak i spotecznym, zabudowe osiedli po-PGR-owskich np. w powiatach leborskim,
malborskim i nowodworskim.

4) Zabudowa jednorodzinna dominuje na obszarach wiejskich i podmiejskich. Jej najwieksza koncentracja
wystepuje w miejscowosciach podmiejskich, otaczajacych Tréjmiasto, a takze w miejscowosciach potozonych
wzdtuz trzech gtéwnych osi komunikacyjnych:

a) pasmo pétnocno-zachodnie - przez Mate Tréjmiasto Kaszubskie w kierunku Luzina;
b) pasmo zachodnie w kierunku Kartuz i dalej Sierakowic i Suleczyna;

c) pasmo potudniowe przez Pruszcz Gdanski, Pszczotki do Tczewa;

4 Mieszkancy Tréjmiasta posiadaja domy lub dziatki budowlane na wsi, na terenach atrakcyjnych turystycznie, wzglednie blisko od miejsca
zamieszkania. Pojezierze Kaszubskie jest najatrakcyjniejszym rejonem OM dla ww. typu osadnictwa i wyrdznia sie na tle pozostatych terenow
wiejskich np. pétnocnych Kaszub, pobrzeza Battyku, czy Zutaw i Powisla.

5 Kwadrat o boku 250 m (6,25 ha).
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Dominuje w nich zabudowa jednorodzinna, w tym siedliskowa, cho¢ ma ona inne znaczenie w zwiazku z
nizszym udziatem terendw zabudowanych. Ekstensywna i rozproszona zabudowa jednorodzinna
charakterystyczna jest m.in. dla Pojezierza Kaszubskiego (gminy Zukowo i Szemud, poprzez Kartuzy, Chmielno,
Somonino i Sierakowice). Osadnictwo tworzg tu tradycyjne wsie irozproszone gospodarstwa rolne oraz
powstajgce wokoét nich chaotycznie rozmieszczone pojedyncze budynki i osiedla mieszkaniowe i rekreacyjne.

W miastach Tréjmiasta najwiekszym udziatem zabudowy jednorodzinnej charakteryzuja sie tzw. dzielnice
rozwojowe, jak np. Gdansk - Zachdd, Gdynia - Dabrowa, ale tez stare dzielnice willowe, jak Gdynia-Ortowo,
Redtowo, czy Gdansk Oliwa, Gdansk Siedlce. Dominacja zabudowy jednorodzinnej to tez wynik genezy
jednostek urbanistycznych miast i ich obecnych funkcji. Przyktadem moze tu by¢ Gdansk Osowa, ktéra mimo,
7e jest czescia miasta, petni funkcje podobne do wsi podmiejskich. Jej odlegtoéé od Srodmiescia jest znacznie
wieksza, niz wielu miejscowosci gmin wiejskich np. Kowal (gm. Kolbudy) czy Borkowa (gm. Pruszcz Gdanski).

Wielorodzinna zabudowa deweloperska skupiona jest niemal wytacznie w centrum metropolii i w najwiekszych
miastach jej otoczenia, tj. w tzw. Matym Trdjmiescie Kaszubskim (Reda, Rumia, Wejherowo), w Pruszczu
Gdaniskim i w wiekszych miejscowosciach powiatowych, jak Tczew i Malbork. Srednim poziomem liczby
inwestycji deweloperskich cieszg sie od kilku lat wiejskie miejscowosci podmiejskie, jak Kowale, Borkowo,
Straszyn, Banino.

Wyposazenie jednostek osadniczych w infrastrukture ustug publicznych

1)

Od prawie 40 lat w Polsce nie ma unormowan dotyczacych wymaganego programu podstawowej
infrastruktury spotecznej (w zakresie edukacji, zdrowia, kultury, sportu i rekreacji) oraz ogdélnodostepnych
terenéw zieleni towarzyszacych zabudowie mieszkaniowej. Praktyka minionych lat dowiodta, ze brak
obligatoryjnych przepisow w tym =zakresie, powoduje liczne naduzycia, w tym realizacje zespotéw
mieszkaniowych pozbawionych podstawowej infrastruktury spotecznej, ogélnodostepnych terenéw sportowo-
rekreacyjnych oraz dostepu do komunikacji publicznej. W praktyce system ten nie sprawdza sie i nie
gwarantuje zapewnienia odpowiedniej jakosSci projektowanego srodowiska mieszkaniowego.

Specyfika tak rozlegtej i dynamicznej struktury przestrzennej jaka jest OM, jest bardzo zréznicowany dostep do
wielu ustug publicznych, w tym przede wszystkim tych o charakterze podstawowym. Obniza to w znacznym
stopniu warunki Zycia, generujgc okreslone problemy w funkcjonowaniu przestrzeni. Wsrod ponad 700
miejscowosci OM (w tym 22 miast) podstawowe ustugi publiczne edukacji, zdrowia, kultury i sportu
zlokalizowane sg w niemal 65% z nich. Przy czym petng palete ustug (z uwzglednieniem wszystkich czterech
ww. rodzajow dziatalnosci) posiada zaledwie 8% miejscowosci OM (z czego niemal potowe stanowig miasta).

Wsrdd osrodkéw lokalnych, z uwzglednieniem miast do 10 tys. mieszkancow mozna wyréznié:

a) osrodki najpetniej wyposazone w ustugi podstawowe: Bojano (gm. Szemud), Cedry Wielkie, Chmielno,
Choczewo, Chwaszczyno (gm. Zukowo), Gniew, Gniewino, Jantar (gm. Stegna), Jastarnia, Kamienica
Szlachecka (gm. Stezyca), Kielno (gm. Szemud), Kolbudy, Krokowa, Krynica Morska, Lichnowy, Linia, Luzino,
Hel, teba, teczyce, Miechucino (gm. Chmielno), Morzeszczyn, Nowa Wie$ Leborska, Nowy Staw,
Ostaszewo, Pelplin, Przodkowo, Pszczétki, Sierakowice, Somonino, Stare Pole, Stegna, Stezyca, Strzebielino
(gm. teczyce), Subkowy, Suchy Dab, Suleczyno, Swarozyn (gm. Tczew), Szemud, Sztutowo, Szymbark (gm.
Stezyca), Trabki Wielkie, Wierzchucino (gm. Krokowa), Wicko, Wtadystawowo, Zelistrzewo (gm. Puck),
Zukowo; w miejscowosciach tych funkcjonuja publiczne szkoty (podstawowe, gimnazjalne), osrodki zdrowia,
osrodki kultury (np. biblioteki, domy kultury, Swietlice petnigce funkcje spoteczno-kulturalne) oraz
ogolnodostepne obiekty infrastruktury sportowo-rekreacyjnej (w tym niepowigzane z baza szkolng);

b) ksztattujace sie osrodki, z prawie petna paleta ustug podstawowych, m.in: Banino (gm. Zukowo), Bolszewo
(gm. Wejherowo), Bozepole Wielkie (gm. teczyce), Cewice, Goscicino (gm. Wejherowo), Kietpino (gm.
Kartuzy), Kosakowo, Le$niewo (gm. Puck), tebno (gm. Linia), Mitoradz, Przywidz, Straszyn (gm. Pruszcz
Gdanski), Strzepcz (gm. Linia), Wislina (gm. Pruszcz Gdanski), Zarnowiec (gm. Krokowa).

Nalezy zauwazy¢, ze znaczna liczba miejscowosci objetych procesami suburbanizacji nie jest wyposazona w
standardowy pakiet ustug publicznych. Generuje to wieksze potrzeby transportowe w ramach indywidualnej
mobilnosci drogowej. Sytuacja ta w znacznym stopniu pogtebia problemy funkcjonowania aglomeracji, w tym
przede wszystkim zwigzane z przepustowoscia uktadéw drogowych.

23



Gtéwne przeksztatcenia sieci osadniczej

1) Najbardziej czytelne procesy przeksztatcen istniejacej sieci osadniczej dotyczg przede wszystkim:

a) zmian obserwowanych w przestrzeni obszaréw bezposrednio sasiadujacych z wiekszymi osrodkami
miejskimi, ktore zwigzane s3 z postepujgcymi procesami suburbanizacji, w tym:

— rozlewaniem sie miast poza ich granice administracyjne i postepujacym procesem urbanizacji przestrzeni
wiejskiej, ktéra zyskuje ten sam wyraz przestrzenny co strefy podmiejskie w granicach miast, przy
jednoczesnej znacznej ilosci terendéw niezagospodarowanych w obszarach centralnych miast, w
szczegoblnosci Gdanska i Gdyni,

— dezintegracjg struktur weztowych, poprzez przyrost zabudowy o rozproszonym charakterze,
prowadzaca do ekstensywnego, chaotycznego zagospodarowania przestrzeni trudnej do obstuzenia
systemami infrastruktury technicznej i o ograniczonej mozliwosci zapewnienia odpowiedniego dostepu
do ustug publicznych;

b) rozwoju zabudowy (w tym mieszkaniowej) wzdtuz drég, w tym krajowych i wojewddzkich, skutkujace m.in.
pogorszeniem warunkéw transportowych (przede wszystkim w zakresie ograniczonej przepustowosci i
bezpieczenstwa);

c) rownolegtego do suburbanizacji mieszkaniowej, procesu ,suburbanizacji gospodarczej”, ktorej skutkiem jest
przeznaczenie duzych terendw, w szczegdlnosci wzdtuz gtéwnych ciggéw komunikacyjnych pod rozwéj
funkcji handlowych, przemystowych, czy magazynowych, a tym samym uruchamianie nowych miejsc pracy
(tendencje te znajdujg m.in. swoje odzwierciedlenie w badanych kierunkach dojazdéw do pracy);

d) zmian uktadéw komunikacyjnych, zwigzanych ze zrealizowanymi w ostatnim czasie inwestycjami
poprawiajgcymi warunki obstugi transportowej regionu, wptywajacymi na:
— zmiany w relacjach funkcjonalnych wynikajace z poprawy dostepnosci w réznych uktadach (np. budowa
autostrady A1) i uruchamiajace nowe potencjaty okreslonych lokalizacji (np. w kontekscie zrealizowanej
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, czy planowanej budowy drogi ekspresowej Sé);

— przeksztatcenia czytelne w krajobrazie (w tym nowe otwarcia i ciagi widokowe - np. w wyniku realizacji
Potudniowej Obwodnicy Gdariska);

e) realizacji infrastruktury technicznej istotnie wptywajacej na zmiany w krajobrazie (np. rozwdj energetyki
wiatrowej);
f) presji zabudowy i zainwestowania na tereny prawnie chronione.

2) Najbardziej dynamicznymi i jednoczesnie wywotujagcymi najszersze, wieloaspektowe (zaréwno w wymiarze
przestrzennym, spotecznym, gospodarczym, jak i srodowiskowym) negatywne skutki wydaja sie by¢ procesy
zwigzane z postepujacym rozpraszaniem zabudowy. Gtéwna przyczyna postepujacej dezintegracji struktur sg
m.in.:

a) zbyt liberalne regulacje prawne;
b) brak spdjnej i konsekwentnej polityki przestrzennej gmin, czego skutkiem jest:
— fragmentaryczne i dorazne planowanie przestrzenne, w tym realizacja inwestycji mieszkaniowych na

podstawie masowo wydawanych decyzji administracyjnych o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenué,

— brak dostosowania powierzchni terenéw przeznaczanych w dokumentach planistycznych gmin na cele
mieszkaniowe do prognoz demograficznych; szacuje sie, ze w OM wg stanu na 2014 r. istnieja rezerwy
na zasiedlenie ok. 3 min mieszkancéw, czyli dwa razy wiecej niz wynika to z prognozy GUS, przy czym
najwieksze przeszacowania dotycza gmin podmiejskich7.

3) Skutki zwigzane z postepujaca dezintegracjg struktur osadniczych, w wymiarze przestrzennym, to przede
wszystkim:

a) problem obstugi rozproszonej zabudowy:

¢ Ponad potowa doméw jednorodzinnych w Polsce budowana jest na podstawie ,\WZ".
7 Diagnoza do Strategii Rozwoju Obszaru Metropolitalnego do roku 2030; P. Sleszynski, R. Wisniewski.
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— nieefektywny rozwdj infrastruktury technicznej (np. dtugo$¢ koniecznej do wybudowania, nastepnie
utrzymywania sieci wodno-kanalizacyjnej w stosunku do liczby mieszkarncow);

— praktyczny brak mozliwosci zapewnienia odpowiedniego dostepu do podstawowych ustug publicznych
(odlegtos$c do szkoét, placowek ochrony zdrowia itd.);

— ograniczone mozliwosci wykorzystania komunikacji publicznej i zwigzany z tym wzrost natezenia
indywidualnego ruchu pojazdéw pogarszajagcy warunki przepustowosci i bezpieczenstwo istniejgcych
uktadéw komunikacyjnych;

b) koszty utraconych bezpowrotnie waloréw krajobrazowych i srodowiskowych;

c) istotne ograniczenie lub wrecz brak mozliwosci realizacji znaczacych inwestycji celu publicznego (przede
wszystkim liniowych) oraz przedsiewzie¢ gospodarczych.

4.2. Funkcje metropolitalne

4.2.1. Identyfikacja istniejgcych i rozwijajacych sie funkcji metropolitalnych

1)

Przyjmujac w uproszczeniu, ze globalizacja jest m.in. procesem eliminacji barier narodowych w przeptywie
kapitatu, ludzi, towaréow i informacji to metropolizacja oznacza proces umiedzynarodowienia funkcji miejskich,
tj. wzmocnienia swobodnej wymiany ddébr, ustug i wspotpracy miedzynarodowe;.

Aby znalez¢ sie w sieci tak pojmowanej wymiany metropolitalnej, w przestrzeni osrodka metropolitalnego i jego
bezposredniego otoczenia musi koncentrowaé sie odpowiedni potencjat okreslonych funkgji - ustug wyzszego
rzedu, w tym z zakresu szkolnictwa wyzszego, badan naukowych, kultury, gospodarki i innowacji, a takze
instytucji, wydarzen i atrakcji o zasiegu i znaczeniu miedzynarodowym - okres$lanych mianem funkcji
metropolitalnych. Ich rozwojowi towarzysza przeksztatcania przestrzeni i funkcji miast zwigzane z
podnoszeniem jakosci i standardéw zycia mieszkancow (np. rozwdj funkcji i obiektdw kultury, zielonej
infrastruktury, substancji mieszkaniowej o wysokim standardzie).

Koncentracja i jakos¢ tych funkcji oraz przeksztatcenia przestrzeni, w powigzaniu z dostepnoscia transportowsq i
odpowiednimi warunkami funkcjonowania systemow transportowych sprzyjaja ksztattowaniu konkurencyjnosci
danego obszaru w skali krajowej i miedzynarodowej, tworzac jednoczesnie warunki dla rozwoju nowoczesnej
gospodarki. W tym zakresie w ostatnich latach ksztattujacy sie om?® sukcesywnie zwieksza swojg pozycje
konkurencyjna.

Whptyw na faktyczne kierunki rozwoju funkcji metropolitalnych w kolejnych latach bedg miaty zaréwno czynniki
natury deterministycznej (czynniki wewnetrzne, czyli m.in. $wiadoma polityka planistyczna), jak i losowej
(czynniki zewnetrzne zwigzane m.in. z decyzjami politycznymi i biznesowymi) i dzi$ trudno jednoznacznie
okresli¢ ktore, kiedy i jak zadziataja. Niemniej jednak wielopoziomowa i wielopodmiotowa wspdtpraca (w tym
samorzadow regionalnych i lokalnych) w $wiadomym, skoordynowanym ksztattowaniu polityki rozwoju w tym
zakresie daje szanse na osiagniecie lepszych efektdw i ograniczenie dziatan przypadkowych. Wspdlnie
wypracowane zapisy planistyczne, wskazujace m.in. preferowane lokalizacje dla konkretnych typéw funkcji
metropolitalnych, moga stanowi¢ podstawe do prowadzenia dtugofalowej polityki przestrzennej tego obszaru,
pojmowanego jako spdjna i komplementarna catos¢.

Optymalne rozmieszczenie (w tym decyzje o lokalizacji nowych) funkcji o znaczeniu metropolitalnym moze by¢
istotnym czynnikiem wptywajagcym na wzrost konkurencyjno$ci catego obszaru metropolitalnego9, a
jednoczesnie impulsem do aktywizacji terendw w bezposrednim sasiedztwie tych funkcji. Jest to zwykle proces
dtugoletni, ktéry w pierwszej fazie zwiazany jest z pozyskaniem i zabezpieczeniem, réwniez w wymiarze
planistycznym, rezerw terenowych pod przyszte inwestycje oraz wykorzystaniem istniejacych waloréw
przestrzeni.

Budowaniu pozycji konkurencyjnej OM na tle innych (ksztattujacych sie) obszaréw metropolitalnych w skali
kraju, nastepnie w ujeciu miedzynarodowym, sprzyja¢ moze potozenie silnego akcentu na rozwijanie funkcji
metropolitalnych zwigzanych z jego specyfika, czyli w szczegdlnosci z:

a) potozeniem geograficznym - morzem, gospodarka morska, réznorodnoscia krajobrazowa oraz

b) historig - wydarzeniami oraz tradycjami wolnosciowymi, solidarnosciowymi i gospodarczymi z czaséw Il RP.

8 Obecnie w Polsce faktycznie jedynie stolica kraju - Warszawa moze by¢ okreslana mianem uksztattowanej metropolii.
9 Pierwszorzedne znaczenie we wspieraniu obiektywnych proceséw metropolizacji ma wtasciwy wybor miejsc i probleméw o charakterze
strategicznym (Dylematy metropolizacji Gdanska... M. Kochanowski, 2000).

25



Przy czym kluczowe dla budowania konkurencyjnej pozycji w skali ponadkrajowej jest traktowanie rdzenia tego
obszaru - Trojmiasta - jako jednej fizycznej i funkcjonalnej catosci, kumulujacej potencjaty poszczegdlnych
osrodkéw, przy zachowaniu ich zréznicowania i pewnej wezszej specjalizacjiio.

7) ldentyfikujac istniejace funkcje metropolitalne11 obszaru metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot mozna
pogrupowac je w ramach czterech zasadniczych sfer:

a) zarzadzania - m.in.. przedstawicielstwa dyplomatyczne panstw, administracja publiczna (administracja
rzadowa krajowa i delegatury, sady i prokuratura),

b) wydarzen i twoérczosci - m.in.: instytucje kultury (teatry i obiekty prezentacji sztuki, muzea i galerie,
instytucje animacji kultury), cykliczne wydarzenia kulturalne (o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym),
ogrody zoologiczne i botaniczne, obiekty sportowe i cykliczne wydarzenia sportowe, centra targowo-
wystawiennicze, centra kongresowo-rekreacyjne,

c) badan i innowacji - m.in.: uczelnie wyzsze, instytuty i placéwki naukowo-badawcze, biblioteki, parki
naukowo - technologiczne, centra innowacji,

d) dziatalnosci gospodarczej i otoczenia biznesu - m.in.: instytucje otoczenia biznesu (agencje rozwoju,
organizacje pracodawcow, centra wspierania biznesu, inicjatywy klastrowe, inkubatory przedsiebiorczosci,
izby gospodarcze i stowarzyszenia, centrale bankéw, instytucji finansowych i ubezpieczeniowych),
przedsiebiorstwa, prestizowe biurowce, centra handlowe.

4.2.2. Istniejace strefy koncentracji funkcji metropolitalnych

1) Koncentracja okreslonych typéw funkcji metropolitalnych moze znalez¢é odzwierciedlenie w ksztattowaniu sie
stref o przewadze funkcji: zarzadczych, wydarzen i twoérczosci, naukowo-badawczych, gospodarczych czy
rekreacyjnych. Specyfika tych stref, w wymiarze przestrzennym, Scisle zwigzana jest m.in. ze zréznicowaniem
wymagan dotyczacych ich dostepnosci, a takze organizacji przestrzeni publicznych, w dostosowaniu do ich
potozenia, sposobu i intensywnosci uzytkowania (funkcji jakie maja spetniaé) oraz gtéwnych uzytkownikéw.

2) W OM jednymi z bardziej czytelnych s3 koncentracje funkcji gospodarczych (logistycznych) zwigzanych z
funkcjonowaniem portéw i ich zaplecza, a takze zarzadczych (administracyjnych zwigzanych przede wszystkim
z $rédmiesciem Gdariska).

3) Czytelne s3 rowniez koncentracje funkcji rekreacyjnych, zwigzane z naturalnymi uwarunkowaniami
przyrodniczo - krajobrazowymi (przede wszystkim pas nadmorski'? i kompleks lesny Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego w bezposrednim sasiedztwie terendw zurbanizowanych) oraz obiektami zielonej infrastruktury
tworzonymi na bazie tych uwarunkowan.

4) Obszary w sposob oczywisty koncentrujace potencjat naukowo - badawczy to rejony lokalizacji uczelni. Na
wzrost znaczenia i konkurencyjnosci tych potencjatéw, w kontekscie dynamicznie rozbudowujacych sie w
ostatnich latach kampuséw Politechniki Gdanskiej, Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego i Uniwersytetu
Gdanskiego, istotny wptyw moze mie¢ uporzadkowanie i hierarchizacja funkcjonujacych w ich ramach
przestrzeni publicznych oraz, w szczegélnosci w przypadku rejonu UG (gdzie w chaotyczny sposob trwa
zagospodarowywanie przestrzeni Battyckiego Kampusu Uniwersytetu Gdanskiego w catkowitym oderwaniu od
istniejagcych i ksztattowanych struktur miejskich), potaczenie ich z sasiadujgcymi strukturami miejskimi.
Potencjat innowacyjny koncentruje sie réwniez wokét parkéw naukowo - technologicznych (w szczegdlnosci w
PPNT w Gdyni).

5) Funkcje biznesowe lokujg sie w prestizowych biurowcach powstajacych zaréwno w strefach $rédmiejskich
(m.in. w Gdansku wzdtuz al. Grunwaldzkiej we Wrzeszczu i w Oliwie), jak i w innych dogodnie potozonych
miejscach, przede wszystkim z punku widzenia dostepnosci transportowej, np. w okolicach Portu Lotniczego w
Gdansku, gdzie powoli zaczyna ksztattowac sie dzielnica biznesowa. Potencjat do rozwoju takiej dzielnicy

% Gdarisk - najwazniejszy o$rodek regionu, o bogatej historii gtéwnego centrum obrébki bursztynu, sredniowiecznego i hanzeatyckiego handlu oraz
budownictwa, historyczny osrodek akademicki (110 lat istnienia Politechniki gdanskiej), metafora miasta wolnego - z najnowszym, symbolicznym
dziedzictwem Il wojny $wiatowej i ,Solidarnosci”; Gdynia - modernistyczne miasto z silnie wyksztatconymi funkcjami wynikajacymi z nadmorskiej
lokalizacji (administracyjnymi, obronnymi, gospodarczymi, handlowymi, naukowo-badawczymi); Sopot - prestizowy o$rodek turystyczny (w
szczegolnosci turystyki kongresowej i uzdrowiskowej), osadzony w skali XIX wiecznego zatozenia kuracyjnego.

ow zwiazku z przywotang powyzej teza, ze OM Gdansk - Gdynia - Sopot mozna uznaé za dopiero ksztattujacy sie, czesé
ze zidentyfikowanych ponizej funkcji posiada zasieg krajowy, a niekiedy zaledwie regionalny. Wiekszos$¢ z nich (90%) zlokalizowanych jest w samym
Tréjmiescie, co wynika z roli jaka osrodek ten petni, w szczegdlnosci w zakresie: administracji (Gdansk - jako stolica wojewodztwa), nauki i
szkolnictwa wyzszego oraz innych typow ustug wyzszego rzedu.

12 \W szerokim ujeciu, tzn. z uwzglednieniem koncentracje funkcji rekreacyjnych nad Zatoka Pucka.
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posiadajg réwniez tereny w bezposrednim sasiedztwie stadionu pitkarskiego i Centrum konferencyjno -
targowego Amber Expo w Gdansku Letnicy.

Centralne obszary s$rédmiejskie w sposdb oczywisty skupiaja wiekszos¢ prestizowych funkcji, w tym
kulturalnych i symbolicznych, stanowigcych swoiste wizytéwki, elementy identyfikacji i tozsamosci catego
obszaru. Takie miejsca, najczesciej odwiedzane zaréwno przez przyjezdnych, jak i mieszkancéw, bedace czesto
,=arend” waznych wydarzern plenerowych, wymagajg szczegdlnej atencji w zakresie zagospodarowania
przestrzeni publicznych i priorytetowego udostepnienia ich uzytkownikom pieszym (co musi by¢ Scisle
powiazane z transformacija systemu komunikacji miejskiej i polityki parkingowej).

Do najwazniejszych weztéw przesiadkowych, budujacych potencjat rozwojowy przestrzeni publicznych o
charakterze metropolitalnym, skupiajacych funkcje metropolitalne i posiadajacych warunki dla ich rozwoju w
przysztosci naleza:

a) krajowe i miedzynarodowe wezty:
— Port Lotniczy w Gdansku im. L. Watesy,
— Pasazerski Terminal Promowy w Gdansku na Westerplatte,
— Pasazerski Terminal Promowy w Gdyni,
— Dworzec kolejowy Gdansk Gtéwny,
— Dworzec kolejowy Gdynia Gtéwna,
— Dworzec kolejowy Tczew;

b) regionalne i aglomeracyjne wezty, przy stacjach i przystankach kolejowych: Gdansk Oliwa, Gdansk
Srodmiescie, Gdarisk Wrzeszcz, Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana, Kartuzy, Lebork, Malbork, Pruszcz
Gdanski, Sopot, Wejherowo.

4.2.3. Przestrzenie publiczne o randze metropolitalnej

1)

Gtowng osig krystalizujgca rdzen obszaru metropolitalnego jest Metropolitalne Pasmo Ustugowe, skupiajace
zdecydowang wiekszo$¢é najwazniejszych funkcji metropolitalnych oraz przestrzeni publicznych najwyzszej
rangi.

Najwazniejsze przestrzenie publiczne zurbanizowane Trdjmiasta oraz innych miast aglomeracji funkcjonuja
gtéwnie w oparciu o miejsca silnie zwigzane z historig i tozsamoscig poszczegdlnych osrodkéw, w ramach
uksztattowanych i urzadzonych struktur miejskich (Trakt Krolewski w Gdansku, ul. Bohateréw Monte Cassino
w Sopocie, czy Skwer Kosciuszki i Bulwar Nadmorski w Gdyni). W ostatnich latach widoczna jest tendencja do
aktywizacji dziatan zwiazanych z przeksztatceniami irozwojem przestrzeni publicznych. Prowadzone s3
dziatania zaréwno w wymiarze lokalnym (dzielnicowym, czestokro¢ inicjowanym oddolnie przez coraz bardziej
$wiadomych mieszkancéw), jak i metropolitalnym (zwiazane m.in. z realizacjg waznych obiektéw o znaczeniu
pondregionalnym wraz z wpisaniem ich w istniejagce uktady komunikacyjne, w tym w istniejace systemy
przestrzeni publicznych).

Mimo podejmowanych dziatan, nadal wiele przestrzeni publicznych, w tym tych najbardziej prestizowych jest
niskiej jakosci. Uporzadkowania wymagaja zaréwno rozwiazania funkcjonalne, jak iestetyczne13. Do chaosu
zwigzanego z wszechobecnymi nosnikami reklamowymi w sezonie letnim dodatkowo dotaczaja punkty
handlowe i gastronomiczne (lokalizowane w najchetniej odwiedzanych miejscach stanowigcych wizytowke
turystyczna obszaru), ktérych standardy odbiegaja zdecydowanie od europejskich i $wiatowych, skutecznie
obnizajac warto$¢ przestrzeni i jej odbidr.

Gdynia i Sopot posiadajg czytelne uktady urbanistyczne z gtéwnymi osiami kompozycyjnymi i weztami, w
otoczeniu ktérych ,od zawsze” koncentrujg sie najwazniejsze funkcje ustugowe oraz przestrzenie publiczne
najwyzszej rangi i nalezy sie spodziewac dalszego ich rozwoju i modernizacji w oparciu o istniejace podstawowe
schematy. W przypadku Gdanska widoczne jest wieksze rozproszenie i brak integracji. Dominujaca pozycje
posiada obszar Gtéwnego Miasta, stanowigcy najwazniejszy ,magnes” przyciagajacy wiekszos¢ przybywajacych
do s$rédmiescia. Jest on jednak niewystarczajagcy w stosunku do potrzeb i perspektyw kilkusettysiecznego
osrodka. Istniejgce znaczne rezerwy terenowe w jego bezposrednim sasiedztwie, w powigzaniu z rozpoczetymi

B W wielu miejscach potrzebne jest wprowadzenie rozwigzan programowo-przestrzennych, dzieki ktérym zyskaja one odpowiedni do swojej rangi
wyglad (w tym wyposazenie) i stang sie atrakcyjne zaréwno dla mieszkaficow jak i turystéw.
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w ostatnich latach procesami ich przeksztatcen, dajg szanse na przeorganizowanie struktury $rédmiejskiej
Gdanska w najblizszej przysztosci. Szczegdlny potencjat w tym kontekscie dotyczy Mtodego Miasta.

Realizowane w ostatnich latach w Gdansku inwestycje wzmacniajgce range kulturowa - Europejskie Centrum
Solidarnosci, Muzeum Il Wojny Swiatowej i Teatr Szekspirowski moga istotnie wptyna¢ na wzmocnienie
istniejacych oraz wykreowanie nowych przestrzeni publicznych poprzez wtaczenie ich w istniejaca strukture.
Analizujac lokalizacje pierwszych dwdch z wskazanych inwestycji (oraz istniejacych funkcji metropolitalnych)
wyraznie dostrzegalna jest potrzeba udostepnienia i lepszego wykorzystania przestrzeni publicznych w
bezposrednim styku z woda (w oparciu o kanat Mottawy). Biegnacy od terendw Mtodego Miasta do Optywu
Mottawy system bulwaréw nadwodnych wraz z poprzecznymi elementami spajajacymi (np. ktadka na
Otowianke) taczytby obszar Gtéwnego i Starego Miasta z Mtodym i Dolnym Miastem**. Otwarcie Gdariska na
wode widoczne jest réwniez w dziataniach zwigzanych z ozywieniem wodnych drég $rodlagdowych.
Uruchomiony zostat tramwaj wodny taczacy srédmiescie z oddalonymi od niego istotnymi elementami
budujgcymi potencjat metropolitalny Trdjmiasta i zwigzanymi wprost z gdanskg symbolika - Twierdza
Wistoujécie, Westerplatte i Narodowym Centrum Zeglarstwa. Na etapie koncepcyjnym sa prace majace na celu
estetyzacje obszarow portowych bezposrednio widocznych z perspektywy drogi wodnej taczacej centrum
miasta z Zatokg Gdanska.

Wyrazne zblizenie Srodmiescia w strone wody widoczne jest réwniez w realizowanych i planowanych
inwestycjach w Gdyni. Dtugofalowa polityka przestrzenna Miasta Gdyni dotyczaca zagospodarowania
gdynskiego waterfrontu oraz Nadmorskiej Strefy Prestizu Miejskiego zaktada modernizacje i intensywny rozwaj
terenoéw poportowych i poprzemystowych, ktére przeksztatcajg sie w nowoczesng i prestizowa tkanke miejska.
Plany zagospodarowania przestrzeni w otoczeniu Basenu Prezydenta z pirsem Dalmoru oraz Mola
Potudniowego z terenami po potudniowej stronie Skweru Kosciuszki (Forum Kultury) zaktadajg koncentracje
najbardziej prestizowych ustug z zakresu kultury, turystyki, nauki i biznesu w bezposrednim sasiedztwie wody.

Nowe inwestycje w strefach $rédmiejskich poza szansami rodza réwniez zagrozenia. Istotnym
niebezpieczenstwem dla istniejagcych (oraz planowanych do uksztattowania) struktur $rédmiejskich jest
utrzymujaca sie dynamiczna tendencja zamykania ustug miastotwoérczych w ,wyizolowanych” kubaturach
centrow handlowych, nawet tych lokalizowanych w $rédmiesciach. Budowane nowe irozbudowywane
istniejace galerie handlowe ,wysysajg” centrotwodrcze funkcje (gtéwnie handlowe i gastronomiczne) z
witasciwego im miejsca w parterach pierzei ulic i placéw nadajagcych codzienny rytm Zycia dzielnicom
srédmiejskim i stanowigcych niezbedng ,obudowe” dla faktycznie funkcjonujacych przestrzeni publicznych.
Innym zagrozeniem jest realizacja rozwigzan komunikacyjnych przerywajacych lub uniemozliwiajacych
zachowanie spdjnosci ciggdw i przestrzeni publicznych dostepnych dla ruchu pieszego.

Zaréwno w centralnej - $rodmiejskiej czesci obszaru metropolitalnego, jak i w jego otoczeniu zachowaty sie
liczne otwarte przestrzenie zieleni. S3 one wynikiem specyficznej lokalizacji OM, potozonego w strefie
krawedziowe]j Pojezierza Kaszubskiego i strefie brzegowej Zatoki Gdanskiej, z rozposcierajacymi sie szerokimi
dnami dolin rzek uchodzacych do zatoki i pasami mierzei nadmorskich. Sa to obszary znane w skali catego kraju
i wykorzystywane dla celéw rekreacyjnych, ale réwniez posiadajace wysokie walory przyrodnicze, czesto objete
formami ochrony przyrody. Naleza do nich przede wszystkim tereny lesne Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego - stanowiace rozlegty obszar rekreacyjny dla mieszkancéw Tréjmiasta, o interesujacych
walorach przyrodniczo-krajobrazowych oraz nadmorskie pasy mierzejowe w parkach krajobrazowych:
Nadmorskim i Mierzei Wislanej, ze zbiorowiskami suchych boréw wydmowych i strefami brzegowymi Zatoki
Gdanskiej oraz Zalewu Wisdlanego. Inny charakter maja tereny zieleni srédmiejskiej - zwtaszcza parkéw
miejskich i pozostatoéci naturalnych lub historycznie uksztattowanych zbiorowisk roslinnych, chetnie
wykorzystywane dla celéw rekreacyjnych. Wielkos¢ ruchu rekreacyjnego, jaki skupiaja te tereny, $wiadczy o
duzym zapotrzebowaniu mieszkarcéw Tréjmiasta na takie tereny.

W OM licznie reprezentowane sg dwa zasadnicze typy wspoétczesnych przestrzeni publicznych:

a) przestrzenie publiczne zurbanizowane - wnetrza urbanistyczne (np. place, ulice, bulwary) zazwyczaj
wyraznie wyodrebnione pierzejami zabudowy lub innymi elementami zagospodarowania, stanowiace
podstawowe elementy struktury przestrzennej miast;

14 Taki kierunek dziatan wyznaczony jest w opracowaniu studialnym, dotyczacym rozwoju przestrzeni publicznych, opracowanym przez Biuro
Rozwoju Gdanska.
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b) przestrzenie publiczne terendéw otwartych - tereny zieleni (np. parki, btonia, planty, plaze, bulwary
nadmorskie), czesto zwigzane z wartosciowymi uktadami krajobrazu otwartego.

4.2 4. Uwarunkowania rozwoju funkcji metropolitalnych

1) Rozwdj funkcji metropolitalnych i przestrzeni publicznych o randze metropolitalnej uwarunkowany jest:

a) potencjatami zwigzanymi w szczegdlnosci z:

dynamika rozwoju portéw morskich i funkcji zwigzanych z gospodarka morska,
odpowiednim wykorzystaniem, w tym ochrong i promocja zasobéw dziedzictwa kulturowego,

zrownowazonym wykorzystaniem zasobdéw i waloréw przyrodniczych i krajobrazowych strefy
nadmorskiej, stanowigcych o atrakcyjnosci osiedlenczej oraz turystycznej,

wykorzystaniem rezerw terenowych na niezagospodarowanych obszarach poprzemystowych,
poportowych i powojskowych,

korzystnym potozeniem, dostepnoscia i skomunikowaniem Metropolitalnego Pasma Ustugowego z
Portem Lotniczym im. Lecha Watesy, portami morskimi wraz z terminalami pasazerskimi oraz licznymi
weztami przesiadkowymi transportu aglomeracyjnego tworzacymi warunki dla ksztattowania
wielofunkcyjnej, wysokiej jakosci przestrzeni publicznej o charakterze metropolitalnym,

rozwojem nauki i akademickosci Trojmiasta w powigzaniu z potencjatem gospodarczym i zasobami
wysoko wykwalifikowanej kadry (wciaz niedostatecznie wykorzystywany);

b) zagrozeniami i barierami wynikajacymi w szczegdlnosci z:

deindustrializacji terendow przemystowych i postepujagcego procesu zywiotowego rozwoju zabudowy
oraz przeksztatcen uktadéw komunikacyjnych i organizacji transportu mogacymi ograniczy¢ mozliwosci
rozwojowe portéw i ich zaplecza,

ograniczen przestrzennych rdzenia metropolii,

niedostatecznie rozwinietej siatki potaczen transportowych z krajem i Europg, szczegdlnie w zakresie
szybkich powigzan kolejowych i miedzynarodowych potaczen lotniczych,

niedostatecznie rozwinietej i zintegrowanej sieci transportu zbiorowego,

duzego udziatu ruchu o charakterze tranzytowym w $rodmiesciach - miejscach koncentracji funkcji
metropolitalnych,

niskiej jakosci przestrzeni otaczajacej gtdwng o$ integracji obszaru - Metropolitalne Pasmo Ustugowe,
tendencji do zamykania funkcji miastotwérczych w obiektach kubaturowych, w oderwaniu
od tkanki $rodmiejskiej,

realizacji monofunkcyjnych inwestycji mieszkaniowych w strefach srédmiejskich,

krétkiego sezonu ograniczajacego rozwdj funkcji zwigzanych ze sferg wydarzen i twérczosci,
niewyraznej specjalizacji funkcji poszczegdélnych struktur weztowych OM,

niskiego poziomu przedsiebiorczosci mieszkancow, kwalifikacji zespotéw badawczo-rozwojowych oraz
dostepnosci do instytucji otoczenia biznesu.

4.3. Sfera gospodarcza

1) OM stanowi centrum gospodarcze regionu i pétnocnej Polski. Zlokalizowanych jest w nim 64,6% podmiotow
gospodarczych oraz 79,8% spotek z kapitatem zagranicznym wojewédztwa.

2) Aktualnie potowa PKB wojewddztwa jest wytwarzana w podregionie tréjmiejskim. Wartos¢ PKB per capita
plasuje Tréjmiasto na pigtej pozycji w Polsce, za Warszawa, Poznaniem, Wroctawiem i Krakowem i jest
poréwnywalna z podregionem katowickim. Podregion gdanski charakteryzuje sie najwyzszym w wojewddztwie
$rednim tempem wzrostu PKB per capita od momentu akcesji do Unii Europejskiej (Srednie tempo wzrostu
7,7%, podczas gdy Trojmiasto 7,1% a $rednia krajowa 7,2%).

3) Gtéwnymi konkurentami OM w ukfadzie krajowym s3 monocentryczne osrodki metropolitalne Poznania,
Wroctawia oraz Krakowa. Ze wzgledéw strukturalnych w tym znaczenia gospodarki morskiej naturalnym
punktem odniesienia jest réwniez Szczecin.
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4)

Struktura gospodarki OM ma charakter postindustrialny z wyrazng dominacjg sektora ustug rynkowych nad
sektorem przemystu. Udziat przemystu przetwdrczego w ogdlnym zatrudnieniu jest wyzszy w obszarze
uzupetniajgcym a zwtaszcza w powiatach: kartuskim, leborskim, gdariskim, tczewskim i wejherowskim. W ujeciu
absolutnym gtéwnym osrodkiem przemystowym jest nadal rdzen OM. Na tle kraju OM charakteryzuje
specjalizacja w przemystach $rednio-niskich technologii. Rdzen OM wyréznia lokalizacja sektoréw wysokiej
technologii (jednak specjalizacja w tym zakresie stabnie). W ujeciu intensywnosci wiedzy w sektorze ustug OM
wyroznia sie w zakresie ustug intensywnie wykorzystujacych wiedze (zwtaszcza w zakresie ustug rynkowych i
finansowych). W uktadzie sektorowym w gospodarce OM wyrdzniajg sie przede wszystkim sektory:
petrochemiczny, stoczniowy, przetwarzanie i konserwowanie ryb i produktéw rybotéwstwa, przetadunek,
magazynowanie, sktadowanie i przechowywanie towaréw oraz sektory zwigzane z branza turystyczna.

W okresie ostatnich 25 lat doszto do zauwazalnych zmian w gospodarce obszaru metropolitalnego. Jednak
ogolna struktura gospodarki jest relatywnie stabilna. Zasadniczg zmiang dtugookresowg w gospodarce obszaru
jest spadek znaczenia przemystu stoczniowego na rzecz wzrostu przemystu przetwdrczego oraz ogdlny wzrost
znaczenia sektora ustug rynkowych.

Na wspdtczesne zorganizowanie funkcjonalno-przestrzenne OM wptyw majg postepujacg koncentracja ustug
rynkowych w tym ustug ponadlokalnych w obrebie rdzenia OM (m.in. w drodze BIZ w obszarze BPO) przy
spadku znaczenia przemystu oraz industrializacja czesci obszarow peryferyjnych. Procesy te mozna uznaé za
przestanke wystepowania trendu w kierunku funkcjonalnej specjalizacji przestrzeni OM (poszczegdlne terytoria
specjalizujg sie w funkcjach a nie konkretnych sektorach, rdzen jest bardziej zréznicowany i specjalizuje sie w
funkcjach ustugowych, peryferia w funkcjach produkcyjnych).

Gtéwnymi przewagami konkurencyjnymi (przewagi absolutne) OM na tle konkurentow sa:
a) nadmorska (battycko$é) a jednoczesnie nadwislanska lokalizacja,
b) wysoka atrakcyjno$c¢ osiedlencza.

Duze znaczenie moze odgrywac réwniez prezno$¢ demograficzna, jednak nie ma ona charakteru trwatego -
moze ulec nagtej zmianie ze wzgledu na specyfike proceséw demograficznych.

Wsréd branz wykorzystujacych potencjat nadmorskiego potozenia szczegdlnie dynamicznie rozwija sie
logistyka morska, morskie stocznie budujgce i remontowe, stocznie specjalistyczne, dostawcy wyposazenia
okretowego i branza off-shore. Silng pozycje eksportowa zajmujg réwniez stocznie jachtowe. Wg szacunkow®®
porty morskie w 2010 r. wygenerowaty okoto 14% regionalnego PKB, co czyni branze bardzo istotng sitg w
gospodarce regionu.

OM jest weztem multimodalnym sieci bazowej TEN-T oraz jednym z kluczowych zespotéw portéw morskich na
Battyku. W wyniku podjetych w ostatnim okresie inwestycji porty Trdéjmiasta staty sie gtéwnym hub’em
kontenerowym w basenie Morza Battyckiego i odzyskaty pozycje gtdéwnego wezta transportu morskiego
polskiej wymiany handlowej. Uruchomienie w gdanskim gtebokowodnym terminalu kontenerowym linii
zeglugowej firmy Maersk dla regularnych potaczen transkontynentalnych z Chinami stworzyto wazna szanse dla
Gdanska, aby stat sie w niedalekiej przysztosci znaczacym portem oceanicznym, a nie tylko dowozowym. Z
perspektywy S$rednio i dtugookresowej rozwoj funkcji portowych i szerzej wezta transportowego (klastra
transportu, spedycji i logistyki) petnit role gtéwnego czynnika rozwoju.

10)Konteneryzacja i rosngca intermodalno$¢ transportu, a takze rozwdj potencjatu przetadunkowego

i zaplecza infrastrukturalnego portéw Gdanska i Gdyni wptynie na umocnienie ich pozycji konkurencyjnej na
rynku swiatowym i zwiekszy zapotrzebowanie na ustugi transportowo-logistyczne w catym regionie. Wzrost
zdolnosci przetadunkéw kontenerowych bedacy efektem zrealizowanych inwestycji w Gdansku i Gdyni w
niewielkim stopniu wptynie na poprawe konkurencyjnosci portéw, o ile nie beda mu towarzyszyty dalsze
inwestycje w portach i na zapleczu ladowym.

11) Najwieksza koncentracja obszaréw przemys’rowo-gospodarczych16 ma miejsce w gtéwnych os$rodkach

osadniczych i ich najblizszym sasiedztwie oraz wzdtuz gtéwnych szlakéw transportowych. Dostepnos$¢ terendéw
pod inwestycje gospodarcze jest wyraZnie zrdéznicowana przestrzennie. Znaczna ich powierzchnia
zlokalizowana jest w Tréjmiescie (obszary stanowigce zaplecza portéw w Gdansku i Gdyni oraz w strefie
pomiedzy obwodnicg zachodnig Tréjmiasta a granica administracyjng miast Gdanska i Gdyni). Duza podaz

5 RPS Pomorski Port Kreatywnosci, s. 9
 Na podstawie klasyfikacji komplekséw uzytkowania terenu z bazy BDOT.
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terenéw inwestycyjnych wystepuje takze wzdtuz gtéwnych ciggdw transportowych z potudnia kraju w
kierunku Tréjmiasta, co zwigzane jest z bliskoscia Trojmiasta (jego duzym rynkiem zbytu oraz zasobami
wykwalifikowanej kadry), dobrg dostepnoscig transportows (drogowg i kolejows) oraz podazg znacznych
terenéw o matych niwelacjach.

12)Uzupetnieniem s3 tereny inwestycyjne w Pomorskiej (PSSE) i Stupskiej Specjalna Strefa Ekonomiczna (SSSE),
ktére beda funkcjonowac do konca 2026 r. W obszarze metropolitalnym17 w:

a) Pomorskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej znajduje sie 8 podstref, zajmujacych tacznie 291 ha
powierzchni:

— w miastach: Gdansk (Gdanski Park Naukowo-Technologiczny), Gdansk Klukowo (12,44 ha), Gdansk
Kokoszki (46,12 ha), Gdynia Battycki Port Nowych Technologii (6,18 ha na terenach bytej Stoczni
Gdynia S.A.), Malbork (18,56 ha), Tczew Czatkowo (63,70 ha);

— na terenie gmin wiejskich: Gniewino i Krokowa (Zarnowiec, 105,33 ha) oraz Tczew Rokitki (38,96 ha);

podstrefa w Malborku jest catkowicie zainwestowane. W pozostatych podstrefach obszary wolne dla
inwestycji maja powierzchnie okoto 5-15 ha.

b) Stupskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej jest 1 podstrefa w Leborku o powierzchni 18,79 ha.

13)Na przestrzeni ostatnich lat wzrasta udziat prywatnych terenéw inwestycyjnych, co jest spowodowane
zmniejszeniem podazy atrakcyjnych i duzych powierzchniowo terenéw we wtadaniu gmin
(umozliwia to zaplanowanie wiekszych przedsiewzie¢ przemystowo-ustugowych) oraz zwiekszong podaza
gruntéw wiascicieli prywatnych, do ktérych dostep oferowany jest przez instytucje posredniczace.

14)Dostepne tereny inwestycyjne sg bardzo zréznicowane. Mimo iz oferta umozliwia lokowanie szerokiego
spektrum inwestycji, to region w niewystarczajacy sposéb przycigga inwestorow. Z jednej strony obszar
metropolitalny ze wzgledu na zréznicowanie struktury gospodarczej w stosunku do innych obszarow
metropolitalnych jest potencjalnie atrakcyjne dla szerokiego wachlarza inwestycji, z drugiej jednak strony niska
jakos¢ i skutecznos¢ oferty wraz z ograniczeniami infrastrukturalnymi, instytucjonalnymi, wizerunkowymi i
czynnikami zwigzanymi z chtonnoscig rynku, dostepnoscia wykwalifikowanych pracownikéw, a takze rosnaca
konkurencjg ze strony innych regiondow, skutecznie hamujg znaczny naptyw nowych, duzych podmiotéw
gospodarczych. Ws$rdd  przeszkéod nalezy  wymieni¢  brak  sporzadzonych  miejscowych  planow
zagospodarowania przestrzennego, ktére definiujg charakter i przeznaczenie gminnych terendw, w tym obszary
przemystowo-ustugowe.

15)W najblizszych latach w obszarze metropolitalnym mogg wystapi¢ ograniczenia rozwojowe zwigzane przede
wszystkim z problemem braku odpowiednich terenéw inwestycyjnych (duza podaz terenéw inwestycyjnych w
studiach gmin, jednak nieprzygotowanych do dziatalno$ci produkcyjnej). W tym zakresie nalezy zauwazy¢ ze:

a) w Tréjmiescie nowe inwestycje zwigzane z tzw. reindustrializacja gospodarki moga by¢ realizowane w
istniejacych juz lokalizacjach, zwtaszcza na terenach portowych i ich bezposrednim zapleczu
(np. postoczniowym) oraz przy rafinerii; szczegdlnie predysponowane s3 tutaj inwestycje z sektora produkcji
przemystowe] powigzane z gospodarkg morska, w tym obiekty wielkogabarytowe (produkcja
wysokospecjalistycznych statkéw i konstrukcji ptywajacych, off-shore, produkcja jachtéw) oraz
specjalizujace sie w produkcji konstrukcji metalowych czy produkcji chemicznej oraz petrochemicznej;

b) popyt na nowe tereny inwestycyjne zwtaszcza w okolicach Tréjmiasta, weztéw autostrady Al i w okolicach
osrodkéw subregionalnych potozonych wzdtuz planowanych drég ekspresowych S6 i S7 moze stworzy¢
nastepujace problemy:

— wzrost cen nieruchomosci (konieczne jest zwiekszanie ich podazy, aby ten wzrost hamowac),
— konieczno$¢ dokonania niezbednych inwestycji infrastrukturalnych transportowych i energetycznych,

— wzrost liczby konfliktéw o charakterze funkcjonalnym pomiedzy inwestorami a mieszkarcami
(developerami) w pogoni za atrakcyjnymi gruntami; proces dekoncentracji zabudowy w strefie
podmiejskiej mnozy liczbe tych konfliktdw i moze zniecheca¢ przedsiebiorcow zmuszajac ich do
poszukiwania innych terenéw inwestycyjnych (tansze grunty) przy okazji wywotujac presje na
inwestycje infrastrukturalne (ktorym samorzady moga nie podotac); przyktadem jest budowa obwodnicy
metropolitalnej, ktdéra poprzez poprawe dostepnosci komunikacyjnej do strefy podmiejskiej moze

7 Stan na styczen 2015r.
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spowodowac dalsze rozpraszanie przedsiewzie¢ inwestycyjnych na tereny o nizszej wartosci rynkowej
ale rosnacej rencie potozenia;

— konflikty planistyczne (niewtasciwe zagospodarowanie terendéw poprzemystowych i poszukiwanie
nowych obszaréw pod tego typu dziatalnosci).

16) Przysztosciowe sektory rozwoju gospodarki obszaru metropolitalnego wigzg sie przede wszystkim z:

a) gospodarka morska (szeroko rozumiana, ale w szczegdélnosci wyspecjalizowana produkcja stoczniowa,
offshore, produkcja jachtow),

b) logistyka - sektor TSL (transport, spedycja, logistyka),

c) sektorem ICT (elektronika, internet, sztuczna inteligencja),

o

) turystyka (tradycyjna, zdrowotna, organizacja wydarzen businessowych, kulturalnych i politycznych),
e) sektorem ustug biznesowych i finansowych (BPO/SSC, KIBS),
f) sektorem chemicznym i petrochemicznym,
g) sektorem metalowym,
h) sektorem biotechnologicznym i farmaceutycznym, w tym kosmetycznym,

Wazna role odgrywac bedzie rdwniez sektor energetyczny (energetyka konwencjonalna, OZE, projekt EJ1).

4.4. Turystyka i rekreacja

1)

OM cechuje sie jednym z najwiekszych w Polsce oraz bardzo zréznicowanym potencjatem turystycznym i
rekreacyjnym wzmacnianym przez rozwijajaca sie baze hotelowa, kongresowa i konferencyjna. Do
najwazniejszych waloréw nalezy nadmorskie potozenie, oferta kulturalna, zabytki historyczne, zréznicowanie
kulturowe oraz walory przyrodnicze i uzdrowiskowe. Istotnym problemem jest jednak brak kompleksowych
produktéw turystycznych.

Gtownym osrodkiem kulturalnym w OM jest Trdjmiasto, stanowiacy siedzibe instytucji kulturalnych o
charakterze metropolitalnym, takich jak: opera, filharmonia, kina i teatry. Poza rdzeniem OM wszelkie formy
dziatan kulturalnych podejmowane sg poprzez domy i osrodki kultury, centra kultury, kluby, swietlice, biblioteki,
muzea i organizacje pozarzadowe. Jednym z wazniejszych elementéw w popularyzowaniu kultury na terenie
mniejszych miast i wsi sg szkoty, ktore czesto prowadzg wtasne, pozalekcyjne zajecia artystyczne.

Najwieksza liczba catorocznych miejsc noclegowych znajduje sie w Gdansku oraz Sopocieis. Warto jednak
zauwazyd, ze w tzw. sezonie wysokim rozktad miejsc noclegowych ze wzgledu na funkcjonowanie obiektéw o
charakterze sezonowym jest zupetnie inny. Najwiecej miejsc noclegowych znajduje sie wtedy we
W’radys’rawowie19, a w catym pasie nadmorskim liczba miejsc sezonowych wielokrotnie przewyzsza liczbe
catorocznych miejsc noclegowych. Wynika to z faktu, ze gtéwna atrakcja turystyczna tej cze$ci OM jest morze
Istotna role petnig tu gospodarstwa agroturystyczne i prywatne kwatery. Pomimo wartosci turystycznych i
kulturowych rejonu kaszubsko-kociewskiego oraz terenu Zutaw Wislanych, znajduje sie tam niewielkie, stabo
rozwiniete zaplecze noclegowe.

Walory przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe OM stwarzaja mozliwosci dalszego rozwoju zagospodarowania
stuzacego turystyce:

a) aktywnej:

— wodnej - bazujacej na walorach nadmorskiego potozenia i sieci hydrograficznej OM ma ogromny
potencjat do rozwijania réznego rodzaju turystyki wodnej; od kilku lat ten rodzaj turystyki dynamicznie
rozwija sie wokét Zatoki Puckiej oraz na Zutawach. Potencjat nie jest jednak w petni wykorzystywany,
ze wzgledu na stan i braki infrastruktury, zwtaszcza w kontekscie infrastruktury zeglarskiej,

— rowerowej - przebiegaja tu bowiem miedzynarodowe trasy rowerowe EuroVelo 9, 10 i 13; nie ma
jednak mozliwosci petnego wykorzystania zalet obszaru, umozliwiajacych rozwdj turystyki rowerowej, z
uwagi na brak wtasciwego oznakowania drég i szlakéw rowerowych oraz profesjonalnej promocji tego
sportu; ponadto jednym z podstawowych problemoéw infrastruktury rowerowe;j jest jej niska jako$¢ oraz

'8 Odpowiednio 9.795 i 3.395 miejsc. Dane dla 2014 roku
%13.034 miejsca noclegowe z sezonowymi.

32



rozproszenie, za$ sukcesywnie rozbudowywana liniowa i punktowa infrastruktura rowerowa wystepuje
przede wszystkim na terenach miejskich, szczegélnie w ramach rdzenia OM.

b) zdrowotnej (sanatoryjnej, rehabilitacyjnej, prozdrowotnej oraz spa&wellness) - wykorzystujac lecznicze i
relaksacyjne wtasciwosci zasobéw przyrodniczych:

— geologicznych (wdd mineralnych, termalnych i borowin): uzdrowiska (Sopot);

— klimatu nadmorskiego: wtasciwosci lecznicze i aeroklimatyczne morza Jastrzebia Géra (m. Wtadystawowo),
Katy Rybackie (gm. Sztutowo), Jastarnia, Jurata (m. Jastarnia), Stegna, Jantar (gm. Stegna), teba oraz Krynica
Morska);

Wyzwaniem polityki przestrzennej w tym zakresie jest okreslenie zasad zagospodarowania przestrzennego
polegajacych na ochronie podstaw rozwoju réznorodnych form turystyki i rekreacji oraz dziatan zwigzanych z
ich wiasciwym zagospodarowaniem - np. rewaloryzacja i rozwdj zaplecza $rédladowych szlakéw wodnych (E-40, E-
60 (morska) i E-70), okreslenie i oznakowanie szlakow pieszych i rowerowych (np. Euro Velo nr 13), wyznaczenie
miejsc do biwakowania, stanic wodnych oraz organizacji miejsc odpoczynku (szlaki kajakowe).

W centralnej czesci Pojezierza Kaszubskiego (powiat kartuski) - na obszarach cennych przyrodniczo, kulturowo i
krajobrazowo zlokalizowane s3 liczne kompleksy doméw przeznaczonych na pobyty weekendowe i urlopowe
domow letniskowych stanowigcych wtasno$¢ mieszkancéw miast. Stopien antropopresji na niektérych z tych
obszaréw obniza ich atrakcyjno$¢ a wrecz zagraza zachowaniu waloréw i zréwnowazonemu rozwojowi.
Wyzwaniem dla polityki przestrzennej wobec terendéw intensywnie wykorzystywanych turystycznie i
rekreacyjnie, jest okreslenie zasad zagospodarowania przestrzennego w zakresie ochrony i zréwnowazonego
wykorzystania waloréw przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych.

4.5. Powiazania transportowe i infrastrukturalne

4.5.1. System transportowy

Funkcjonowanie transportu

1)

Niska dostepnos$¢ zewnetrzna i wewnetrzna OM skutkuje nizszym poziomem i tempem oraz dysproporcjami
rozwoju, ze wzgledu na dezintegracje metropolitalnego rynku pracy. Ma tez wptyw na ograniczone
wykorzystanie portébw oraz sezonowo$¢ turystyki (zmniejszajac szanse na turystyke weekendows). Jest
Zzrodtem kolejnego kluczowego problemu, jakim jest niski stopien internacjonalizacji. Przyczyny stabej
dostepnosci, na ktére mozna oddziatywad, to: nieskoordynowanie transportu publicznego, wynikajace ze stabej
wspotpracy, rozproszenie zarzadzania i systemu finansowania, dekapitalizacja infrastruktury transportowe;j,
warunkowana dostepnosciag srodkéw finansowych (ograniczonych m.in. ze wzgledu na staby lobbing OM), brak
spéjnej strategii i sity przetargowej w ubieganiu sie o Srodki zewnetrzne. Przyczyna stabej dostepnosci jest tez
zte zarzadzanie transportem publicznym.

Zewnetrzna dostepno$¢ rdzenia OM pomimo wybudowania autostrady Al na odcinku Gdansk - £6dz oraz
modernizacji linii kolejowej nr 9 (Gdynia - Warszawa) pozostaje nadal na poziomie ponizej Sredniej krajowej, co
ma wptyw na konkurencyjnos¢ i pozycje regionu w sektorze portowym, transportowo-logistycznym i
turystycznym. Wskazniki dostepnosci ulegaja pogorszeniu w miare przemieszczania sie na pétnoc oraz na
zachdd (w obrebie OM). W tym aspekcie niezbedne s3 dalsze usprawnienia powigzan drogowych (56, S7) i
kolejowych (linie nr 131 i 202) z innymi metropoliami (Warszawa, Poznan, Wroctaw, Szczecin) oraz
modernizacja infrastruktury dostepowej do portéw morskich (w tym linii kolejowej nr 201 Gdynia Port -
Bydgoszcz - Nowa Wies$ Wielka). O dobrej dostepnosci miedzynarodowej decyduja dwa duze porty morskie w
Gdansku i Gdyni, o rosnacych przetadunkach oraz rozbudowywany Port Lotniczy w Gdansku im. L. Watesy.

W ocenie struktury przestrzennej OM z punktu widzenia funkcjonowania transportu nalezy zaobserwowac:

a) typowe procesy zwigzane z metropolizacjg przestrzeni, ktérych jednym z negatywnych skutkéw jest
suburbanizacja; proces ten powoduje silny wzrost zapotrzebowania na podréze, gtéwnie do centrum OM o
skali przekraczajacej techniczne, finansowe i organizacyjne mozliwosci dostosowywania systemu do tych
potrzeb;

b) potozenie wewnatrz struktur miejskich portéw morskich i powigzanych z nimi terenéw przemystowo -
ustugowych oraz prognozy silnego wzrostu obrotéw przetadunkowych wymagaja budowy kapitatochtonnej
infrastruktury dostepowej i rozwinietego zaplecza logistycznego i organizacyjnego;
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wzrost turystycznego i rekreacyjnego zainteresowania obszarami Pobrzeza Morza Battyckiego i Pojezierza
Kaszubskiego wymagaja sprawnej obstugi transportowej i dobrego zaplecza informacyjnego, a przede
wszystkim zdecydowania o formie tej obstugi poszukujac konsensusu pomiedzy zachowaniem waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych, a korzysciami gospodarczymi.

Pozostata infrastruktura transportowa w OM stuzy gtéwnie wewnetrznej obstudze transportowej OM w
powigzaniach miedzy powiatowych i miedzygminnych. W ocenie tej infrastruktury nalezy stwierdzi¢, ze:

a)

sie¢ drogowa w OM w zasadniczej czesci jest juz uksztattowana, niemniej jednak dla sprawnego jej
funkcjonowania i obstugi sieci osadniczej wymaga rozbudowy miedzy innymi o takie elementy jak
Obwodnica Metropolitalna i Trasa Kaszubska (w ciggu drogi S6), odcinek drogi S7 z Koszwat
do Elblaga, Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT);

sie¢ kolejowa i jej stan rzutuje na zbyt maty udziat podrézy odbywanych tym s$rodkiem transportu w OM.

Planowana modernizacja istniejacej sieci kolejowej i budowa nowej linii (PKM) moze sie przyczynié¢ do

zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w przewozach oséb w OM. W ruchu towarowym problemem

jest ograniczona mozliwos$¢ obstugi portéw morskich transportem kolejowym;

istnieje konieczno$¢ poprawy dostepu drogowego i kolejowego do terminali portowych w portach morskich

w Gdyni i Gdansku z zachowaniem wymagan sieci TEN-T;

podstawowymi mankamentami catego systemu transportowego lgdowego w OM sa:

— brak wtasciwej struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej, zgodnosci pomiedzy nominalnymi i
rzeczywistymi klasami drég, braku regulacji dostepnosci,

— brak odpowiedniej do potrzeb integracji miedzy poszczegdlnymi podsystemami transportu w OM, stabe
tempo rozwoju weztéw przesiadkowych, niepetna integracja biletowo-taryfowa, zbyt mata rola roweru,
jako $rodka dowozowego do weztéw przesiadkowych,

— staba dostepnos¢ transportu zbiorowego na obszarach potozonych poza rdzeniem OM oraz zbyt niska
jakos¢ ustug transportowych na potaczeniach pomiedzy Tréjmiastem, a pozostatymi gminami OM, mate
wykorzystanie akwendw wodnych w przewozach pasazerskich,

— brak wspdlnych dziatan w OM, zwtaszcza w miastach sasiednich w zakresie polityki parkingowe;j,

— niska innowacyjno$¢ organizacji funkcjonowania systemdw transportu (mate wykorzystanie ITS w
zarzadzaniu ruchem i przewozami, braki w informacji pasazerskiej),

— dos¢ niski poziom bezpieczenstwa i duzy stopien ucigzliwosci transportu.

Inwestycje infrastrukturalne podejmowane w ostatnich latach na terenie OM (koncentrowaty sie w jego czesci
potudniowej i poprawity dostepnosé Trasy §rednicowej Tréjmiasta2°. W dalszym ciggu jest ona niewystarczajaca,
zwtaszcza w czesci pétnocnej i zachodniej, z uwagi na bardzo silne procesy suburbanizacyjne i dojezdzajacych z tej
strefy do pracy do Tréjmiasta.

W dalszym ciagu problemem Tréjmiasta jest zattoczenie Trasy Srednicowej i odcinkéw dojazdowych do tej Trasy.
Wynika to z braku kompleksowych dziatarh wspdlnie podejmowanych przez miasta aglomeracji w zakresie m.in.:

a)

b)

c)

d)

podnoszenia konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego i systemu P&R w stosunku do
uzytkowania samochodu osobowego;

ograniczania potencjatéw ruchtwdrczych obiektéw bezposrednio korzystajagcych z Trasy np. galerie
handlowe;

redukcji potrzeb przemieszczania sie do ustug (np.: szkoét, administracji) poprzez rozwiniete ustugi
teleinformatyczne;

budowy odcinkéw ulicznych wspomagajacych Trase, w tym budowa obejscia Redy i Rumii (OPAT).

Specyficznym dla OM problemem w funkcjonowaniu sieci kolejowych jest wyczerpywanie sie przepustowosci
trzech linii kolejowych:

2 Stanowi ja w Gdansku: Trakt Sw. Wojciecha, Okopowa, Waty Jagielloriskie, Al. Zwyciestwa, Al. Grunwaldzka, Sopocie: Al. Niepodlegtosci, Gdyni: Al.
Zwyciestwa, Slaska, Morska.
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a) linia kolejowa nr 9 (Warszawa Wschodnia - Gdansk Gtéwny) - w catosci dwutorowa zelektryfikowana z
odcinkiem 3-torowym (Pruszcz Gdanski - Pszczotki)? i 4-torowym (Pszczétki - Tczew); na odcinku Gdansk
Gtéwny - Tczew linia jest silnie obcigzona zaréwno ruchem pociggdéw pasazerskich, jak i towarowych;

b) linia kolejowa nr 201 (Nowa Wie$ Wielka - Gdynia Port) - na wiekszosci przebiegu jednotorowa
niezelektryfikowana z odcinkami dwutorowymi zelektryfikowanymi (Gdynia Port - Gdynia Gtéwna i Nowa
Wies Wielka - Maksymilianowo) i odcinkiem dwutorowym niezelektryfikowanym (Gdynia Gtéwna -
Gdansk Osowa); linia ta stanowi trase alternatywng dla ciggu linii nr 9 i nr 131 (Gdynia - Gdansk - Tczew -
Maksymilianowo/Bydgoszcz), zarbwno w ruchu towarowym, jak i pasazerskim;

c) linia kolejowa nr 202 (Gdansk Gtéwny - Stargard), w catosci zelektryfikowana, jednotorowa z odcinkami
dwutorowymi (Gdansk Gtéwny - Gdynia Chylonia i Rumia - Wejherowo); na odcinku Gdansk Gtéwny -
Rumia réwnolegle do linii nr 202 przebiega linia nr 250 (zarzadzana przez PKP SKM Tréjmiasto), co pozwala
na odseparowanie ruchu aglomeracyjnego (po linii nr 202 kursuja jednak na tym odcinku inne pociagi
pasazerskie: regionalne i dalekobiezne); brak przedtuzenia linii nr 250 do Wejherowa powoduje szczegdlne
ograniczenia w prowadzeniu ruchu towarowego i pasazerskiego aglomeracyjnego i dalekobieznego.

Na ww. liniach zrealizowanych zostato w ostatnich latach (badZ realizowane sa obecnie) szereg inwestycji,
majace na celu podniesienie ich przepustowosci, jednak w Zadnym razie nie rozwigzujg catkowicie problemu.
Sytuacja moze ulec pogorszeniu z uwagi na juz kursujgce pociagi Pendolino, prognozowany wzrost
przetadunkéw w portach i zwiekszenie intensywnosci kursowania pociggdéw regionalnych22 o intensywnosci
ruchu zgodnej z Planem transportowym dla wojewddztwa pomorskiego (w tym pociagi Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej). Z tego wzgledu w przysztosci istnieje realne zagrozenie braku mozliwosci zwiekszenia
czestotliwosci kursowania pociggdw wewnatrz aglomeracji, a takze sprawnej obstugi portow.

Zrealizowana inwestycja pn. Pomorska Kolej Metropolitalna (PKM) $cisle wpisuje sie w polityke rozwoju sieci
kolejowej dla obstugi przewozéw aglomeracyjnych, uwazanych za najszybciej rozwijajacy sie segment
kolejowych przewozow pasaierskich23. Pogtebiajacy sie proces suburbanizacji wokot Tréjmiasta oraz wzrost
wskaznika motoryzacji wskazuja, ze rozwdj PKM i modernizacja innych linii kolejowych (np. linii nr 229 na
odcinku Pruszcz Gdanski - Glincz) oraz weztéw integrujacych transport kolejowy z lokalnym transportem
autobusowym, trolejbusowym itramwajowym, moze by¢ sposobem tagodzenia probleméw zwigzanych z
deficytem przepustowosci uktadu drogowego.

W wyniku realizacji kolejnych inwestycji w okresie programowania 2014-2020 nalezy spodziewac sie poprawy
dostepnosci drogowej (szczegdlnie na obszarach wokot weztéw drogowych mogacych potencjalnie petnic role
tzw. weztdow integracyjnych) wzdtuz planowanej drogi ekspresowej Sé6 (Trasy Kaszubskiej), Obwodnicy
Metropolitalnej Trojmiasta. Realizacja nowych inwestycji drogowych (obwodnica metropolitalna, droga S6)
wyraznie poprawi dostepnosc zachodniej czesci obszaru, nie majac praktycznie wptywu na poziom dostepnosci
na poétnocy. Powstajace inwestycje nie rozwigza tez problemu ,waskich gardet” po wschodniej stronie
Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta, przede wszystkim na wjazdach do Sopotu i Gdyni.

10)Port lotniczy w Gdansku im. L. Watesy nalezy do najwiekszych portéw lotniczych w kraju. Obstuguje

potaczenia lotnicze z kilkudziesiecioma miastami w krajach europejskich i z gtéwnymi portami lotniczymi w
kraju. Pomimo szeregu strategicznych inwestycji, wymaga dalszego inwestowania w celu skutecznego
konkurowania na rynku europejskim. Dostepno$¢ ladowa Portu Lotniczego Gdansk poprawita sie w ostatnich
latach wskutek budowy/przebudowy krajowej infrastruktury drogowej (A1 i S7) oraz przebudowy
bezposredniego potaczenia do lotniska (ul. Nowa Stowackiego). Walorem jest dobra dostepno$¢ do drogi
ekspresowej S6 zapewniajacej szybkie potaczenia z droga ekspresowag S7 i autostrada Al. Caty obszar
metropolitalny znajduje sie w zasiegu dojazdu 60 minutowego samochodem. Poprawa dostepnosci Portu
transportem zbiorowym nastapita po oddaniu do eksploataciji linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Istotnym
zadaniem jest skomunikowanie drogowe lotniska z planowana Obwodnica Metropolitalng Tréjmiasta w wezle
Miszewo.

11)Inne lotniska i ladowiska nie odgrywaja istotnej roli w systemie transportowym obszaru i jego powigzan

zewnetrznych. Potencjalne mozliwosci obstugi ruchu pasazerskiego ma wybudowany terminal Portu Lotniczego
Gdynia - Kosakowo, gtéwnie w zakresie obstugi ruchu lotniczego General Aviation. W dtuzszym horyzoncie

2 Liczac wespot z jednotorowa linig kolejowa nr 260 Zajaczkowo Tczewskie - Pruszcz Gdanski.
2 Zgodnie z Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie pomorskim.
3 por. np. Biata Ksiega Infrastruktury. Kolej na dziatania, Railway Business Forum, Warszawa 2013, s. 24.
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czasowym, zaleznie od tempa rozwoju i natezenia ruchu pasazerskiego w Gdansku, istnieje ewentualna
mozliwo$¢ przeksztatcenia go w drugi port lotniczy obstugujgcy komercyjne loty pasazerskie.

12) W latach 2010-2014 przetadunki w Porcie Gdansk i Porcie Gdynia wzrosty z 41,9 do 51,7 min ton w skali roku,
a w przetadunkach kontenerowych z 0,99 do 2,06 min TEU (wzrost o ponad 100%). Oba porty zajmujg drugie
miejsce (po St. Petersburgu) na Battyku w ilosci przetadowywanych konteneréow. Pozytywnie ksztattujg sie
prognozy przetadunkéw portowych, zwtaszcza w odniesieniu do tadunkéw  drobnicowych,
skonteneryzowanych. Szacuje sie, iz obroty kontenerowe tréjmiejskich terminali w roku 2025 beda wynosi¢ ok.
5 min TEU.

13) Obstuga prognozowanych przetadunkéw w portach wymagac¢ bedzie poprawy przepustowosci drég i linii
kolejowych obstugujacych porty. Tunel drogowy pod Martwg Wista poprawi dostep do portu wewnetrznego w
Porcie Gdansk. Niezbedne bedzie podniesienie kategorii i przebudowa Trasy Kwiatkowskiego w Gdyni,
modernizacja i rozbudowa linii kolejowych na odcinkach bezposrednio obstugujacych oba porty oraz
rozwazenie wykorzystania drog wodnych $rodladowych dla obstugi portow. Kluczowymi inwestycjami dla
utrzymania pozycji rynkowej i zwiekszania przewagi konkurencyjnej portow bedzie miata dalsza rozbudowa
zaplecza logistycznego portow, tj. Pomorskiego Centrum Logistycznego w Porcie Pdtnocnym, terminalu
kontenerowy DCT2 oraz Centrum Logistycznego w zachodniej czesci portu w Gdyni.

14)Na sytuacje transportowg obszaru ogromny wptyw ma intensywny, bezprecedensowy rozwéj portéw morskich,
w tym przede wszystkim rozbudowa terminali kontenerowych. Dalszy rozwdéj portéw morskich zwiekszy
przewozy towarowe. Jednoczesnie ukoriczone modernizacje na liniach kolejowych nr 9, nr 131 i nr 201 beda
skutkowaty wzrostem ruchu pasazerskiego. Wystapi konkurencja o infrastrukture torowg z komunikacjg
pasazerska dalekobiezng (Pendolino). Przewiduje sie ponadto rozwdj przewozéw aglomeracyjnych. Tym samym
wysoce prawdopodobny jest konflikt w dostepie do ograniczonej podazy toréw miedzy przewoznikami
towarowymi a pasazerskimi.

15)Nadal zbyt maty - w poréwnaniu do innych, duzych portéw w krajach UE - jest udziat przewozéw
intermodalnych zwigzanych z portami. Porty morskie nie funkcjonuja w sposdb zintegrowany, brak jest w tej
kwestii wspdlnych kierunkdéw dziatan strategicznych, co pozwolitoby na racjonalne podejscie do dalszego
rozwoju infrastruktury dostepowej. W strategiach portowych brak wskazania roli planowanej budowy ,suchego
portu” w Zajagczkowie Tczewskim na obstudze tadunkéw portowych.

16)W fazie ocen technicznych i srodowiskowych znajduje sie projekt budowy kanatu przez Mierzeje Wislang. Wynik
tych ocen bedzie przesadzat o realizacji tego projektu i poprawie warunkéw zeglugi pomiedzy Portem Elblag i
portami Zalewu Wislanego, a wodami Zatoki Gdanskie;j.

17)Na infrastrukture $rédlagdowych drég wodnych w OM sktadajj sie:
a) Droga Wodna Wisty:

— od Torunia (ujscie rz. Tazyna km 718) do Portu Tczew (km 910) pozostaje normatywnie w klasie Il drogi
wodnej o znaczeniu regionalnym; jednakze gwarancja wymaganej dla tej klasy gtebokosci tranzytowej
(1,8 m) wynosi praktycznie do 10% catego okresu nawigacyjnego; duza czes¢ ostrog jest zniszczona i nie
spetnia swej funkcji regulacji nurtu; w korycie wystepuja réwniez przemieszczjace sie tachy piaszczyste,

— od Tczewa (km 910) do ujscia do Zatoki Gdanskiej pozostaje w klasie lll drogi wodnej o znaczeniu
regionalnym; droga ta nie spetnia parametréw drogi wodnej klasy Ill w odniesieniu do gtebokosci
tranzytowej, a cze$¢ budowli regulacyjnych na tym odcinku rzeki ze wzgledu na zniszczenia nie petni
swych funkcji,

b) Droga Wodna Nogatu na catej swej dtugosci (62 km) zaliczana jest do klasy Il $rédladowych drég wodnych
0 znaczeniu regionalnym; wystepujace w rzece gtebokosci tranzytowe sa mniejsze od wymaganych dla
klasy Il i wynosza na odcinku skanalizowanym okoto 1,6 m, natomiast na pozostatym odcinku ok. 1,4 m;
pozostate parametry drogi wodnej sg zgodne z wymaganiami okreslonymi dla klasy Il drogi wodnej;

c) Martwa Wista (11,5 km) rozcigga sie od rzeki Wisty w Przegalinie do granicy z morskimi wodami
zewnetrznymi (Wista-Gérki Wschodnie); jest zakwalifikowana do klasy drogi wodnej Vb; wystepujace w
rzece gtebokosci tranzytowe z reguty spetniajag wymagania dla tej klasy; na Martwej Wisle, w km 0,55
zlokalizowana jest $luza Potudniowa w Przegalinie; szerokos¢ sluzy, wynoszaca 11,89 m jest mniejsza od
wymaganej dla tej klasy drogi wodnej (12,0 m).
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18) Transport wodny $rddlagdowy praktycznie nie istnieje. Do 2030 r. potencjalny popyt na przewozy transportem

wodnym moze zwiekszy¢ sie nawet kilkakrotnie zaktadajac, ze infrastruktura drég $rodladowych bedzie w ciggu
najblizszych kilkunastu lat systematycznie modernizowana. Planowane inwestycje na rzekach w Niemczech
powinny wptyna¢ na szybsze tempo zmian potrzeb przewozéw na potaczeniu Odra - Wista - Zalew Wislany,
jednakze wzrost ten bedzie znacznie nizszy niz na rzece Odrze, przede wszystkim ze wzgledu na skale
wymaganych inwestycji na tym odcinku®®. Istotnym uwarunkowaniem transportowym Wisty, sa takze
powtarzajace sie w ciagu ostatnich lat bardzo niskie stany poziomu wody w rzece. W tym zakresie niezbedne sa
przesadzenia co do dziatan zwigzanych z hydroenergetycznym wykorzystaniem potencjatu Wisty.

19)Pomimo korzystnego nadwodnego potozenia (Zatoka Gdanska, delta Wisty) infrastruktura wodna nie jest

wykorzystywana w wewnetrznym transporcie pasazerskim i towarowym (z wyjatkiem sezonowej obstugi ruchu
turystycznego). Brak jest innowacyjnych inwestycji i projektéw usprawniajacych dostepnosé portéw morskich
na styku miasto-port. Wyzwaniem jest uruchomienie sezonowej, regularnej komunikacji pasazerskiej Trojmiasta
z portami Pétwyspu Helskiego, co wymagaé bedzie dziatan inwestycyjnych.

20) Reasumujac, zidentyfikowano pie¢ podstawowych problemoéw. S3 to:

a) krytyczne ,waskie gardto” drogowe w czesci poétnocnej Trdjmiasta, na obszarze miast Gdyni, Rumi, Redy i
Wejherowa oraz ,waskie gardta” na dojazdach do Obwodnicy Zachodniej Trojmiasta;

b) niewystarczajaco szybkie potaczenia drogowe i kolejowe Trdjmiasta z innymi metropoliami, w tym ze stolicg
kraju Warszawg;

c) staba dostepnosé komunikacyjna obszaréw potozonych na zachéd od obwodnicy Tréjmiasta;
d) niewystarczajaca integracja planowania i organizacji transportu publicznego w OM;

e) zagrozenie obstugi portéw morskich w wyniku ograniczonej przepustowosci sieci kolejowej.

Obstuga jednostek osadniczych przez publiczny transport zbiorowy

1)

Na obszarze objetym Planem istnieje duze zréznicowanie gateziowe w transporcie zbiorowym (transport
autobusowy miejski i regionalny, kolej miejska i regionalna, trolejbusowy, tramwajowy). Brakuje petnej integraciji
organizacji systeméw transportu publicznego na poziomie regionalnym oraz aglomeracyjnym. W efekcie ma
miejsce niekorzystny trend spadku udziatu transportu publicznego w przewozach ogétem. Przyczyny spadku sg
ztozone i, obok brakéw organizacyjnych, obejmujg m.in. wzrost poziomu motoryzacji, wzrost dostepnosci
transportem indywidualnym oraz brak uprzywilejowania pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu.

Z ogblnej liczby 731 miejscowosci, w tym 22 miast w 2014 r. az 102 nie byto obstugiwanych przez transport
publiczny. W wiekszosci byty to mate miejscowosci wiejskie liczace $rednio 200 mieszkancéw, potozone w
wielu wypadkach poza systemem drég krajowych i wojewddzkich. tacznie liczba mieszkancow tych
miejscowosci wyniosta 45,7 tys. oséb.

Powiazania komunikacyjne wewnatrz obszaru pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami a Gdanskiem sg w
pewnej mierze wskaznikiem jego spdjnosci terytorialnej. W tym zakresie odnotowaé nalezy:

a) mozliwo$é bezposredniego dojazdu do Gdanska z 730 badanych miejscowosci posiadaty 243 miejscowosci,
wsrdd nich byty wszystkie miasta powiatowe i wiekszo$¢ miejscowosci powiatéw gdanskiego i kartuskiego;
to samo odnosi sie do miejscowosci wzdtuz linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia - Lebork;

b) ogoétem 73,4% mieszkancdéw obszaru mieszkajgcych poza Gdanskiem ma do niego bezposrednie potaczenie.

Nie nalezy zapominaé, ze wystepuje zmiennos$¢ liczby potaczen tak w ciggu tygodnia, jak i w ciagu roku
zwigzana z letnim sezonem turystycznym. W miesigcach wakacyjnych miejscowosci nadmorskie sa znacznie
lepiej powigzane z Gdanskiem niz w miesigcach poza sezonem.

Brak potaczen bezposrednich nie oznacza braku dostepnosci. Mozliwe jest dotarcie do Gdanska z przesiadka.
Staba dostepnos¢ lub brak synchronizacji rozktadéw jazdy przektada sie na bardzo dtugie czasy dojazdu, gdzie
czas oczekiwania na potaczenie moze by¢ réwnie dtugi jak sam czas dojazdu do Gdanska. Dojazd do Gdanska z
peryferyjnie potozonych miejscowosci obszaru moze wynosi¢ nawet powyzej 1,5 godziny w jedna strone
(gminy Cewice, Choczewo, Gniew, Krokowa, Linia, Morzeszczyn, Nowa Wie$ Leborska, Sierakowice, Suleczyno,
Stare Pole, Stezyca) i dotyczy okoto 215,2 tys. mieszkarncow OM.

2 Analiza funkcjonowania transportu wodnego $rédlgdowego oraz turystyki wodnej w Polsce do Programu rozwoju infrastruktury transportu wodnego
$rédladowego w Polsce, ECORYS, Warszawa, Rotterdam, 2011.
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5)

W obszarze metropolitalnym jest 106 miejscowosci (potozonych przede wszystkim w gminach Choczewo,
teczyce, Gniewino, Linia, Somonino, Szemud, Morzeszczyn, Przywidz, Krokowa, Stezyca, Suleczyno,
Sierakowice) i zamieszkatych przez 549,1 tys. mieszkancow, ktérzy nie posiadajg w ciggu doby Zadnego
potaczenia transportem zbiorowym do swojego miasta powiatowego. Im dalej od Tréjmiasta i gtdwnych
szlakow komunikacyjnych (szczegdlnie linii kolejowych Stupsk - Gdynia i Gdansk - Tczew), tym wiecej takich
stabo potaczonych miejscowosci.

Ogodlnie najlepsza dostepnoscia cechujg sie podmiejskie wsie obstugiwane przez komunikacje miejska (gminy
obstugiwane w ramach MZKZG), lub preznie dziatajace prywatne firmy przewozowe miejscowosci wokdt
Kartuz i Tczewa. Dobrg dostepnosécia cechuja sie rdwniez miejscowosci potozone wzdtuz gtéwnych szlakow
komunikacyjnych. Gminy o najlepszej dostepnosci to: Pszczotki, Pruszcz Gdanski (gmina wiejska), Wejherowo
(gmina wiejska), Kolbudy, Kosakowo i Zukowo.

4.5.2. Systemy infrastrukturalne

Zaopatrzenie w wode

1)

Infrastruktura zaopatrzenia w wode oraz odprowadzania i oczyszczania w wiekszosci stanowi majatek gminn.
Eksploatacjg sieci wodociggowych i kanalizacyjnych zajmujg sie przedsiebiorstwa publiczne z catkowitym lub
wiekszos$ciowym udziatem gmin. Najwiekszym dysponentem infrastruktury wodno-kanalizacyjnej sa:

a) Gdanska Infrastruktura Wodno-Kanalizacyjna Sp. z 0.0. w Gdansku;

b) Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Gdyni Komunalnego Zwigzku Gmin Dolina Redy i
Chylonki;

c) Centralny Wodociag Zutawski Sp. z 0.0. w Nowym Dworze Gdariskim.

W 2013 r. odsetek ludnosci korzystajacej z wodociggu w poszczegdlnych gminach réznit sie i wynosit od 66,1%
w gminie Wicko do 99,6% w Jastarni. Na terenie 23 jednostek odsetek ludnosci korzystajacej z wodociggow
byt mniejszy niz 90%. Na podstawie tych danych nalezy stwierdzi¢, Zze najwieksze zapotrzebowanie na rozwoj
sieci wodociggowe]j wystepuje w gminach: Wicko, Gniew (obszar wiejski), Lichnowy, teczyce, Wejherowo (gm.),
Choczewo, Morzeszczyn, Suleczyno, Cewice, Pelplin (obszar wiejski), Trabki Wielkie, Cedry Wielkie, Przywidz,
Subkowy, Szemud, Zukowo (obszar wiejski), Nowa Wie$ Leborska, Kartuzy (obszar wiejski), Suchy Dab,
Krokowa, Gniewino, Przodkowo, Sierakowice.

W OM funkcjonuje 6 ponadlokalnych systeméw zaopatrzenia w wode:

a) gdanski - obstugujacy Gdansk, Pruszcz Gdanski i cze$¢ gminy Pruszcz Gdanski;

b) gdynski - obejmujacy miasta: Gdynie, Rumie, Rede, Wejherowo oraz cze$¢ gmin wiejskich: Wejherowo,
Kosakowo i Puck;

c) Centralny Wodociag Zutawski - obejmujacy gminy: Nowy Dwoér Gdanski, Nowy Staw, Ostaszewo,
Lichnowy, Stegna, Sztutowo, Malbork, Stare Pole;

d) nadmorski - obejmujacy rejon Wiadystawowa oraz gmine Jastarnia;

e) leborski - obejmujacy Lebork i gmine Nowa Wie$ Leborska;

f) tebski - obejmujacy tebe i gmine Wicko.

Najwiekszy obszarowo Centralny Wodociag Zutawski (CWZ) zaopatruje w wode 8 gmin w OM (Nowy Dwér

Gdanski, Nowy Staw, Ostaszewo, Lichnowy, Stegna, Sztutowo, Malbork, Stare Pole) i 2 gminy w obszarze

wojewddztwa warminsko-mazurskiego (Gronowo Elblaskie, Elblag (czeSciowo) zamieszkatych przez okoto 65

tys. os6b. W wodociagu wystepuja wysokie (siegajace do 30%) straty wody, spowodowane ztym stanem

technicznym infrastruktury wodociggowej (sieci wodociggowej i stacji uzdatniania w Zabrowie). Czyni to
niezbednym kontynuacje prac zwiazanych z przebudowa CWZ.

W celu zapewnienia odpowiedniej jakosci wody ujmowanej do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do
spozycia oraz zaopatrzenia zaktadéw wymagajacych wody wysokiej jakosci, dla 13 uje¢ wody na terenie OM
dyrektor RZGW w Gdansku ustanowit strefy ochrony posredniej. Nalezg do nich: Bitwy pod Ptowcami (m.
Sopocie), Osowa (Chwaszczyno, gm. Zukowo), Dolina Radosci (m. Gdansk), Straszyn (Kolbudy, Pruszcz Gdariski,
Zukowo), Pregowo (gm. Kolbudy), Czary Dwdr i Zaspa (m. Gdarsk), Reda (Moscie Btota, gm. Kosakowo,
Kazimierz m. Reda), Koscierzyna (m. Koscierzyna), Lipce (m. Gdansk, m. Pruszcz Gdanski), Sieradzka (m. Gdynia),
Cedron (m. Wejherowo, gm. Wejherowo), Wiczlino (m. Gdynia), Wielki Kack (m. Gdynia).
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Odprowadzenie i oczyszczanie sciekéw

1)

W 2013 r. odsetek ludnosci korzystajacej z kanalizacji zbiorczej w poszczegdlnych gminach wynosit od 7,2% w
gminie Ostaszewo do 99,4% w Pruszczu Gdanskim. Na terenie 22 jednostek odsetek ludnosci korzystajacej z
kanalizacji nie przekraczat 50%. W tym zakresie najwieksze problemy odnotowano takze w gminach:
Wejherowo (gm.), Zukowo (obszar wiejski), Malbork (gm.), Subkowy, Nowy Staw (obszar wiejski), Szemud,
Nowy Dwér Gdanski (obszar wiejski), Linia, Trabki Wielkie, Gniew (obszar wiejski), Suleczyno, Kartuzy (obszar
wiejski), Luzino, Choczewo, Stezyca, Nowa Wie$ Leborska, Lichnowy, Suchy Dab, Wicko, Sierakowice i
Przywidz.

Dyrektywa 91/271/EWG z dnia 21 maja 1991 r. dotyczaca oczyszczania Sciekdw komunalnych zobowigzata
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej do wyposazenia aglomeracje powyzej 2.000 RLM w zbiorcze systemy
kanalizacji i oczyszczalnie sSciekdw. W celu wypetnienia zobowigzan zostat opracowany Krajowy Program
Oczyszczania Sciekéw Komunalnych, ktory zawiera wykaz aglomeracji powyzej 2.000 RLM oraz wykaz
niezbednych przedsiewzie¢ w zakresie budowy i modernizacji urzadzen kanalizacyjnych.

W obszarze funkcjonuje 9 ponadlokalnych systeméw odbioru i oczyszczania $ciekéw:

a) gdynski obejmujacy Gdynie, Wejherowo (miasto i cze$¢ gminy), Rumie, Rede oraz czesci gmin Kosakowo
i Puck, z ktérego Scieki odprowadzane sg do oczyszczalni Debogdrze w gminie Kosakowo;

b) gdanski obejmujacy: Gdarisk, Sopot, miasto i gmine Pruszcz Gdanski oraz Zukowo i gmine Kolbudy:
obstugiwany przez oczyszczalnie Sciekéw: Gdansk Wschéd;

c) nadmorski obejmujacy gmine Puck i miasto Puck oraz gmine Wiadystawowo; obstugiwany przez
oczyszczalnie $ciekdw Swarzewo;

d) oczyszczalnia w Leborku, obejmujgca zasiegiem miasto Lebork, gmine Cewice oraz fragment gminy Nowa
Wie$ Leborska;

e) oczyszczalnia w tebie przyjmujaca Scieki z teby i czedci gminy Wicko;

f) oczyszczalnia Katdowo w Malborku obejmujgca Malbork oraz fragmenty gmin Malbork i Nowy Staw;
g) oczyszczalnia w Somoninie przyjmujaca Scieki z gminy Somonino oraz czesci gminy Kartuzy;

h) oczyszczalnia w Tczewie przyjmujaca Scieki z Tczewa i cze$ci gminy Tczew;

i) oczyszczalnia Sciekdw Mierzeja w Stegnie, obejmujaca gminy Stegna i Sztutowo.

W granicach obszaru znajduje sie 56 oczyszczalni $ciekdw obstugujacych lub przewidzianych (w ciagu
najblizszych lat) do obstugi miejscowosci lub czesci miejscowosci:

aglomeracja oczyszczalnia $ciekow i obstugiwane mieiscowodci
$ciekowa przepustowosé maksymalna 8 !
Cedry Wielkie Cedry Wielkie = gmina Cedry Wielkie: Btotnik, Cedry Mate, Cedry Wielkie, Dtugie Pole,
Y (1.392 m*/d) Giemlice, Leszkowy, Stanistawowo, Trutnowy (czesc) i Woctawy,
Cedry Wielkie Koszwaty (54,6 m*/d) = gmina Cedry Wielkie: Koszwaty i Mitociny,
Y do likwidaciji
. Trutnowy (33,6 m*/d) = gmina Cedry Wielkie: Trutnowy (czes¢),
Cedry Wielkie do likwidacji
= gmina Cewice: Bukowina, Cewice, Kamieniec, tebunia, Malczyce, Maszewo
Leborskie, Oskowo, Osowo Leborskie, Osowiec, Siemirowice,
= miasto Lebork,
Lebork Lebork (10.167 m*/d mias ’
ebor ebork( m*/d) = gmina Nowa Wie$ Leborska: Garczegorze, Kebtowo Nowowiejskie, towcze,
Lesnice, Dziechlino, Piaskowa, Pogorzelice, Matoszyce, Rybki, Lubowidz,
Jamy, tugi, Mosty, Nowa Wie$ Leborska,
. . 3 = gmina Chmielno: Chmielno, Cieszenie, Garcz, Kozyczkowo, Miechucino,
Chmielno Kozyczkowo (2.100 m®/d) Reskowo i Zawory,
Choczewo Choczewo (720 mé/d) = gmina Choczewo: Choczewo, Kurowo, Lyblewko, Lublewo Leborskie,
Przebendowo, Zwartowo, Zwartéwko i Zelazno,
= miasto Gdansk,
= miasto Gdynia: ulice tosia, Jelenia i Sarnia w dzielnicy Wielki Kack i
zabudowe ulicy Bernadowskiej w dzielnicy Ortowo,
= gmina Kolbudy: Babidét, Bakowo (osada), Bakowo (osada lesna), Bielkowo,
Gdarisk Wschéd Bielkdéwko, Buszkowy, Czapielsk, Dolinka, Jankowo Gdanskie, Kolbudy,
Gdansk (120,000 m*/d) Kowale, Lisewiec, Lublewo Gdanskie, tapino, Miechucinskie Chrusty,
. m Ostrézki, Otomin, Pregowo, Sasieczno, Zagrodno i Zmijewo,
= miasto Pruszcz Gdanski,
= gmina Pruszcz Gdanski: Arciszewo, Borkowo, Cieplewo, Goszyn, Jagatowo,
Juszkowo, tegowo, Przejazdowo, Rekcin, Rotmanka, Rusocin, Straszyn,
Wislinka, Wojanowo, Zutawa i Zukczyn,
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miasto Sopot,
gmina Szemud: Bojano, Dobrzewino, Karczemki i Koleczkowo,
gmina Zukowo: Chwaszczyno, Zukowo, Banino (cze$¢ wsi), Lezno, Borkowo,

miasto Gdynia,
gmina Kosakowo: Debogodrze, Kazimierz, Kosakowo, Mechelinki, Mosty,
Pierwoszyno, Pogorze, Rewa i Suchy Dwoér,

Gdvni Debogérze gmina Puck: Potchowo, Rekowo Gérne, Stawutéwko i Widlino,
ynia (135.000 m?/d) miasto Reda,
miasto Rumia,
miasto Wejherowo,
gmina Wejherowo: Bolszewo, Goscicino i tezyce,
Gniew Ghiew (3.000 m*/d) gmina gn.|ew: Gn|ew,.C|ep+e, Gogolewo, Nicponia, Cierzpice, Kursztyn, Brody
Pomorskie, Tymawa i Szprudowo,
- L 3 gmina Gniewino: Gniewino, Lisewo, Strzebielinek, Czymanowo, Nadole,
Gniewino Gniewino (1.200 m’/d) Toliszczek, Bychowo, Perlino, Jeczewo, Tadzino, Kostkowo, Chynowie,
Hel Hel (3.600 m*/d) miasto Hel,
Jastarnia Jurata (4.500 m*/d) m!asto Jastarnia: Jastarnia, Jurata i KuzZnica,
miasto Hel: fragment,
3 miasto Kartuzy, oraz miejscowosci w obszarze wiejskim gminy Kartuzy:
Kartuzy Kartuzy (18.000 m'/d) Prokowo, Grzybno (czes$¢ wsi), Kaliska, Dzierzazno, Mezowo, Borowo, Sitno,
Dzierzazno gmina Kartuzy: Centrum Rehabilitacyjnego w Dzierzaznie
Somonino Somonino (1.950 m®/d) gmina Kartuzy: Brodnica Dolna i Kietpino,
gmina Krokowa: Dabrowa, Jeldzino, Lisewo, Potchéwko, Sulicice (cze$¢ wsi),
Krokowa Minkowice (850 m®/d) Swiecino, Krokowa, Minkowice, Goszczyno, Stawoszyno, tetowice,
do likwidacji Parszczyce, Karwienskie Btoto Drugie, Karwienskie Btoto Pierwsze,
Stawoszynko,
Krokowa Ktanino (491,3 m*/d) gmina Krokowa: Ktanino, Sulicice (cze$¢ wsi),
gmina Krokowa: Brzyno, Debki, Gérczyn, Karlikowo, Kartoszyno, Lubkowo,
Zarnowiec Zarnowiec (922 m®/d) Lubocino, Odargowo, Prusewo, Stuchowo, Sobienczyce, Tytowo,
Wierzchucino i Zarnowiec,
Zarnowiec Biatogéra (500 m®/d) gmina Krokowa: Biatogora,
. Krynica Morska miasto Krynica Morska: Przebrno, Krynica Morska, Piaski,
Krynica Morska (3.150 m*/d)
gmina Lichnowy: Lichnowy, Lichnéwki, Borety I, Lisewo, Dabrowa i
Parszewo,
Malbork Katdowo (22.000 m*/d) miasto Malbork,
gmina Malbork: Tragamin, Gajewo Il, Koscieleczki, Grobleno, Wielbark,
gmina Nowy Staw: Nowy Staw, Martag, Debina, Trepnowy,
gmina Lichnowy: Szymankowo,
Mitoradz (235 m®/d) gmina Mitoradz: Mitoradz, Pogorzata Wies, Stara Koscielnica, Gnojewo,
Konczewice, Stara Wista, Bystrze, Matowy Wielkie,
Linia Ttuczewo (500 m®/d) gmina Linia: Linia, Niepoczotowice, Strzepcz i Ttuczewo,
Luzino Luzino (1.875 m*/d) gmina Luzino: Kebtowo, Luzino i Robakowo,
miasto teba
teb teba (8.963 m*/d R S
€ba eba m*/d) gmina Wicko: Nowecin i Zarnowska,
keczyce keczyce (850 m?/d) gmina keczyce: Brzezno Leborskie, Godetowo, Kaczkowo, Kisewo, teczyce,

Roztazino, Jezewo, Strzelecino i Swietlino,

Morzeszczyn (450 m®/d)

gmina Morzeszczyn: Morzeszczyn, Dzierzazno, Borkowo, Nowa Cerkiew,
Rzezecin,

Majewo (61 m*/d)

gmina Morzeszczyn: Majewo,

Nowy Dwor Gdanski

Nowy Dwor Gdanski

gmina Nowy Dwér Gdanski: Nowy Dwér Gdanski (miasto), Jazowa, Jazowa

(3.983 m®/d) Druga, Kmiecin, Rakowa, Rakowe Pole, Solnica i Wierciny,
Lipinka (140 m*/d) gmina Nowy Staw: Lipinka,
Ostaszewo (200 m®/d) gmina Ostaszewo: niewielka cze$¢ m. Ostaszewo

gmina Pelplin: Pelplin, Greblin, Kulice, Mate Walichnowy, Rajkowy, Rozental,

. B 3
Pelplin Pelplin (2.200 m*/d) Rudno i Wielki Garc,
gmina Przodkowo: Przodkowo, Pomieczyno, Barwik, Wilanowo, Smotdzino,
Kobysewo, Hopy, Kczewo, Mtynek, Tokary, Nowe Tokary, Zateze, Ktosowo,
3
Przodkowo Przodkowo (780 m*/d) Kosowo, Hejtus, Czeczewo, Bursztynik, Warzenko, Otalzyno, Kawle Gérne,
Kawle Dolne
Przywidz Przywidz (580 m*/d) gmina Przywidz: Przywidz, Pomlewo i Piekto Dolne
Pszczotki Rézynach (19 m®/d) gmina Pszczotki: Osiedle PGR Rozyny
Pszcz6tki (1.000 m?/d) gnlw_ma Pszczotki: Kleszczgvykg, Kol_nlk, Ostrowite, Pszczétki, Rebielcz,
Ro6zyny, Skowarcz, Ulkowy i Zelistawki,
gmina Puck: Swarzewo, Gniezdzewo, Zelistrzewo, Mrzezino, Ostonino,
Rzucewo, Btadzikowo, Kaczyno, Celbowo, Celbéwko, Brudzewo,
s Stawutowo, Potczyno, Darzlubie, Zdrada, Mechowo, Lesniewo, Domatowo,
Puck Swarzewo (20.000 m°/d) Domatéwko, Strzelno, tebcz i Smolno,
miasto Puck,
gmina Wtadystawowo: Wtadystawowo, Chtapowo i Chatupy,
Krokowa Ktanino (491,3 m*/d) gmina Puck: Radoszewo, Starzyno, Starzynski Dwér i Werblinia,
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Jastrzebia Géra gmina Puck: Mieroszyno, Czarny Mtyn, Kaczyniec,
Wrtadystawowo < 3 gmina Wiadystawowo: Wtadystawowo, Chtapowo i Chatupy: Jastrzebia
(5.170 m?*/d) . R .
Gora, Karwia, Ostrowo, Tupadty, Rozewie,
gmina Sierakowice: Backa Huta, Bukowo, Gowidlino, Kamienica Krolewska,
. . . . 3 Lemany, tysniewo Sierakowickie, Migi, Mojusz, Mojuszewska Huta, Mrozy,
Sierakawice Sierakowice (9.672 m*/d) Paczewo, Patubice, Puzdrowo, Sierakowice, Sierakowska Huta, Szklana,
Szopa, Tuchlino i Zatakowo,
. . 3 gmina Somonino: Borcz, Egiertowo, Goreczyno, Hopowo, Kamela, Ostrzyce,
Somonino Stawki (1.950 m*/d) Raty, Rybaki, Stawki, Somonino, Starkowa Huta i Wyczechowo,
3 gmina Stare Pole: Kaczynos, Kaczynos-Kolonia, Kraszewo, Kroélewo,
Stare Pole Stare Pole (300 m'/d) Krzyzanowo, Parwark, Stare Pole, Zabrowo i Ztotowo,
Stegna Stegna (5.500 m?/d) gmina Stegna: Mikoszewo, Jantar, Przemystaw, Drewnica, Zutawki,
Junoszyno, Stegna,
gmina Stezyca: Borucino, Delowo, Dubowo, Gotubie, Kamienica Szlachecka,
. Klukowa Huta, Potuty, Sikorzyno, Stezyca, Szymbark, Zgorzate i Zuromino,
3
Stezyca Delowo (520 m*/d) gmina Sztutowo: Katy Rybackie, Skowronki, taszka, Grochowo Trzecie,
Sztutowo,
Subkowy Subkowy (225 m*/d) gmina Subkowy: Radostowo, Subkowy,
Subkowy Gorzedziej (70 m®/d) gmina Subkowy: Gorzedziej,
Suchy Dab Suchy Dab (215 m®/d) gmina Suchy Dab: Grabina Zameczek, Krzywe Koto, Osice i Suchy Dab,
. . 3 gmina Suleczyno: Borek Kamienny, Bukowa Goéra, Kistowo, Ktodno,
Sierakowice Suleczyno (822 m*/d) Msciszewice, Podjazdy, Suleczyno, Wesiory i Zakowo,
Szemud (300 m®/d) gmina Szemud: Szemud, Kamien (czes¢),
Kielno (220 m®/d) gmina Szemud: Kielno, Warzno, Rebiska,
3 miasto Tczew,
Tezew Tezew (20.000 m*/d) gmina Tczew: Rokitki, Lubiszewo, Stanistawie,
Swarozyn (600 m®/d) gmina Tczew: Swarozyn, Zabagno (cze$¢),
Turze (600 m*/d) gmina Tczew: Turze, Matzewo, Matzewko, Damaszka, Boroszewo,
Wedkowy,
Maty Mitobadz (12 m®/d) gmina Tczew: Maty Mitobadz,
T Szpegawa (106 m®/d) gmina Tczew: Dabrowka Tczewska, Stanistawie
czew T
do likwidacji
CNAp T R, 3 = gmina Trabki Wielkie: Czerniec, Czerniewo, Etganowo, Trabki Wielkie,
Trabki Wielkie Trabki Wielkie (205 m®/d) Kaczki, Trabki Mate,

Poza obszarami objetymi zbiorowym systemem odprowadzania i oczyszczania $ciekdw komunalnych w 2013 r.
mieszkato 281,7 tys. osdb. W tym zakresie szczegdlnym wyzwaniem jest dalsza sanityzacja wielu miejscowosci
obszaru, ktére nie s3 wyposazone w urzadzenia infrastruktury kanalizacyjnej przy uwzglednieniu rachunku
ekonomicznego oraz ekologicznego. Jednoczesnie dalszy rozwdj nowej zabudowy mieszkaniowej powinien
odbywac sie w granicach aglomeracji sciekowych.

Odprowadzanie i oczyszczanie wod opadowych i roztopowych

1)

Urzadzenia do zorganizowanego odprowadzania wod opadowych i roztopowych (kolektory deszczowe,
zbiorniki retencyjne i sporadycznie przepompownie) wystepuja we wszystkich miastach, a takze w centralnych
obszarach wiekszosci wsi gminnych. Na terenach wiejskich s3 one (w wielu przypadkach) zwigzane z uktadami
drogowymi.

Stan funkcjonowania systeméw odbioru wéd opadowych i roztopowych szczegdlnie na terenach miejskich
poprawia sie. Jest to efekt wyposazania systemédw w urzadzenia do oczyszczania oraz zwiekszenia
retencyjnosci (przebudowy lub budowy zbiornikéw retencyjnych).

Na terenach silnie zurbanizowanych (np. w obszarze aglomeracji Tréjmiasta, na terenie Redy, Rumi,
Wejherowa) wystepuje coraz czesciej problem zagospodarowania wod opadowych i roztopowych po deszczach
nawalnych. Jest to nie tylko rezultat wzrostu czestotliwosci ich pojawiania sie, ale réwniez znacznej utraty
naturalnej retencji na tych terenach oraz niskiego poziomu wykorzystania indywidualnych systeméw
zagospodarowania woéd opadowych i roztopowych. Z uwagi na prognozowane zmiany klimatyczne nie mozna
wykluczy¢ wystgpienia problemu z odprowadzeniem i zagospodarowaniem wéd opadowych, takze na innych
terenach o zwartej ,miejskiej” zabudowie.

Na terenach pozbawionych sieci kanalizacji deszczowej, wody opadowe i roztopowe odprowadzane
sg indywidualnymi urzadzeniami do ziemi, sporadycznie do wodd powierzchniowych lub na wtasny
nieutwardzony teren.

Do gtéwnych probleméw w zakresie odprowadzania i oczyszczania wéd opadowych i roztopowych naleza:
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a) znaczne zmniejszenie filtracji wod opadowych i roztopowych do wod podziemnych wskutek uszczelnienia
powierzchni terenu,

b) przecigzenie sieci kanalizacyjnych,

c) brak lub zbyt mata liczba zbiornikéw retencjonujacych wode w systemach kanalizacyjnych,

d) brak prosrodowiskowych rozwigzan, opartych na odbudowie infiltracji i retencji wod opadowych, w
obszarach zurbanizowanych.

Poprawa funkcjonowania systeméw odprowadzania wod opadowych i roztopowych wymaga ich rozbudowy i

przebudowy w kierunku zatrzymania czesci lub catosci wod w miejscy opadu, spowolnienia odptywu

pozostatych wéd do odbiornika lub ich wykorzystania w gospodarce komunalnej, przemysle, gospodarstwach
indywidualnych.

Gospodarka odpadami

1)

Gospodarka odpadami komunalnymi na obszarze prowadzona jest w 6 regionach gospodarki odpadami, z
ktorych najwiekszy - Szadotki zamieszkuje ok. 598 tys. osob. Regiony gospodarki odpadami obstugiwane sa
przez 7 regionalnych instalacji do przetwarzania odpadéw komunalnych (RIPOK), w tym:

a) 5 RIPOK-6w zapewniajacych mechaniczno-biologiczne przetwarzanie zmieszanych odpadéw komunalnych,
przetwarzanie selektywnie zebranych odpadéw zielonych i innych bioodpadéw oraz sktadowanie odpadéw
powstajacych w procesie mechaniczno-biologicznego przetwarzania zmieszanych odpadéw komunalnych
oraz pozostatosci z sortowania odpadéw komunalnych (RIPOK Szadétki, RIPOK Eko Dolina, RIPOK
Czarnéwko, RIPOK Tczew i RIPOK Chlewnica);

b) 2 RIPOK-i zapewniajace przetwarzanie selektywnie zebranych odpaddéw zielonych i innych bioodpaddéw
(RIPOK Swarzewo, RIPOK Kommunalservice Vornkahl Polska);

c) na 1 RIPOK-u wydzielono kwatery do unieszkodliwiania odpadéw azbestowych: RIPOK Szaddétki.

Gospodarka odpadami komunalnymi wymaga szeregu dziatan w celu m.in. dostosowania sie do wymogoéw
prawa polskiego oraz UE. Priorytetem jest ograniczenie ilosci odpaddw trafiajagcych na sktadowisko, w tym
zwiekszenie ilosci odpadéw poddawanych odzyskowi oraz umozliwienie termicznego zagospodarowania tych
odpadow, ktérych juz sie nie da skierowac do odzysku.

Budowa zaktadu termicznego przeksztatcania odpadéw z jednej strony przyczyni sie do unieszkodliwiania
odpadow komunalnych, z drugiej zas pozwoli na produkcje dodatkowej energii cieplnej. W przypadku
uruchomienia takiego zaktadu w Gdansku niezbedna bedzie rozbudowa istniejacych systemdw cieptowniczych,
w celu rozprowadzenia wyprodukowanego ciepta do odbiorcéw.

Podstawa dalszych dziatan w zakresie rozwigzania probleméw zwigzanych ze zbieraniem oraz
zagospodarowaniem odpadéw komunalnych jest cyklicznie sporzadzany Plan gospodarki odpadami dla
wojewddztwa pomorskiego. Wskazuje on pozadane miejsca instalacji do odzysku i unieszkodliwiania odpadéw
komunalnych, zasiegi ich obstugi oraz ustala sposéb postepowania z odpadami. W Planie okreslono potrzebna
infrastrukture wraz z mocami przerobowymi stuzaca gospodarowaniu odpadami komunalnymi i remontowo-
budowlanymi, wskazano m.in. na potrzebe budowy instalacji termicznego przeksztatcania odpadéw
komunalnych, ktére nie nadaja sie do recyklingu, a posiadaja warto$¢ energetyczng oraz koniecznosc
zakonczenia rekultywacji zamknietych sktadowisk odpaddw.

4.5.3. Energetyka

Zaopatrzenie w ciepto

1)

Infrastruktura cieptownicza charakteryzuje sie duzym zageszczeniem sieci i znaczna liczba odbiorcéw w
miastach na terenach silnie zurbanizowanych oraz praktycznie catkowitym jej brakiem na obszarach wiejskich i
osiedlach zabudowy jednorodzinnej w matych i $rednich miastach.

Dysponentami najdtuzszej sieci sa przedsiebiorstwa:

a) Gdanskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku: 660 km sieci przesytowych,
zaopatrujacych w ciepto Dolny Sopot oraz Gdansk;

b) Okregowe Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej w Gdyni: 325 km sieci przesytowych, zaopatrujacych w
ciepto Gdynie, Rumie, Wejherowo, pétnocny Sopot, potudniowa czesé¢ gminy Kosakowo (Pogdérze, Suchy
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Dwor); OPEC jest takze dysponentem elektrocieptowni w Wejherowie oraz lokalnych kottowni w Gdyni i
Sopocie.

3) W granicach obszaru metropolitalnego systemy cieptownicze funkcjonujg w 15 gminach miejskich.:

a)

miasto Gdansk, w ktérym zapotrzebowanie na moc cieplng wynosi 1.500 MW, miejski system cieptowniczy

zaspokaja ok. 48% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnymi producenci ciepta sa:

— Elektrocieptownia EDF Wybrzeze S.A. nr 2 w Gdansku (717,7 MW mocy zainstalowanej, posiadajaca ok.
51 MW rezerw mocy cieplnej);

— Elektrocieptownia Matarnia - planowane wytaczenie produkcji (10,65 MW mocy zainstalowanej,
posiadajaca ok. 3,5 MW rezerw mocy cieplnej);

— kottownia rejonowa Zawislanska - przeznaczona do likwidacji (23,6 MW mocy zainstalowanej,
posiadajaca ok. 4,5 MW rezerw mocy cieplnej);

— kottownia rejonowa Osowa (10 MW mocy zainstalowanej, posiadajagca ok. 54 MW rezerw mocy
cieplnej);

— cieptownia UNIKOM Przedsiebiorstwa Ustug Energetycznych i Komunalnych Sp. z o.0. (25,7 MW mocy
zainstalowanej, posiadajaca ok. 20 MW rezerwy mocy cieplnej);

miasto Gdynia, w ktérej zapotrzebowanie na moc cieplng wynosi 810 MW; miejski system cieptowniczy
zaspokaja ok. 56% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnym producentem ciepta jest Elektrocieptownia EDF
Wybrzeze S.A. nr 3 w Gdyni (470 MW mocy zainstalowanej, posiadajagca ok. 100 MW rezerw mocy
cieplnej);

gmina miejsko-wiejska Kartuzy, w ktérej zapotrzebowanie na moc cieplng wynosi 134 MW, miejski system
cieptowniczy zaspokaja ok. 9% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnym producentem ciepta jest kottownia
miejska SPEC-PEC (17,45 MW mocy zainstalowanej, posiadajaca ok. 6,4 MW rezerw mocy cieplnej);

miasto Lebork, w ktérym zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 121 MW, miejski system cieptowniczy
zaspokaja ok. 32% potrzeb cieplnych gminy; gtownym producentem ciepta jest kottownia Miejskiego
Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej w Leborku o mocy zainstalowanej 46,3 MW, posiadajgca ok. 9 MW
rezerw mocy cieplnej;

miasto Malbork, w ktérym zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 132 MW, miejski system cieptowniczy
zaspokaja ok. 42% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnym producentem ciepta jest kottownia ECO Malbork Sp.
Z 0.0. 0 mocy zainstalowanej 51,2 MW, ktéra nie posiada rezerw mocy cieplnej;

miasto Nowy Dwor Gdanski, w ktérym zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 44,5 MW, miejski system
cieptowniczy zaspokaja ok. 13% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnym producentem ciepta sa:

— kottownia miejska (5,8 MW mocy zainstalowanej, brak rezerw mocy cieplnej),

— kottownia lokalna (3 MW mocy zainstalowanej, posiadajaca ok. 0,8 MW rezerw mocy cieplnej),

miasto Nowy Staw, w ktérym zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 13,7 MW, miejski system
cieptowniczy zaspokaja ok. 14% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnym producentem ciepta jest kottownia
miejska o mocy zainstalowanej 3,65 MW, posiadajaca ok. 1,85 MW rezerw mocy cieplnej),

gtéwnymi producentami ciepta dla miasta Pruszcz Gdanski sazsz

— 3 kottownie miejskie o tacznej mocy zainstalowanej 9,53 MW,

— lokalna kottownia Orchis Energia Sp. z 0.0. 0 mocy zainstalowanej 5,5 MW, posiadajgca ok. 1,2 MW
rezerw mocy cieplnej;

miasto Puck, w ktérym zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 30,0 MW; miejski system cieptowniczy
zaspokaja ok. 20% potrzeb cieplnych miasta; gtéwnym producentem ciepta jest kottownia miejska o mocy
6,4 MW, posiadajagca ok. 0,5 MW rezerw mocy cieplnej; w razie wzrostu zapotrzebowania w rezerwie
funkcjonuje takze kottownia miejska (o tgcznej mocy 3,3 MW);

miasto Reda, w ktérej zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 48,0 MW; miejski system cieptowniczy
zaspokaja ok. 50% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnym producentem ciepta jest kottownia miejska o mocy
zainstalowanej 34,9 MW, posiadajaca ok. 17 MW rezerw mocy cieplnej);

% Brak danych dla zapotrzebowania na moc cieplng w gminie miejskiej Pruszcz Gdansk;
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miasto Rumia, w ktérej zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 112,0 MW, miejski system cieptowniczy
zaspokaja ok. 33% potrzeb cieplnych gminy; gmina zaopatrywana jest w energie cieplng z gdynskiego
systemu przesytu ciepta zasilanego gtéwnie z Elektrocieptowni EDF Wybrzeze S.A. nr 3 w Gdyni (470 MW);
miasto Sopot, w ktérym zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 117,0 MW; miejski system cieptowniczy
zaspokaja ok. 36,0% potrzeb cieplnych gminy; gmina zaopatrywana jest w energie cieplna:

— potnocna cze$é miasta (Brodwino) zasilana jest cieptem z kottowni OPEC (15,8 MW);

— Sopot Dolny zasilany jest z miejskiej sieci cieptowniczej GPEC (ok. 18,7 MW) cieptociggiem DN 400
taczacym sie¢ Dolnego Sopotu z Gdanskiem, posiadajagcym rezerwy przesytowe na poziomie ok. 50%.
miasto Tczew, w ktérym zapotrzebowania na moc cieplng wynosi 157,0 MW; miejski system cieptowniczy

zaspokaja ok. 35,0% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnymi producentami ciepta sa:

— cieptownia w Rokitkach o mocy zainstalowanej 68 MW, posiadajaca ok. 17 MW rezerw mocy cieplne;j,

— kottownia Czyzykowo o mocy zainstalowanej 8,1 MW, posiadajgca ok. 3,2 MW rezerw mocy cieplnej,
miasto Wejherowo, w ktérym zapotrzebowanie na moc cieplng wynosi 137,0 MW; miejski system
cieptowniczy zaspokaja ok. 40,0% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnym producentem ciepta jest
elektrocieptownia Nanice o mocy zainstalowanej 57,03 MW?2¢, posiadajagca ok. 2,7 MW rezerw mocy
cieplnej;

miasto Witadystawowo, w ktérym zapotrzebowanie na moc cieplng wynosi 47 MW, miejski system
cieptowniczy zaspokaja ok. 28,0% potrzeb cieplnych gminy; gtéwnym producentem ciepta jest
elektrocieptownia Energobaltic Sp. z 0.0. 0 mocy zainstalowanej 17,7 MW, posiadajaca ok. 4,5 MW rezerw
mocy cieplnej.

Do gmin nieposiadajacych miejskich systeméw cieptowniczych, w ktérych lokalne systemy cieptownicze
odgrywaija istotng role w zaopatrzeniu w ciepto mieszkancéw naleza:

a)
b)

Hel, w ktérym zapotrzebowanie na moc cieplng wynosi 20,0 MW;

Pelplin, w ktérym zapotrzebowanie na moc cieplng wynosi 29,76 MW.

Gtéwne cechy systemu zaopatrzenia w ciepto to:

a)

h)

utrzymujacy sie w ogdolnym bilansie nosnikdw energii cieplnej wysoki udziat wegla (ok. 65%
w 2013 r.) wraz ze spalaniem tego paliwa w urzadzeniach o niskiej sprawnosci, co jest jedng
z gtéwnych przyczyn tzw. ,niskiej emisji”,

niedostateczne wykorzystanie w systemach cieptowniczych niskoemisyjnych nosnikéw energii
(gaz ziemny - 22% oraz OZE - 9%),

spadek zapotrzebowania na ciepto w scentralizowanych systemach cieptowniczych, zwigzany
z termomodernizacja i eliminacja najbardziej energochtonnych technologii; dziatania te zwiekszaja istniejace
rezerwy miejskiej sieci cieptowniczej w zakresie produkgji i przesytu ciepta,

duzy udziat indywidualnych Zrédet ciepta w strukturze jego wytwarzania, przektada sie na koniecznos¢
zwiekszenia inwestycji zwigzanych z rozwojem sieci, celem lepszego wykorzystania miejskich systeméw
cieptowniczych,

wzrastajaca sprawnos¢ wytwarzania energii cieplnej z 82% w 2002 r. do 83,6% w 2013 .,

spadajaca sprawnosc przesytu z 85,7% w 2002 r. do 84,8% w 2013 r. wynikajaca z niedostatecznej skali
przeprowadzanych modernizacji sieci,

spadek wielkosci emisji ze 116,6 ton/TJ CO, w 2002 r. do 103,2 ton/TJ CO, w 2013 r., bedacy wynikiem
likwidacji szeregu lokalnych i osiedlowych kottowni na rzecz lepszego wykorzystania kottowni miejskich lub
innych kottowni zdalczynnych o znacznych niewykorzystanych mocach,

niski poziom wykorzystania potencjatu energetycznego odpadéw komunalnych (tzw. frakcji energetycznej).

Zaopatrzenie w energie elektryczna

1) taczna moc zainstalowana w Zrédtach energii elektrycznej na terenie OM wynosi ok. 1540 MW. Gtéwnymi
producentami energii elektrycznej w OM sa:

2 Suma mocy nominalnej blokéw cieptowniczych (51 MW) oraz bloku kogeneracyjnego (6,03 MW).
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a) elektrocieptownie: EDF EC Il w Gdansku (226 MW), EDF EC Il w Gdyni (110 MW), LOTOS
w Gdansku (30 MW), Energobaltic we Wtadystawowie (11 MW), Nanice w Wejherowie (6,7 MW), Matarnia
w Gdansku (2,6 MW);

b) elektrownia szczytowo-pompowa Zarnowiec w Czymanowie o mocy 716 MW (w systemie pracy
generatorowej),

c) 219 turbin wiatrowych o tacznej mocy ok. 415 MW;
d) 46 matych elektrowni wodnych o tacznej mocy zainstalowanej ok. 17,8 MW;
e) 2 biogazownie rolnicze (ok. 2 MW);

f) 2 farmy fotowoltaiczne (ok. 1,68 MW), w tym najwieksza na granicy Gdanska i Przejazdowa
o mocy 1,64 MW.

Na istniejaca sie¢ elektroenergetyczng sktada sie:
a) system przesytowy:

— linii 400 kV: (Dunowo - Stupsk - Zarnowiec), (Gdarnsk Btonia - Grudziadz Wegrowo), (Gdarsk Bfonia -
Olsztyn Matki), (2 tory, Gdansk Btonia - Zarnowiec), (4 tory, Zarnowiec - elektrownia Zarnowiec);

— linii 220 kV: (Gdansk | - Bydgoszcz Jasiniec), (Gdansk | - Zydowo);
b) stacje transformatorowo-rozdzielcze:

- 400/110 kV: Gdansk Btonia, Gdansk I, Zarnowiec,
c) system dystrybucyjny ztozony z:

— linii 110 kV bedacych wtasnoscia dwoch przedsiebiorstw bedacych operatorami  systemu
dystrybucyjnego Energa Operator;

— gtéwnych punktow zasilania 110/15 kV.
W OM lokalnie wystepujg zagrozenia w przesyle energii elektrycznej siecig dystrybucyjng 110 kV. Nie
stwarzajg one ryzyka pozbawienia zasilania odbiorcow w energie elektryczng catego OM. Wystagpienie awarii
systemowej moze by¢ jedynie efektem zdarzen losowych lub dziatah operatora sieci przesytowej (PSE), do
ktorej nalezg linie 220 i 400 kV. Zdarzenia awaryjne w samej sieci o charakterze awarii systemowej musiatyby
mie¢ charakter wielomiejscowy i skumulowany. Najbardziej prawdopodobng przyczyng wystgpienia takiej
awarii moze by¢ gwattowne zachwianie bilansu energetycznego (réwnowagi pomiedzy podaza a popytem) -
wypadniecie znaczacych stabilnych Zzrodet wytworczych i nagty wzrost zapotrzebowania odbiorcéw. Nie
znaczy to jednak, ze efektem musi by¢ catkowity blackout systemu lecz skutkowaé to moze pewnymi
ograniczeniami na okreslonym obszarze. Istotnymi elementami zapewniajacymi odpowiedni poziom
bezpieczenstwa dostaw energii elektrycznej to wiasciwie uksztattowana sie¢ elektroenergetyczna
dystrybucyjna i odpowiednio powigzana z nig sie¢ przesytowa poprzez stacje najwyzszych napieé.

Do obszaréw o niewystarczajacych parametrach zasilania naleza: Gdansk Potudnie (obszar dzielnicy Mackowy,
Lipce, Orunia Dolna, Borkowo) oraz gminy Krokowa i Wiadystawowo.

Gtéwne problemy elektroenergetyki to:
a) zagrozenia wstrzymania ciggtych dostaw energii elektrycznej wynikajace z:
— jednostronnego zasilania - uktad linii promieniowych,

— ,wypadniecia” znaczacych zrodet wytwoérczych i nagty wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna
przez odbiorcéw,

— przebiegu wielu napowietrznych linii przez tereny le$ne - mozliwe wytaczenia na wielu odcinkach przy
silnych wiatrach,

— dtugie ciagi linii 110 kV i struktura promieniowa sieci;

— zbyt mate przekroje linii elektroenergetycznych w stosunku do obciazen, ktére sa przyczyna awarii,
duzych strat energii i spadku napiecia w sieci.

W tym zakresie do ciggéw liniowych 110, ktérych stan techniczny stwarza najwieksze zagrozenie awaria,
zalicza sie linie:

— Koscierzyna - Sierakowice;

— Gdansk Lezno - Kietpino - Koscierzyna - Skarszewy - Starogard Gdanski;
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b) niska gestos¢ sieci przesytowych i dystrybucyjnych oraz stacji transformatorowo-rozdzielczych i gtéwnych
punktéw zasilania uniemozliwiajgca budowe i podtaczanie nowych zrédet produkcji energii elektrycznej;

c) duze straty energii na przesyle (ok. 7%) zwigzane zaréwno ze ztym stanem technicznym sieci przesytowych
jak i znacznymi odlegtosciami od krajowych zrodet produkcji energii elektrycznej;

d) duzy przyrost niestabilnych Zzrédet produkcji energii elektrycznej (farm wiatrowych), przy niepowstajacych
nowych i znaczacych Zrédtach energii szczytowej; rosnie tym samym problem bilansowania energii
elektrycznej;

e) niedostateczny zakres modernizacji istniejacych linii napowietrznych i stacji transformatorowo-
rozdzielczych i gtdwnych punktéw zasilania;

f) przedtuzajace sie procedury wydania pozwolenia na budowe elektrowni weglowej w m. Rajkowy (gm.
Pelplin);

g) brak ostatecznej decyzji lokalizacyjnej dla elektrowni jadrowe;j.

Potrzeba i mozliwos¢ powstania nowych zrédet systemowych produkcji energii elektrycznej w wojewddztwie
(np. elektrowni gazowo-parowej (450 MW) w Gdansku (inwestycja Energa odtozona w czasie), elektrowni
weglowej (2x800 MW) w miejscowosci Rajkowy (gm. Pelplin), elektrowni jadrowej (min. 2.000 MW maks.
3.750 MW) w dwdéch lokalizacjach Lubiatowo-Kopalino (gm. Choczewo) lub w Zarnowcu (gm. Gniewino i
Krokowa)), wynika m.in. z:

a) koniecznosci zapewnienia odpowiedniego poziomu mocy wytwdrczych w Zrédtach konwencjonalnych, w
oparciu o rozpoczecie budowy nowych Zrédet o charakterze systemowym (6.500 MW do 2020 r. w skali
kraju), zgodnie z projektem Polityki Energetycznej Polski do 2050,

b) mozliwosci jakie daje dolny odcinek rzeki Wisty, posiadajacej przeptywy bedace w stanie pokry¢
zapotrzebowanie na wode surowa, niezbedng do procesu technologicznego elektrowni, bez ryzyka
zaktocenia warunkow hydrologicznych oraz degradacji potencjatu ekologicznego rzeki;

c) wzrastajacych planowanych mocy przesytowych energii elektrycznej na liniach NN, zwigzanych z
modernizacja istniejacych (Dunowo - Stupsk - Zarnowiec, Zarnowiec - Gdarisk Btonia, Gdansk Bfonia -
Olsztyn Matki) i budowa nowych odcinkéw (Gdansk Przyjazii - Zydowo Kierzkowo, Gdarisk Przyjazni -
Pelplin - Grudziadz Wegrowo, Stupsk Wierzbiecino - Zydowo Kierzkowo),

d) znacznych potencjalnych mozliwosci odbioru energii elektrycznej w projektowanych (Gdansk Przyjazn,
Pelplin) lub modernizowanych stacjach elektroenergetycznych (Gdansk |, Gdansk Btonia, Stupsk
Wierzbiecino, Zarnowiec).

Lokalizacja nowych Zrédet energii elektrycznej zaréwno na ladzie jak i na obszarach morskich (morskich farm
wiatrowych na akwenie Morza Battyckiego: Baltica o mocy 1.045,5 Mw?’ (na pétnoc od Wtadystawowa) oraz
Battyk Srodkowy Ill o przewidywanej zainstalowanej mocy 1.200 MW28) wymagaé¢ bedzie rozbudowy
Krajowego Systemu Elektroenergetycznego, w tym zakonczenia realizacji tzw. Pierscienia Battyckiego.

Na terenie Obszaru Metropolitalnego wystepuja bardzo korzystne warunki naturalne do produkcji energii ze
zrédet odnawialnych. Obszar ten charakteryzuje sie wysokim potencjatem biomasy - zaréwno produkcyjnej jak
i odpadowej, korzystnymi warunkami wiatrowymi w czesci pétnocnej i na Battyku oraz stosunkowo
korzystnymi warunkami solarnymi. Oszacowany potencjat techniczny OZE wynosi:

a) z energii wiatru: duzej ladowej energetyki wiatrowej - 9,0 TWh/rok, matej energetyki wiatrowej -
6,6 GWh/rok. W przypadku energetyki morskiej jej potencjat techniczny oszacowano na 7,4 GW;

b) z energii stonecznej: kolektoréw stonecznych - 523,3 GWh/rok, ogniw fotowoltaicznych - 29.539
GWh/rok;

c) z biomasy: drewno opatowe z laséw - 838,2 TJ/rok, odpady z przetwdrstwa drzewnego - 652,9 TJ/rok,
drewno odpadowe z sadéw, zadrzewien przydroznych i terendw miejskich - 76,3 TJ/rok, stoma i siano -
13.117,8 TJ/rok, biogaz z duzych ferm zwierzecych - 508,2 TJ/rok, rosdliny uprawiane na plantacjach
energetycznych - 2.632,3 TJ/rok, biodegradowalne odpady skfadowiskowe - 357,7 GWh/rok,
ustabilizowane osady $ciekowe - 23,3 GWh/rok;

" Farma Batlica bedzie powstawata w pieciu etapach na pétnoc od Wtadystawowa, z ktérych ostatni etap zakonczy sie w 2030 r. Obiekt zostanie
podtaczony do stacji elektroenergetycznej 400/110 kV Zarnowiec.
% Umowa przytaczeniowa obejmuje podtaczenie turbin elektrowni do stacji elektroenergetycznej 400/110 kV Stupsk Wierzbiecino.
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d) z hydroenergetyki - 1.237,7 GWh/rok.

Zaopatrzenie w gaz

1)

Na terenie OM z sieci gazowe] korzysta ok. 935,1 tys. mieszkancow (872,3 tys. w miastach i 62,8 tys.
na terenach wiejskich), co stanowi 60,4% ogdilu mieszkancow (83,3% w miastach, 14,8% na terenach
wiejskich)?’.

Dtugosé¢ sieci rozdzielczej (bez przytaczy do budynkow) ogotem w 2013 r. wynosita 4720,8 km, zas$ jej gestosé na

100 km? - 69,9 km przy sredniej dla kraju 38,3 km i $redniej dla wojewddztwa 27,9 km.

Podstawg systemu zaopatrzenia w gaz i bezpieczenstwa energetycznego regionu sa:

a) istniejace gazociagi wysokiego cisnienia:

— DN 700 Stupsk - Reszki;

— DN 500: Kolnik - Przejazdowo, Gustorzyn - Reszki, Reszki - Kosakowo;
— DN 400: Gustorzyn - Pruszcz Gdanski;

— DN 300: Pruszcz Gdanski - Wiczlino z odgatezieniem DN 150 do Garcza;
— DN 200: Wiczlino - Lebork, Pszczétki - tubiana;

— DN 150: Charwatynia - Rybno, Rybno - Starzyno (w budowie);

— DN 80 Gniew - Nowe;

b) 28 stacji gazowych wysokiego cisnienia (stacje redukcyjno-pomiarowe): 21 stacji (Gaz-System S.A.: 21), 4
stacje (Polska Spdtka Gazownictwa Sp. z 0.0.), 3 stacje (G.EN. Gaz Energia Sp. z 0.0.);

c) wezty gazowe wysokiego ci$nienia: Reszki, Wiczlino;

d) budowane® Podziemne Magazyny Gazu w Kosakowie (przewidywana pojemno$¢ ok. 255 min m®) w sposéb
znaczny wptyng na poprawe bezpieczenstwa energetycznego kraju. Struktury solne w pasmie Puck - teba
stanowia strategiczny potencjat dla rozbudowy potencjatu magazynowania gazu w przysztosci w innych
lokalizacjach;

e) lokalne systemy dystrybucji gazu ziemnego skroplonego (LNG) - teba, Jastarnia, Hel.

Struktura przestrzenna gazociggdw przesytowych, mozliwosci budowy podziemnych magazynéw gazu w
strukturach solnych Puck - teba wraz z budowanym Podziemnym Magazynem Gazu w Kosakowie oraz
nadmorskie potozenie stwarzajg warunki dla lokalizacji punktu przetadunkowego gazu pod wysokim cisnieniem
(CNG/LNG) lub drugiego gazoportu w Polsce (gaz skroplony - LPG) na morskich wodach wewnetrznych lub
morzu terytorialnym. W przysztosci moze to stanowic¢ podstawy dla uksztattowania w regionie tzw. hubu
gazowego (wezet handlu gazem) ™.

Planowana budowa w sasiedztwie rafinerii w Gdarisku kompleksu petrochemicznego stwarza potrzebe dostaw
gazu, w zwigzku z tym wymagana jest rozbudowa systemu gazociaggdw w tym rejonie.

Ewentualny rozwdj programu wydobywania gazu z tupkéw wymagaé bedzie budowy gazociggu przesytowego
Koscierzyna - Olsztyn oraz Reszki - Gustorzyn32. Zagospodarowanie zt6z gazu wigzac sie bedzie z realizacja
wielu odwiertéw i punktéw zbioru gazu, a takze budowa uktadéw technologicznych przygotowania gazu
handlowego (sprezania/redukcji) oraz rozbudowy systemu gazociagéw ekspedycyjnych (wykorzystywanych do
transportu gazu ziemnego z miejsca jego wydobycia do zaktadu oczyszczania i obrébki lub do terminalu).

Mozliwos¢ zaopatrzenia keby w gaz ziemny oraz ciepto sieciowe moze zapewnic eksploatacja zt6z gazowych na
Morzu Battyckim: B4 i B6, co z uwagi na potencjalny jej uzdrowiskowy charakter moze by¢ bardzo istotne dla
poprawy jakosci powietrza.

Zgazyfikowane gminy i miejscowosci w OM:

gminy obszary zgazyfikowane planowane do gazyfikacji

Gdansk miasto Gdansk,

2 $rednia dla Polski to 52,4% mieszkafncow korzystajacych z sieci gazowej.

% W 2013 r. zakoniczono budowe komér magazynowych K-1, K-2, K-3 i K-4, ktére napetniono gazem i oddano do eksploatacji. W 2015 r.
kontynuuje sie tugowanie komory K-5, zas w latach 2015-2021 przeprowadzana bedzie budowa komér magazynowych klastra B: K-6, K-7, K-8, K-9
i K-10.

31 Zlokalizowane w miejscach gdzie tacza sie gazociagi przesytowe z wielu kierunkéw. Gaz przeptywa fizycznie przez hub.

32 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.
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Gdynia

miasto Gdynia,

Sopot

miasto Sopot,

powiat gdanski

miasto Pruszcz Gdanski,

gmina Kolbudy: Bakowo, Bielkéwko, Bielkowo, Jankowo
Gdanskie, Kolbudy, Kowale, Lublewo Gdanskie, Ostrézki,
Otomin, Pregowo Dolne, Pregowo Godrne, apino,

gmina Pszczétki: Kleszczewko, Kolnik, Pszczétki, Rézyny,
Skowarcz, Ulkowy,

gmina Pruszcz Gdanski: Bedzieszyn, Borkowo, Cieplewo,
Goszyn, Juszkowo, tegowo, Przejazdowo, Rokitnica,
Roszkowo, Rotmanka, Rusocin, Straszyn, Wislinka, Zukczyn,
Arciszewo, Radunica,

gmina Suchy Dab: KoZliny,

gmina Trabki Wielkie: Kaczki, Ktodawa, Trabki Mate,

gmina Kolbudy: Buszkowy Goérne, Lisewiec,
Zmijewo,

— gmina Pruszcz Gdanski: Dziewie¢ Wtok,
Jagatowo,

gmina Trabki Wielkie: Trabki Wielkie,

gmina Suchy Dab: Grabiny-Zameczek, Krzywe
Koto, Steblewo, Suchy Dab,

gmina Cedry Wielkie: Cedry Mate, Cedry Wielkie,
Koszwaty, Mitocin, Trutnowy,

gmina Przywidz: Przywidz,

powiat kartuski

gmina wiejsko - miejska Kartuzy: Borowo, Grzybno,
Kartuzy, Kietpino, Mezowo, Sitno,

gmina wiejsko - miejska Zukowo: Banino, Barniewice,
Borkowo, Chwaszczyno, Czaple, Lezno, Lniska, tapino
Kartuskie, Matkowo, Miszewko, Miszewo, Niestepowo,
Nowy Swiat, Otomino, Pepowo, Piaski, Przyjazn,
Rebiechowo, Skrzeszewo Zukowskie, Sulmin, Tuchom,
Zukowo,

gmina Chmielno: Chmielno, Garcz,

gmina Przodkowo: Tokary, Warzenko,

gmina Somonino: Somonino,

— gmina wiejsko - miejska Kartuzy: Dzierzazno,
Leszno,

— gmina wiejsko - miejska Zukowo: Glincz,

— gmina Chmielno: Zawory,

— gmina Przodkowo: Czeczewo, Hopy, Kawle Gérne,
Kczewo, Kobysewo, Kosowo, Pomieczyno,
Przodkowo, Smotdzino, Szartfata, Zateze,

— gmina Sierakowice,

— gmina Stezyca,

— gmina Suleczyno,

powiat leborski

miasto Lebork,
gmina Nowa Wies Leborska: Lubowidz, Mosty,

— miasto teba,
— gmina Cewice,
— gmina Wicko,

powiat malborski

miasto Malbork,

gmina miejsko-wiejska Nowy Staw: Debina, Nowy Staw,
Tralewo,

gmina Malbork: Katdowo, Koscieleczki,

gmina Stare Pole: Janéwka, Krélewo, Krélewo Malborskie,
Krzyzanowo, Stare Pole,

— gmina miejsko-wiejska Nowy Staw: Trepnowy,
— gmina Lichnowy,
— gmina Mitoradz,

powiat — gmina miejsko-wiejska Nowy Dwoér Gdaniski: Nowy Dwér | — gmina miejsko-wiejska Nowy Dwoér Gdanski:
nowodworski Gdanski, Kmiecin,
— miasto Krynica Morska,
— gmina Ostaszewo,
— gmina Stegna,
— gmina Sztutowo,
powiat pucki — miasto Hel,
— miasto Jastarnia,
— miasto Puck,

gmina miejsko-wiejska Wtadystawowo - wszystkie
miejscowosci,

gmina Kosakowo - wszystkie sotectwa,

gmina Krokowa - wszystkie sotectwa,

gmina Puck: Rekowo Gérne, Potchowo,

powiat tczewski

miasto Tczew,

gmina miejsko-wiejska Gniew: Gniew, Nicponia;

gmina miejsko-wiejska Pelplin: Bielawki, Pelplin, Pomyje,
Rozental;

gmina  Subkowy:
Wielgtowy;

gmina Tczew: Batdowo, Boroszewo, Czarlin, Czatkowy,
Dabréwka Tczewska, Damaszka, Gniszewo, Knybawa,
Lubiszewo Tczewskie, tukocin, Malenin, Miescin, Mitobadz,
Rokitki, Rukosin, Sliwiny, Stanistawie, Swarozyn, Szpegawa,
Tczewskie taki, Turze, Wac¢mierek, Wedkowy, Zabagno,
Zajaczkowo,

Gorzedziej, Narkowy, Subkowy,

powiat
wejherowski

miasto Reda,

miasto Rumia,

miasto Wejherowo,
gmina  Szemud:
Koleczkowo, Warzno,
gmina Wejherowo: Bolszewo, Goscicino, Mate Gowino,
Orle, Petkowice, Wielkie Gowino, Géra,

Bojano, Dobrzewino, Karczemki,

— gmina Szemud: Przetoczyno,

— gmina Wejherowo: Kapino,
Ustarbowo,

— gmina Choczewo,

— gmina Gniewino,

— gmina Linia,

— gmina Luzino,

— gmina keczyce,

Sopieszyno,
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Przesyt i magazynowanie paliw ptynnych

1) Na system przesytu i magazynowania paliw ptynnych sktada sie:

a) rurociag przesytowy ropy naftowej z bazy PERN w Gdansku do rafinerii w Gdansku i Ptocku (tzw. Ropocigg
Pomorski), ktérego mozliwosci przesytu s3 juz wyczerpane, stwarzajac podstawy dla podjecia decyzji o
koniecznosci budowy drugiej jego nitki relacji Debogérze - Gdansk - Nowa Wie$ Wielka - Ptock;

b) rurociag przesytowy Gdynia Oksywie - Debogoérze;

c) Naftoport zlokalizowany w Gdansku, zapewniajacy dostawy ropy naftowej drogg morska w przypadku
zaktécenia ich dostaw ze wschodu; mozliwosci przetadunkowe Naftoportu wynosza 34 min ton ropy i
produktéw naftowych rocznie;

d) Gdanski Terminal Gazowy GASPOL S.A. prowadzacy operacje przetadunku, magazynowania i zatadunku
gazu ptynnego (LPG) przy pomocy cystern oraz komponowania mieszanin propanu-butanu. Jego roczna
zdolno$¢ przetadunkowa wynosi 500 tys. ton, zas catkowita pojemnos$é magazynowa 13,2 tys. ton;

e) 3 bazy paliwowe:

baza naftowa PERN w Gdansku - magazynujagca rope naftowg o pojemnosci 900.000 m?,
rozbudowywana do pojemnosci 1,1 min m?, surowiec przyjmowany jest do magazynowania
Ropociagiem Pomorskim z Bazy w Miszewku Strzatkowskim k. Ptocka oraz ze zbiornikowcéw w Porcie
Poétnocnym w Gdansku; posiada zdolnos¢ przesytu ropy do rafinerii w Gdansku, Naftoportu oraz Bazy w
Miszewku Strzatkowskim (woj. mazowieckie);

baza magazynowo-przetadunkowa Siarkopol Gdarisk S.A. w Gdansku (39.000 m®) - magazynujaca
produkty petrochemiczne Il klasy - olej opatowy, olej napedowy i inne pétprodukty;
Baza Paliw nr 21 w Debogoérzu (gm. Kosakowo i Gdynia) - sktadajaca sie z trzech odrebnych czesci,

magazynujaca olej napedowy oraz benzyne (195.000 m®) i stanowigca czes$¢ infrastruktury
umozliwiajacej eksport lub import drogg morska 1,2 min ton paliw rocznie.

Planowane zakonczenie budowy terminala naftowego PERN w Gdansku w 2018 r. umozliwi osiggniecie
pojemnosci magazynowej 700.000 m® (375.000 m® ropy naftowej i 325.000 m?® do magazynowania produktéw
ropopochodnych, chemikalidow, paliwa lotniczego oraz biokomponentéw). Bedzie miat kluczowe znaczenie dla
logistyki naftowej nie tylko w Polsce, ale w catym regionie Europy Srodkowej i Wschodniej.

Gtownym wyzwaniem polityki energetycznej panstwa w obszarze przesytu i magazynowania paliw ptynnych
jest zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego, poprzez:

a) zwiekszenie stopnia dywersyfikacji Zrodet dostaw ropy naftowej, rozumianej jako uzyskiwanie ropy
naftowej z réznych regionéw $wiata, od réznych dostawcéw z wykorzystaniem alternatywnych szlakéw
transportowych; oznacza to m.in.:

budowe infrastruktury umozliwiajacej transport ropy naftowej z innych regionéw s$wiata, w tym z
regionu Morza Kaspijskiego w ramach projektu Euroazjatyckiego Korytarza Transportu Ropy Naftowej
(rurociag Odessa - Brody33 - Ptock - Gdanisk) mégtby, po 2021 r., przesyta¢ 30 min ton ropy rocznie,

wspieranie dziatan w zakresie intensyfikacji poszukiwan i zwiekszenia wydobycia krajowego,
prowadzonych przez polskie firmy na ladzie i na szelfie Morza Battyckiego oraz poza granicami kraju,

zabezpieczenie przewozow paliw drogg morska;

b) budowe magazynéw ropy naftowe;j i paliw ptynnych o pojemnosciach zapewniajgcych utrzymanie ciggtosci
dostaw, w szczegdlnosci w sytuacjach kryzysowych; dla wojewddztwa oznacza to m.in.:

budowe drugiej nitki rurociagu paliwowego relacji Debogérze - Nowa Wie$ Wielka - Ptock oraz
produktowego Gdansk - Ptock,

rozbudowe infrastruktury przetadunkowej (Naftoport), bazy przetwoérczej (Rafineria Lotos), bazy
magazynowej (Debogdrze) oraz poprawiajacej lokalne bezpieczerstwo ekologiczne,

zabezpieczenie mozliwosci budowy magazyndéw ropy w strukturach solnych w pasmie Puck - teba,
stanowiacych strategiczny potencjat dla rozbudowy potencjatu magazynowania ropy i paliw ptynnych
kraju w przysztosci.

3 Juz pod koniec 2001 r. Ukraina wybudowata odcinek ropociagu z terminalu naftowego w Odessie do Brodow.
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4.6. System ochrony srodowiska

4.6.1. Zasoby, stan i zagrozenia srodowiska

Bioréznorodnosc¢

1)

Strukturalnymi elementami przestrzeni obszaru metropolitalnego, gwarantujgcymi zachowanie réznorodnosci
biologicznej srodowiska sa réznorodne siedliska, ptaty i taczace je korytarze ekologiczne oraz obszary prawnie
chronione, wspéttworzace sie¢ ekologiczng OM.

W wyniku zagospodarowania przestrzennego i rozwijajacego sie silnie zjawiska suburbanizacji w otoczeniu
Tréjmiasta, tereny przyrodnicze (Trojmiejski Park Krajobrazowy i pas wybrzeza morskiego) zostaty w znacznym
stopniu odciete od ich zaplecza przyrodniczego na terenach pojeziernych i pozbawione ciggtosci przyrodniczej
struktur ekologicznych. Pozostate, niewielkie i waskie pasma o cechach naturalnych zagrozone sg dalszym
zainwestowaniem i fragmentacjg, a bez objecia ich ochrong, nie gwarantujg zachowania ciggtosci i funkcji
korytarzy migracyjnych. W strukturze OM istnieje wcigz duza liczba drobnych, ale cennych przyrodniczo
obszaréw (wystepowania siedlisk i gatunkéw), nie objetych dotychczas ochrong, a stanowigcych elementy
istotne dla zachowania réznorodnosci biologicznej regionu.

Lasy

1)

Lasy stanowig wazny element uzytkowania ziemi w OM, obejmujac tacznie ok. 26% jego powierzchni. Lesistos$¢
charakteryzuje sie wyraznym zréznicowaniem pomiedzy wschodnig a zachodnig czescig obszaru, gdzie udziat
powierzchni lesnej jest wyzszy.

Lasy OM podlegajg silnym oddziatywaniom antropogenicznym. Potozone w sasiedztwie terendéw
zurbanizowanych i urbanizujacych sie, na obszarach intensywnie uzytkowanych turystycznie, w najwiekszym
stopniu narazone s3 na zagrozenia zwigzane z degradacjg siedlisk i gatunkéw, wptywem zanieczyszczen droga
powietrzng, zanieczyszczeniem wdéd, zasmiecaniem terenu i zwiekszonym zagrozeniem erozyjnym oraz
pozarowym.

W otoczeniu Tréjmiasta wyraznie uwidacznia sie konflikt miedzy funkcjg gospodarczg laséw, a ich funkcjg
rekreacyjna. Prowadzenie gospodarki lesnej i zintensyfikowany w 2014 r. wyrab drzew, pomimo wprowadzenia
dziatan ochronnych (m.in. uznania laséw za ochronne, ustanowienia form ochrony przyrody i podniesienia
wieku rebnosci) spotyka sie z krytyka mieszkancéw i dziataczy proekologicznych, oczekujacych zachowania
naturalnego charakteru drzewostanéw. Grunty lesne przeznaczane sa takze na cele nielesne, gtdwnie zwigzane
z lokalizacjg infrastruktury technicznej (przede wszystkim komunikacyjnej). Konflikt ten, w obszarze
metropolitalnym, powinien by¢ przedmiotem negocjacji i koordynacji dziatan oraz wspétplanowania funkgji
przez instytucje i organy zarzadzajace przestrzenia i jej uzytkowaniem - przy szczegélnym traktowaniu kwestii
trwatosci i funkcji laséw (zwtaszcza w granicach przyrodniczych obszaréw chronionych).

Gleby

1)

Zasoby glebowe OM s3 bardzo zréznicowane. Na omawianym obszarze wystepuja gleby bardzo zyzne,
klasyfikowane w | i Il klasie bonitacyjnej (gleby aluwialne Zutaw, smolnice gniewskie) do gleb bardzo ubogich
(gleby inicjalne) biatych wydm nadmorskich. Gleby najzyzZniejsze (mady, czarne ziemie, gleby brunatnoziemne)
znajdujg sie w uzytkowaniu rolniczym i stanowia dobre zaplecze dla rozwoju produkcji roslinnej, gtéwnie
warzywnej na potrzeby OM, gdy natomiast ubogie gleby bielicoziemne zajmuja w wiekszosci bory i bory
mieszane, majace czesto duze znaczenie przyrodnicze dla prawidtowego funkcjonowania systemu srodowiska
przyrodniczego, jak i sieci ekologicznej OM.

Ogdlnie na OM przewazaja gleby bardzo dobre, dobre i $rednie zajmujace blisko 70% areatu glebowego OM.
Do zasadniczych probleméw ochrony zasobdéw glebowych OM naleza:

a) punktowe oraz liniowe przekroczenia zawartosci metali ciezkich w glebach, gtéwnie w sasiedztwie
zaktaddw przemystowych (np. w otoczeniu rafinerii) i drég,

b) wytaczanie gleb z produkcji rolnej wskutek rozwoju budownictwa i infrastruktury oraz uszczelnianie, co
powoduje m.in. utrate wtasciwosci retencyjnych.
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Wody

1)

Caty obszar objety Planem potozony jest w Regionie wodnym Dolnej Wisty. Zasoby wodne OM s3 znaczace, co
wynika z jego potozenia geograficznego (ujsciowy odcinek Wisty, liczne rzeki, jeziora). Istotnym problemem
zwigzanym z gospodarka wodng jest stan sanitarny wod powierzchniowych. Wiekszosc¢ ciekéw cechujg wody o
stanie/potencjale ekologicznym ponizej dobrego. Jeziora, wody przejsciowe i morskie cechuje duze
zréznicowanie jakosci. Szczegdlnie niepokojacy jest stan Zatoki Gdanskiej i przylegajacych do niej wod Battyku
w zakresie natlenienia - wystepowanie stref beztlenowych, z uwagi na inne zanieczyszczenia gtéwnie Zalew
Wislany i Zatoka Pucka (m.in. azot mineralny, chlorofil, fosforany - dotyczy Zatoki Puckiej).

Stan ogdlny JCWP (jednolitych czesci wod ptynacych), oceniany z uwzglednieniem dodatkowych wymogéw
wynikajacych z ich potozenia w obszarach chronionych82, jest najczesciej zty. Do gtéwnych czynnikéw
majacych wptyw na ten stan mozna zaliczy¢ oddziatywania:

a) punktowe, w tym: gospodarka komunalna (w tym zrzuty $ciekdéw), przemyst (w tym przetwodrstwa ropy
naftowej, zaktadéw chemii organicznej i nieorganicznej, produkcji papieru, przemystu tekstylnego, produkcji
zywnosci, stoczni), porty, wody opadowe i roztopowe, hodowla ryb (stawy rybne), sktadowiska odpaddw,
zrzuty wod zwigzanych z dziatalnoscig cztowieka (wody zasolone, chtodnicze),

b) obszarowe, w tym: rolnictwo (powszechnie stosowane nawozy (naturalne i mineralne) oraz hodowla
zwierzat), $cieki pochodzace od ludnosci niekorzystajacej z systemu kanalizacji sanitarnej (rozproszona
zabudowa wiejska oraz rekreacyjna), depozycja atmosferyczna.

Na koncentracje zanieczyszczen narazona jest szczegdlnie Zatoka Gdanska, bedaca bezposrednim odbiornikiem
tadunkéw zanieczyszczen, doptywajacych gtéwnie rzekami, w tym w szczegdlnosci Wista. tadunki
zanieczyszczen, ktore niesie Wista w duzej mierze pochodzg z gtebi kraju, jednakze odcinkiem najbardziej
intensywnego doptywu substancji biogennych do morza jest ostatnie 200 km biegu rzeki. Na zanieczyszczenie
szczegolnie podatny jest takze akwen Zalewu Wislanego, dla ktérego zasadniczym problemem sg zdeponowane
zanieczyszczenia na jego dnie oraz staty ich doptyw z Obwodu Kaliningradzkiego.

Klimat

1)

Klimat obszaru charakteryzuje sie cechami klimatu morskiego, szczegdlnie w pasie wybrzeza. Obszar OM
cechuje réowniez dtuzszy niz w innych czesciach kraju potoZzonych na tej samej szerokosci geograficznej okres
wegetacyjny (220 dni w roku), co sprzyja rozwojowi produkcji rolniczej. Klimat ma cechy bodzcowe, co sprzyja
rozwojowi turystyki i rekreacji. Obszar nadmorski i Pomorze posiadajg bardzo dobre i dobre warunki dla
rozwoju energetyki wiatrowe;j.

Podstawowym problemem klimatycznym na obszarze jest jakos¢ powietrza. Niekorzystny stan powietrza
stwierdzony przekroczeniami poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz pytu zawieszonego zwigzany jest
gtéwnie ze znaczacym udziatem spalania paliw dla celéw grzewczych w piecach i kottach na paliwo state
(wegiel, drewno itp.), kolejne miejsce zajmuja transport (zwtaszcza emisja niska powodowana intensywnym
ruchem pojazdéw w centrach miast) oraz przemyst (zaktady przemystowe, cieptownie i elektrownie).

Wyniki pomiaréw monitoringowych z ostatnich lat, prowadzone dla dwéch stref: aglomeracji tréjmiejskiej i strefy
pomorskiej, ocenianych pod katem ochrony zdrowia, wskazuja na niedotrzymywanie niektérych standardéw
jakosci powietrza, zwtaszcza zimg w okresie sezonu grzewczego. W aglomeracji tréjmiejskiej w latach 2013-
2014 przekroczenia norm dotyczyty pozioméw docelowych benzo(a)pirenu oraz pozioméw ozonu wynikajacych
z celéw dtugoterminowych przyjetych do 2020 r. W 2014 r. niedotrzymane byty takze normy w zakresie
stezenia $redniodobowego pytu zawieszonego PM10 (Gdansk Stogi, Gdansk Przerdbka, Gdansk Wrzeszcz). W
strefie pomorskiej w latach 2013-2014 przekroczenia dotyczyty wszystkich wymienionych wskaznikow>*,
Pozytywne jest natomiast, ze w obu strefach spetnione sa normy w zakresie stezenia w powietrzu CO i NO,
oraz benzenu, arsenu, otowiu, kadmu i niklu.

Z wymienionymi przekroczeniami zwigzane jest utworzenie dwéch stref ponadnormatywnego zanieczyszczenia
powietrza: strefy aglomeracji tréjmiejskiej i strefy pomorskiej. Nalezy jednak podkresli¢, ze jako$¢ powietrza na
obszarze OM ulega poprawie. Wskazujg na to wyniki monitoringu jakosci powietrza prowadzone przez
fundacje Agencja Monitoringu Regionalnego Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej (ARMAAG).

34 W zakresie pytu PM10 przekroczenia stezen $sredniodobowych (w ciggu roku powyzej 35 dni), wystapity w Wejherowie (2013-2014), aw 2014 r.
réowniez w Leborku. W zakresie benzo(a)pirenu w 2014 r. przekroczenia odnotowano w Leborku, Wejherowie, Malborku oraz Wtadystawowie.
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Zagrozenia naturalne, w tym zwigzane ze zmianami klimatycznymi

1) Do ekstremalnych zjawisk meteorologicznych i hydrologicznych na OM, z ktérymi wigzg sie szczegdlne
zagrozenia oraz ograniczenia (takze wyzwania) dla gospodarki i w zakresie zagospodarowania przestrzennego,
naleza:

a)

b)

intensywne opady mogace generowac nagte powodzie (flash floods) w skali lokalnej, na ktére narazony jest
pas wybrzeza od Gdanska do Redy;

wystepowanie wiatru o duzych predkosciach wywotujgcego wezbrania sztormowe na morzu, i przy
wiatrach z sektora pétnocnego wttaczanie wody morskiej w gtab ladu (tzw. cofka), w pasie przybrzeznym od
zachodniej granicy obszaru metropolitalnego po Rozewie i Hel oraz w rejonie ujécia Wisty;

podnoszenie sie poziomu morza - zmiany te sg dtugofalowe i przynosza negatywne efekty w postaci
niszczenia strefy brzegowej, szczegdlnie na osuwajacych sie odcinkach klifowych; zmiany poziomu morza
potencjalnie moga powodowac niszczenie odcinkéw plaz, przelewy i zatapianie zaplecza, erozje wydm,
zniszczenia obszaréw  chronionych oraz zniszczenia infrastruktury technicznej - w  tym
przeciwpowodziowej;

powodzie, wystepujace od strony morza, rzeki Wisty oraz wszystkich rzek i kanatéw; na zjawisko powodzi
szczegdlnie narazone sa Zutawy Wislane, fragmenty Gdarska, tereny przylegajace do Kanatu Mtynskiego
obejmujace fragmenty miasta i gminy Tczew, Potwysep Helski z miastami Wtadystawowo, Jastarnia i Hel
oraz tereny potozone w dolinach rzek uchodzacych do otwartego morza i Zatoki Gdanskiej;

fale upatéw i zwigzane z nimi susze hydrologiczne i rolnicze, ktérych efektem moga by¢ ograniczenia w
zakresie zaopatrzenia ludnosci i gospodarki w wode oraz obnizenie pierwszego poziomu wod gruntowych,
zwtaszcza w obrebie enklaw wydm nadmorskich w Stowinskim Parku Narodowym oraz Mierzei Helskiej i
Wislanej;

Do zjawisk, ktérych skutki bywajg katastrofalne zaliczajg sie osuwiska, mogace sie uaktywni¢ zwtaszcza na
czynnych odcinkach klifowych brzegéw morskich oraz w obrebie pétnocnej i péthocno-wschodniej krawedzi
wysoczyzny Pojezierza Kaszubskiego (m.in. w Gdansku) oraz na obu krawedziach Doliny Dolnej Wisty.
Przestrzennie i w zakresie obserwowanych tendencji istotne jest, Ze:

a)

b)

sposrod 78 osuwisk zarejestrowanych na terenie obszaru metropolitalnego, wykazujacych aktywnosc
coroczng lub mato aktywnych, ktére wykazuja zmiany w cyklu wieloletnim, najwiecej zlokalizowanych jest
w powiatach: puckim (49), w miescie Gdansku (13)%*, powiecie tczewskim (7), kartuskim (5) malborskim (2) i
po jednym w miescie Gdyni i powiecie wejherowskim;

skala zagrozenia osuwiskami wzrasta, nie tylko z przyczyn naturalnych (m.in. jako skutek zmian
klimatycznych i nasilenia sie zjawisk ekstremalnych), ale réwniez w wyniku dziatalnosci cztowieka.

Uciazliwosci, zagrozenia antropogeniczne

1) Powazng uciazliwo$¢ stanowi hatas komunikacyjny, w tym na obszarach:

a)
b)
)
d)

(g)

wzdtuz odcinkéw drég krajowych nreé: 6,56,7,20,21,22,55i91;
wzdtuz odcinkéw drég wojewddzkich nré’: 211, 214, 216, 218, 221, 222, 224 i 515;
wzdtuz odcinkéw linii kolejowych nres; 9,131, 202 i 260;

lotnisk: Portu Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku®, lotniska wojskowego na terenie jednostki
wojskowej nr 1300 Pruszcz Gdanski i lotniska wojskowego Krélewo Malborskie.

Z prowadzonych badan monitoringowych poziomdw pél elektromagnetycznych w srodowisku wynika, ze nie s3
przekraczane dopuszczalne wielkosci pél elektromagnetycznych w miejscach dostepnych dla ludzi®®.

35 Na terenie miasta Gdarisk w 2011 r. zinwentaryzowano 96 osuwisk i 169 terendéw zagrozonych ruchami masowymi (Rejestr osuwisk i terenéw
zagrozonych ruchami masowymi ziemi dla terenu miasta Gdariska, PIG PIB Oddziat Geologii Morza w Gdansku, 2011).

36 Pomiary hatasu dla wybranych odcinkéw drég o natezeniu powyzej 3 min pojazdéw rocznie wykonano w 2011 r. na zlecenie GDDKIA.

7w 2013r. zostaty sporzadzone mapy akustyczne dla odcinkéw drég wojewddzkich o natezeniu ruchu powyzej 3.000.000 pojazddéw rocznie.

8 Pomiary hatasu dla wybranych odcinkéw linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30.000 pociggdw rocznie, sporzadzone zostaty w 2011 r.
na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

37 W trzech z czterech punktéw pomiarowych rozmieszczonych wokét Portu Lotniczego Gdarisk Sp. z 0.0., im. Lecha Watesy (w Zukowie, Baninie,
Gdansk); tereny zagrozone hatasem lotniczym na terenie Gdanska zajmuja stosunkowo mate obszary, a wielko$¢ przekroczen nie przekracza
wartosci btedu mapy akustycznej (<2.5 dB) - s3 to fragmenty dzielnicy Matarnia.
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3) W granicach OM znajduja sie 15 zaktadéw zaliczonych do grupy zwiekszonego albo duzego ryzyka powaznej
awarii, wéréd nich jest 6 zaktadéw o duzym ryzyku“, wszystkie koncentruje sie w Tréjmiescie i sgsiadujacej z
Gdynig gming Kosakowo. Duze ryzyko wystapienia powaznych awarii dotyczy terenéw potozonych wzdtuz
przebiegu najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych (drég i linii kolejowych) oraz rurociggdw (ropociagow i
gazociggow).

4) Na terenie OM, w zwiagzku z funkcjonowaniem obiektéw uciazliwych dla $rodowiska, utworzono 4 obszary
ograniczonego uzytkowania, w ktérych obowigzujg ograniczenia w zagospodarowaniu i uzytkowaniu terenéw.
S3 to obszary:

a) wokét Portu Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku?;
b) wokot lotniska wojskowego w Krélewie Malborskim (gm. Stare Pole)*?;

c) dla trasy komunikacyjnej w obrebie skrzyzowania DK nr 20 (KosScierzyna - Gdynia) z drogg powiatowa nr
10212 (Miszewo - Gdansk) oraz z drogg powiatowa nr 10211 (Przodkowo - LeZno) o zasiegu 89 m od osi
jezdni drogi krajowej44;

d) dla oczyszczalni Sciekow w Leborku45.

5) W OM przybywa gruntéw zdewastowanych i zdegradowanych, a dziatania polegajace na rekultywacji, czyli
nadaniu lub przywréceniu gruntom zdegradowanym albo zdewastowanym wartosci uzytkowych lub
przyrodniczych, nie s wystarczajace i odpowiednie do potrzeb“.

4.6.2. Ochrona zasobéw srodowiska i system obszaréw chronionych
Ochrona zasobow srodowiska

1) Grunty lesne podlegaja ochronie, na mocy ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych z 1995 rY, polegajacej na
ograniczeniu przeznaczania ich na cele nielesne. Dodatkowo cze$¢ zbiorowisk le$nych wytaczona jest z funkcji
produkcyjnych ze wzgledu na petnione funkcje ochronne (lasy ochronne i lasy HCVF).

2) Ochrona gruntéw rolnych polegajgca na ograniczaniu zmiany ich przeznaczenia na cele nierolnicze i nielesne
dotyczy zwtaszcza gruntéw najwyzej sklasyfikowanych tj. klas bonitacyjnych I-lll. Grunty te koncentrujg sie
przede wszystkim na Zutawach Wislanych, Powiélu i w rejonie Stupska.

3) Ochrona wdd polega na zapewnieniu ich jak najlepszej jakosci, w tym utrzymywaniu ilosci wody na poziomie
zapewniajacym ochrone réownowagi biologicznej. Do obszaréw szczegodlnie chronionych zgodnie z ustawa
Prawo Wodne*® naleza:

a) jednolite czesci wod (JCW) przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia;

b) obszary przeznaczone do ochrony gatunkéw zwierzat wodnych o znaczeniu gospodarczym (obejmuja wody
powierzchniowe do bytowania ryb tososiowatych i karpiowatych w warunkach naturalnych oraz
umozliwiajace migracje ryb, zgodnie z wykazami dyrektoréw RZGW);

c) jednolite cze$ci wdd przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych (obejmuja wody
przejéciowe i przybrzezne oraz $rédladowe, w ktdrych zlokalizowane s3 kapieliska);

d) obszary wrazliwe na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zzrédet komunalnych;

e) obszary narazone na zanieczyszczenia zwiazkami azotu, pochodzacymi ze zrédet rolniczych (OSN);

40 Wg wynikéw badan pozioméw pél elektromagnetycznych w érodowisku prowadzonych przez WIOS w Gdarisku, w 2012 r. na zadnym z 45 punktéw
pomiarowych nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wielkosci pél elektromagnetycznych w miejscach dostepnych dla ludzi, a uzyskane wyniki
nie odbiegaty od wynikéw z lat poprzednich.

41 Zaktadami Duzego Ryzyka sa: w Gdansku - PERN Przyjazn S.A. Baza w Gdansku, Gaspol S.A., Gdariski Terminal LPG, Grupa LOTOS S.A., GASTEN S.A.
Morski Terminal LPG Port Gdynia, Operator Logistyczny Paliw Ptynnych Sp. z 0.0. Baza Paliw Ptynnych nr 21 w Debogérzu, PGNiG S.A. Podziemny Magazyn
Gazu Kosakowo.

“2 Uchwata Nr 203/XVIIl/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 lutego 2016 r.

“ Rozporzadzenie Nr 9/2003 Wojewody Pomorskiego z dnia 15 maja 2003 r., zmienione Rozporzadzeniem Nr 4/2004 z dnia 16 marca 2004 r.

“ Uchwata Nr XXXV/246/02 Rady Powiatu Kartuskiego z dnia 10 pazdziernika 2002 r.

4 Uchwata Rady Powiatu Leborskiego Nr XX1/134/2000 z dnia 1 grudnia 2000 r.

4w 2012r. powierzchnia gruntéw zdewastowanych, tj. takich, ktére catkowicie utracity wartos¢ uzytkowa wyniosta w wojewodztwie 2.455 ha, a
gruntéow zdegradowanych, tj. takich, ktérych wartos¢ uzytkowa rolnicza lub lesna zmalata, w szczegdlnosci w wyniku pogorszenia sie wskutek
pogorszenia sie warunkéw przyrodniczych albo wskutek zmian srodowiska oraz dziatalno$ci przemystowej, a takze wadliwej dziatalnosci rolniczej -
605 ha. Powierzchnia gruntéw zrekultywowanych w 2012 r. wyniosta 74 ha.

47 Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych, (Dz.U. z 1995 r. nr 16 poz.78 ze zm.).

“8 Art. 113 ust. 4 Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2012 r. poz. 125 ze zm.).
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f) obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkdéw, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody,
dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu waod jest waznym czynnikiem w ich ochronie (obejmujg obszary
Natura 2000).

Ochrona zt6z kopalin polega na racjonalnym gospodarowaniu ich zasobami oraz kompleksowym wykorzystaniu
kopalin, w tym kopalin towarzyszacych.

W zakresie ochrony powietrza obowiazujg programy przyjete przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego dla
strefy pomorskiej49 i strefy aglomeracji tréjmiejskiej5 .

W zakresie ochrony srodowiska przed hatasem obowigzujg programy przyjete dla:

a) terendw potozonych poza aglomeracjami wzdtuz odcinkéw drog krajowych i ekspresowychSI;

b) terendéw potozonych poza aglomeracjami wzdtuz odcinkéw linii kolejowychsz;

c) terendw poza aglomeracjami w wojewddztwie, potozonych wzdtuz odcinkéw drég wojewddzkich;
d) miast: Gdyni53 i Gdariska>,

Walory uzdrowiskowe sg wykorzystywane i podlegajg ochronie w granicach stref ochronnych - A, B, c>
uzdrowiska Sopot.

Brzeg morski w granicach OM podlega ochronie w pasie nadbrzeznym, ktéry sktada sie z pasa technicznego
obejmujacego strefe wzajemnego bezposredniego oddziatywania morza i Ialdu56 i pasa ochronnego
obejmujacego obszar, w ktérym dziatalnos$¢ cztowieka wywiera bezposredni wptyw na stan pasa technicznego.

Ochrona przyrody

1)

Istotne uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego wiaza sie z wystepowaniem na obszarze
metropolitalnym obszaréw i obiektéw o szczegdlnych walorach przyrodniczych, ktérych wiekszos$¢ podlega
ochronie w ramach ustawowych form ochrony przyrody.

Prawnej ochronie przyrody podlega tacznie 290 429 ha - tj. 43% powierzchni Obszaru Metropolitalnego. W
tym 257 229 ha - tj. 38% powierzchni OM obejmuje wszystkie formy ochrony przyrody bez Obszaréw Natura
2000 - ktére obejmuja ogdtem 79 800 ha - tj. 11,8% powierzchni OM (ale zawierajg w sobie inne formy
ochrony przyrody).

Istniejacy system form ochrony przyrody w obszarze metropolitalnym obejmuje nastepujgce elementy
sktadowe:

a) fragment Stowinskiego Parku Narodowego - 2620 ha (0,4% pow. OM),
b) 65 rezerwatéw przyrody - 4863 ha (0,72% pow. OM>7),

c) 4 parki krajobrazowe: Kaszubski Park Krajobrazowy, Park Krajobrazowy Mierzeja Wislana, Nadmorski Park
Krajobrazowyss, Tréjmiejski Park Krajobrazowy - 64 570 ha (9,5% pow. OM),

d) 18 obszaréw chronionego krajobrazu - 170 780 ha (25,3% pow. OM);

e) 57 Obszaréw Natura 2000 - obejmujacych Obszary majace znaczenie dla Wspdlnoty (w przysztosci - po ich
ustanowieniu przez Ministra ds. Srodowiska - jako Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk) oraz Obszary
Specjalne Ochrony Ptakéw (w tym 2 rozciggajace sie na wody przybrzezne Battyku) - o tacznej powierzchni
79 800 ha - tj. 11,8% powierzchni OM. Podane wartosci uwzgledniaja fakt, Zze znaczna cze$¢ obszaréw
naturowych wzajemnie sie pokrywa. W znacznym stopniu Obszary Natura 2000 zawieraja takze inne formy
ochrony przyrody, bez ktérych nowe obszary naturowe, po 2004 r. stanowig 33 200 ha - tj. 4,9%
powierzchni OM.

f) 4 stanowiska dokumentacyjne - 14,2 ha (0,002% pow. OM),

“? Uchwata Nr 753/XXXV/13 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013 r.

%0 Uchwata Nr 754/XXXV/13 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013 r.
1 Uchwata Nr 756/XXXV/13 Sejmiku Wojewo6dztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013 r.

2 Uchwata Nr 755/XXXV/13 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013 r.

3 Uchwata Nr XXXI1/662/13 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 czerwca 2013 r.

* Uchwata Nr XLVI1/1050/13 Rady Miasta Gdanisk z dnia 16 grudnia 2013 r.

s Przyrodnicze podstawy rozwoju funkcji uzdrowiskowych wiaza sie z wystepowaniem zt6z naturalnych surowcéw leczniczych oraz klimatu o

potwierdzonych wtasciwosciach leczniczych.

% Jest to obszar przeznaczonym do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa i ochrony srodowiska.
57 Informacje aktualizowane wg. danych RDOS na 31.12.2015 .
8 bez uwzglednienia powierzchni morskiej Nadmorskiego PK, obejmujacej wody Zatoki Puckiej - 11,3 tys. ha.
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g) 11 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych - 13 810 ha (2,0% pow.OM),

h) 119 uzytkéw ekologicznych - 572 ha®® (0,08% pow. OM),

i) 1150 pomnikéw przyrody.

Nie wszystkie obszary chronionego krajobrazu, w obowigzujgcych obecnie granicach, wypetniaja przestanki
ustawowe. Znaczna cze$¢ powierzchni chronionej utracita przez lata swoje walory. Jednoczesnie, poza siecig
obszaréw chronionych znajduje sie wiele obszaréw petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych. Zatem

wskazane s3 zmiany w przestrzennym rozktadzie obszaréw chronionego krajobrazu, zwtaszcza w kierunku
wiekszego uwzglednienia w ich granicach korytarzy ekologicznych.

4.6.3. Srodowisko kulturowe i jego ochrona

Krajobraz kulturowy

1)

Obszar metropolitalny ujmowany jest jako rodzaj kulturowego pogranicza w wymiarze historycznym oraz jako
kulturowag hybryde w wymiarze wspotczesnym. W jego ramach wspdtistnieja, a niekiedy $cierajg sie, rézne
tozsamosci, perspektywy i punkty widzenia. Ten spotecznosciowy, kulturowy konglomerat stanowi
niewatpliwie silng strone metropolii, jak tez, szerzej, catego regionu. Wartoscia we wspotczesnym swiecie jest
bowiem zréznicowanie, w tym konkretnym kontekscie: wielokulturowos¢. To z niej mozna czerpaé, by rozwdj
przybierat dynamiczny charakter i by mogli na nim korzysta¢ mieszkancy.

Obszar metropolitalny charakteryzuje zréznicowanie form i intensywnosci wystepowania obiektéw dziedzictwa
kulturowego. Jest to skutkiem skomplikowanego procesu dziejowego oraz wystepujacych warunkéw
naturalnych, dominujacych form uzytkowania terenu, zasobnos$ci mieszkancéw i dostepnosci trwatych
materiatow budowlanych.

W rejestrze nieruchomych zabytkéw Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw (stan na 14
pazdziernika 2015 r.) znajdowato sie 1.146 obiektéw. Do zabytkéw charakterystycznych dla krajobrazu
kulturowego OM wpisanych do Wojewddzkiego Rejestru Zabytkéw naleza:

a) zabytkowe zatozenia miast i wsi z okresu $redniowiecznych lokacji, a takze te powstate w pdzZniejszych
okresach, na ogot dobrze zachowane, do ktorych naleza:

— uktad urbanistyczny miasta Gdanska w obrebie nowozytnych fortyfikacji, uktad urbanistyczny Starej
Oliwy wraz z zespotem Potoku Oliwskiego, uktad urbanistyczno-krajobrazowy Sopotu oraz historyczny
uktad urbanistyczny srédmiescia Gdyni, uktady urbanistycznych miast lokowanych w $redniowieczu:
Gniew, Nowy Staw, Lebork, Malbork, Puck, Tczew oraz uktad urbanistyczny miasta nowozytnego w
Wejherowie;

— ukfady ruralistyczne reprezentowane przez: wsie zutawskie (Zutawka i Drewnica (gm. Stegna)), wsie
rybackie (Jastarnia, Bér, Kuznica (m. Jastarnia), Ortowo (m. Gdynia), Krynica Morska, wie$ przyklasztorna
(Zukowo), historyczne ukfady wsi: Trabki Wielkie, Géra Pomorska (gm. Wejherowo), Oksywie, Wielki
Kack (m. Gdynia), Mechowo (gm. Puck), Sw. Wojciech (m. Gdansk), Osiek, Karwienskie Btota | i Il (gm.
Krokowa);

b) dzieta architektury i budownictwa, wsréd ktdrych wyrézni¢ mozna:

— zespoty zamkowe lub pozostatosci po nich: do najwiekszych nalezg zamki w Gniewie, Leborku i
Malborku;

— koscioty, wséréd ktérych do szczegdlnie cennych naleza: zespoty koscielno-klasztorne - mu.in.
pocysterskie w Oliwie, Pelplinie, Zarnowcu, ponorbertariskie w Zukowie, pojezuickie w Gdansku -
Starych Szkotach, pokartuski w Kartuzach, zespdt franciszkanski w Gdansku; duze koscioty gotyckie -
m.in. Bazylika Mariacka w Gdansku, Tczewie, Gniewie i Pucku;

— zespoty kalwaryjne w Wejherowie oraz sanktuaria w Sianowie (m i gm. Kartuzy), Swarzewie (gm. Puck);

*? Dane GUS odbiegaja znacznie od stanu wynikajacego z ankiet skierowanych do gmin i analizy uchwat Rad Gmin, podjetych w sprawie
ustanowienia uzytkéw, opublikowanych w Dziennikach Urzedowych Wojewddztwa Pomorskiego - dane te wskazuja na duzo mniejsza liczbe
uzytkéw ekologicznych ustanowionych w okresie 2009-2013. W Centralnym Rejestrze Form Ochrony Przyrody GDOS zarejestrowanych jest 385
uzytkéw (stan na 31 grudnia 2014 r.), z kolei RDOS w Gdansku podaje informacje o 732 uzytkach, za§ w Systemie Informacji o Terenie
Wojewoddztwa Pomorskiego (stan w 2014 r.), na podstawie publikacji w Dziennikach Urzedowych Wojewddztwa Pomorskiego (oraz wczesniejszych
aktow z obszaréw woj. bydgoskiego i stupskiego) odnotowano powotanie tacznie 670 uzytkow.
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4)

— patace, a wsréd nich: barokowy w Krokowej, klasycystyczny - w Sasinie, oraz duza grupa neostylowych
z XIX w. i przetomu XIX/XX w.: Przebendowskich w Wejherowie, Rzucewie;

— dwory, a wérdd nich w XVIlI-wieczny szkieletowy w Luzinie, Mirachowie;

— domy podcieniowe (zachowato sie ich do dzi$ ok. 50 np. Lipce, Koszwaty, Mitocin, Trutnowy, Ortowo,
Marynowy);

— na szczegdlng uwage zastugujg obiekty uzytecznosci publicznej z poczatku XX wieku, m.in.: ratusze,
budynki urzedowe, sie¢ szkét o charakterystycznej architekturze, zlokalizowanych na terenie niemal
catego Pomorza, dworce kolejowe, szpitale oraz budynki wodociggéw;

c) dzieta budownictwa obronnego: najczesciej pochodzace ze $redniowiecza i nowozytnosci : mury miejskie,
baszty i bramy (Lebork), twierdze (m.in. zespdt fortyfikacji miejskich Gdanska, Twierdza Wistoujscie),
umocnienia nadbrzezne (w Gdansku w rejonie Nowego Portu i Brzezna, w Gdyni oraz na Poétwyspie
Helskim);

d) Pola bitew, miejsca martyrologii i wydarzen historycznych: Pole bitwy na Pétwyspie Westerplatte, byty
hitlerowski obéz zagtady KL Stutthof, Piasnica, Plac Solidarnosci w Gdansku;
e) dziedzictwo morskie i rzeczne:

— przystanie rybackie o historycznych wartosciach, rozmieszczone wzdtuz wybrzeza od teby przez
Witadystawowo, Jastarnie, Hel i Puck w rejonie Zatoki Gdanskiej, do Katéw Rybackich i Piaskow (gm.
Krynica Morska) nad Zalewem Wislanym;

— latarnie morskie wraz z towarzyszaca zabudowa: w Rozewiu, Krynicy Morskiej, Helu, Gdansku - Nowym
Porcie oraz latarnia Stilo koto Sasina;
— mtyny i elektrownie wodne na rzekach i ciekach: Raduni (w tapinie, Bielkowie i Straszynie), Potoku
Oliwskim i Jelitkowskim, Kanale Raduni;
— urzadzenia wodne: Kanat Raduni w Gdansku i Pruszczu Gdanskim, $luza w Przegalinie oraz XVII-wieczna
$luza Kamienna Grodza w Gdansku.
Na terenie OM znajduje sie pie¢ zespotdw uznanych przez Prezydenta RP za Pomniki Historii - zabytki

nieruchome o ponadregionalnym znaczeniu, duzych wartosciach historycznych, naukowych i artystycznych,
majace znaczenie dla polskiego dziedzictwa kulturowego:

a) Gdansk - miasto w zasiegu obwarowan z XVIl w.,

b) Gdansk - Pole Bitwy na Westerplatte,
c) Malbork - zesp6t zamku krzyzackiego,
d) Pelplin - zespét pocystersko-katedralny,

e) Gdynia - historyczny uktad urbanistyczny $rédmiescia.

W tym zakresie istotnym jest okres$lenie pomorskiej listy zabytkéw nieruchomych (obiektéw, uktadéw
przestrzennych zabytkowych, krajobrazéw kulturowych), ktére z uwagi na ponadregionalne znaczenie, duze
wartosci historyczne, naukowe i artystyczne, znaczenie dla polskiego dziedzictwa kulturowego, swiadomosci
spotecznej moga zosta¢ uznane za pomnik historii.

Na terenie OM utworzono dotychczas tylko dwa parki kulturowe:
a) Park Kulturowy Osmiu Btogostawienstw we wsi Sierakowice (gm. Sierakowice),
b) Park Kulturowy Osada towcéw Fok w Rzucewie (gm. Puck),

W tym zakresie istotne jest okreslenie tych obszaréw krajobrazu kulturowego, ktére z uwagi na swoje wartosci
historyczne maja istotne znaczenie dla zachowania krajobrazu kulturowego obszaru metropolitalnego i jego
tozsamosci.

Ochrona oraz utrzymanie waloréw S$rodowiska kulturowego regionu jest szczegdélnie wazne
w kontekscie wzrastajacej presji inwestycyjnej. Wigze sie z koniecznoscig zapewnienia warunkéw dla trwatego
zachowania, zagospodarowania i utrzymania zabytkowych krajobrazéw kulturowych oraz zespotéw zabytkéw
poprzez:

a) rewitalizacje historycznych zespotdéw staromiejskich oraz uktadéw wiejskich;

b) odnowe zabytkowych obiektéw wraz z adaptowaniem do nowych funkgji;
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c) kompleksowa odbudowe zdegradowanych zespotéw zabytkowych w obszarach historycznych centrow
miast i wsi, ztozen rezydencjonalnych oraz nieuzytkowanych kosciotéw i cmentarzy;

d) przeciwdziatanie dewastacji zabytkow techniki oraz przemystu;
e) promowanie i oznaczenie w terenie historycznych miejsc pamieci;

f) rozwdj nowych form obszarowej ochrony krajobrazu kulturowego, w tym zwtaszcza systemu parkow
kulturowych;

Do istotnych zadan nalezy okreslenie kryteridw identyfikacji innych obiektéw stanowigcych dobra kultury
wspodtczesnej (pomnikdw, miejsc pamieci, budynkdéw, zespotéw budynkdw, zatozen urbanistycznych i
krajobrazowych, bedacych uznanym dorobkiem wspétczesnie zyjacych pokolen, wyrdzniajacych sie wysoka
wartoscig artystyczna, petnigce istotng role dla budowania tozsamosci regionu).

4.7. Obszary szczegélnego zagrozenia powodzia

1)

Obszar OM zagrozony jest wszystkimi rodzajami powodzi: opadowa, sztormowa, roztopowg i zatorowa.
Przyczynami powstania powodzi moga by¢: nawalne deszcze, gwattowne topnienie $niegu, zatory lodowe,
cofka (powodowana przez wiatr wiejacy od strony morza), katastrofy budowlane (rozmycie watu) i awarie
urzadzen hydrotechnicznych. Duza skala zagrozenia powodziowego wystepuje w Gdansku oraz w innych
powiatach nadmorskich, szczegdlnie puckim (Mierzeja Helska), wejherowskim oraz leborskim (szczegdlnie na
terenach bezposrednio przylegajagcych do morza). Ryzyko tego zagrozenia wzrasta szczegdlnie w okresie
sztormowym, gdy fale morskie niszczg umocnienia brzegowe i przelewaja sie na tereny zagospodarowane przez
ludzi. Zjawisko to uwidacznia sie przede wszystkim w miejscowosciach Potwyspu Helskiego.

Najbardziej narazone na zjawisko powodzi s3 Zutawy, ktorych zalanie moze by¢ katastrofalne w skutkach.
Zagrozone sa: intensywnie uprzemystowiona oraz o duzej wartosci historycznej cze$¢ Gdaniska, Nowy Dwoér
Gdanski, Nowy Staw, cze$¢ Pruszcza Gdanskiego oraz Tczewa, a takze tysigce hektaréw zyznej ziemi uprawnej
i terendw zielonych. Na terenie Zutaw mieszka okoto 180 tys. ludzi, a wérdd duzych zaktadéw przemystowych,
znajduja sie miedzy innymi: Rafineria Gdanska, Oczyszczalnia Sciekéw Wschéd i Gdanskie Zaktady Nawozow
Fosforowychéo.

Najczesciej wystepujacym zagrozeniem na terenie Zutaw jest powddz sztormowa. Silny wiatr doladowy wiejacy
nad morzem spycha masy wody ku brzegowi powodujac spietrzenia sztormowe, tym grozniejsze, im wieksza
jest objetos¢ wody w Battyku. Wzrost poziomu morza podczas spietrzenia sztormowego jest najczesciej bardzo
gwattowny, w ciggu 1 - 2 godzin moze on dochodzi¢ do prawie 200 cm. Na polderach zutawskich przyczyna
powodzi mogg by¢ takze deszcze nawalne, przy ktorych urzadzenia zainstalowane w stacjach pomp nie bedg w
stanie odpompowac w odpowiednim czasie catej ilosci sptywajacej wody.

Istotna przyczyna wystapienia powodzi na Zutawach, poza zalaniem wodami rzecznymi lub morskimi, moze by¢
rébwniez przerwa w dostawie energii elektrycznej (spowodowana zjawiskami atmosferycznymi lub
nieodpowiedzialng dziatalnoscia cztowieka) uniemozliwiajaca prace pomp odwadniajacych wyposazonych w
silniki elektryczne. Dlatego tez nalezy rozwazy¢ zamontowanie dodatkowych systemoéw zasilania, niezaleznych
od zasilania sieciowego.

Ochronie obszaréw zagrozonych powodzig stuzy infrastruktura, ktéra tworza m.in.:

a) waty przeciwpowodziowe - 481,7 km (watami przeciwpowodziowym chronionych jest 118,4 tys. ha uzytkéw
gruntowych),

b) stacje pomp odwadniajacych - 65 obiektéw (odwadniajg ok. 100,1 tys. ha uzytkéw gruntowych),
c) sie¢ kanatoéw i ciekdw naturalnych.

Stan techniczny istniejacych urzadzen jest dobry. Odbudowy i przebudowy wymagaja:
a) waty przeciwpowodziowe na dtugosci 132,6 km;

b) 18 stacji pomp;
c) kanaty na dtugosci 548,3 km.

Regulacji wymagaja takze cieki naturalne na dtugosci 251 km.

6 Aktualizacja planu operacyjnego ochrony przed powodziqg wojewédztwa pomorskiego, Wojewoda Pomorski, Gdarisk 2010.
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7)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne®* stanowi, ze podstawa do ochrony przed powodzig na wszystkich
szczeblach samorzadu terytorialnego s3 mapy zagrozenia powodziowego (przekazane samorzadom 15 kwietnia
2015 r.) oraz mapy ryzyka powodziowego (MRP). Zgodnie z ww. ustawg w Planie mozna uwzglednic¢
przedstawione na mapach zagrozenia powodziowego granice obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig
oraz obszary bezposredniego zagrozenia powodzig wyznaczone w studiach ochrony przeciwpowodziowej - na
terenach, gdzie mapy zagrozenia powodziowego zostang opracowane w nastepnych cyklach planistycznych,
zgodnie z ww. ustawa uwzglednia sie w Planie.

Rozwdj systemdéw odprowadzania i retencjonowania wod opadowych i roztopowych w wielu wypadkach nie
,nadaza" za zwiekszajacg sie objetoscia wod podczas opaddéw nawalnych, stad dziatania inwestycyjne
techniczne, spowalniajace lub zatrzymujace odptyw woéd opadowych s3 niezbedne.

Strefa brzegowa Battyku

1)

Wozrost czestosci wystepowania silnych sztormdéw oraz zmiany poziomu Morza Ba’rtyckiego62 odnotowywane
na polskim wybrzezu, skutkujg niszczeniem strefy brzegowej, szczegdlnie widoczne na osuwajacych sie
odcinkach klifowych. Zjawiska te zagrazajg takze bezpieczenstwu budowli usytuowanych na bezposrednim
zapleczu brzegu poniewaz istniejgce umocnienia nie zapewniajg dostatecznej ich ochrony. Zjawisko to
uwidacznia sie przede wszystkim w Jastrzebiej Gérze, Chtapowie i miejscowosciach Mierzei Helskie;j.

Od lat w ramach ustawy z dnia 28 marca 20083 r. o ustanowieniu programu wieloletniego Program ochrony brzegéw
morskich®® podejmowane s3 dziatania majagce na celu zabezpieczenie wybrzeza przed zagrozeniami
sztormowymi i powodziowymi. Obejmujg one monitorowanie brzegéw morskich, budowe, rozbudowe i
utrzymanie systeméw zabezpieczen przeciwpowodziowych terenéw nadmorskich, stabilizacje linii brzegowe;j,
w tym zapobieganie zanikowi plaz i ich ratowanie poprzez sztuczne zasilanie i modernizacje umocnien
brzegowych. Znaczna cze$¢ przewidywanych dziatan skupia sie na wybrzezu morskim obszaru
metropolitalnego.

Przewiduje sie dalsze wzmaganie proceséw erozji wybrzezy potudniowego Battyku i wzrost zagrozen powodzig
sztormowa niektdrych nisko potozonych czesci wybrzezy, dlatego przy planowaniu dziatain inwestycyjnych na
tych terenach nalezy bra¢ pod uwage wzrastajace zagrozenie ze strony morza, tak aby ogranicza¢ negatywne
konsekwencje dla elementdw infrastruktury oraz ludnosci. Rekomenduje sie zachowanie w stanie naturalnym
niezainwestowanych odcinkéw brzegu, jak to przewiduje Konwencja Helsinska.

Ograniczanie zagrozen i skutkéw powodzi

4)

Niezbednym warunkiem zréwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu jest kontynuowanie
dziatan zwigzanych z przebudowa i odbudowg urzadzeh ostony przed powodzig, przede wszystkim na
Zutawach Wiélanych (realizacja Il etapu programu Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zutaw do
roku 2030), Powislu, Pobrzezu Kaszubskim oraz dziatan w zakresie ochrony brzegdéw morskich (Program ochrony
brzegéw morskich).

Niezmiernie istotne sa dalsze dziatania nietechniczne majace na celu ,powstrzymanie zabudowy na terenach
zagrozonych” oraz zapewnienie sprawnego systemu monitoringu i wczesnego ostrzegania mieszkancow
terenéw zagrozonych powodzig. Dziataniom w zakresie ograniczania skutkéw powodzi powinna towarzyszy¢
Swiadomosc¢ nieuchronnosci tego zjawiska oraz mozliwosci zwiekszenia czestotliwos$ci wystepowania powodzi
(zmiany klimatyczne).

4.8. Granice terenéow zamknietych i ich strefy ochronne

1)

Rozmieszczenie elementéw infrastruktury uzytkowanej przez Sity Zbrojne RP (SZ) na obszarze kraju wynika z
wielu uwarunkowan. Naleza do nich struktura organizacyjna i dyslokacja SZ, potrzeby okreslone przez NATO.
Takze proces transformacji SZ, wynikajacy ze zmiany doktryny obronnej, jak réwniez przechodzenia na
standardy armii zawodowej, w znaczacy sposéb oddziatuja na wymogi dotyczace lokalizacji i standardow
infrastruktury.

1 tj. Dz. U. 22012 r. poz. 145 z p6zn. zm.

%2 poziom morza wzdtuz polskiego wybrzeza w okresie ostatnich 200 lat systematycznie wzrasta. Zmiany w okresie ostatnich 50 |at s3 silniejsze od
zmian globalnych, gdyz poza czynnikami globalnymi zaznacza sie wspomniany juz wptyw zmian regionalnej cyrkulacji atmosferycznej.

3 Dz.U. nr 67, poz. 621.
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2) Konieczno$¢ zapewnienia niezaktdconego funkcjonowanie obiektéw i komplekséw wojskowych oraz sprawna
realizacja inwestycji obronnych na tych obszarach, wskazuje na potrzebe uwzglednienia w polityce
przestrzennej wojewddztwa i obszaru metropolitalnego:

a) poligonowej infrastruktury szkoleniowej dla specjalistycznych rodzajéw wojsk:
— Strzepcz - poligon (ok. 2,5 tys. ha) akademicki Akademii Marynarki Wojennej;
b) wojskowych obiektéw lotniskowych i stref nalotow:

— Gdynia Oksywie (wspotuzytkowane przez lotnisko cywilne) o parametrach powierzchni ograniczajacych
jak dla lotnisk lotnictwa cywilnego dla samolotéw o kodzie referencyjnym 4;

— Pruszcz Gdanski o parametrach powierzchni ograniczajacych lotnisk lotnictwa panstwowego dla
samolotéw klasy l;

— Malbork o parametrach powierzchni ograniczajacych lotnisk lotnictwa panstwowego dla samolotow
klasy Il;

— Cewice (Siemierowice-tebunia) o parametrach powierzchni ograniczajacych lotnisk lotnictwa
panstwowego dla samolotéw klasy |l

c) nieruchomosci (o charakterze zastrzezonym ze wzgledu na obronno$c i bezpieczenstwo panstwa, okreslone
przez witasciwych ministrow i kierownikow urzedéw centralnych), ktére w rozumieniu art. 2 pkt 9 ustawy z
dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne posiadajg status terenéw zamknietych;

Rozmieszczenie terendw zamknietych i ich stref ochronnych na obszarze metropolitalnym zostato
okreslone na podstawie danych pozyskanych od powiatowych osrodkéw dokumentacji geodezyjno-
kartograficznej oraz RZI w Gdyni wg stanu na koniec 2014 r.

3) W celu zapewnienia potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa panstwa oraz zapewnienia warunkéw bezkolizyjnego
funkcjonowania terenéw zamknietych w obszarze metropolitalnym odpowiednie organy panstwa:

a) ustanowity strefy ochronne terenéw zamknietych wynikajace z zagrozen bezpieczenstwa dla otoczenia od
takich obiektow jak:

— magazyny materiatéw wybuchowych oraz materiatoéw pednych i smaréw: K-4773 Debogoérze, K-4774
Debogérze (gm. Kosakowo);

— strzelnice typu: B (w miejscowosciach: Lebork, Pruszcz Gdanski, Siemirowice i Wejherowo);
— bombosktad K-6068 Siemirowice (gm. Cewice);
b) aktualnie proceduja ustalenie stref ochronnych dla terendw zamknietych wynikajace z:

— zagrozen bezpieczenstwa dla otoczenia od takich obiektéw jak magazyny materiatéw wybuchowych i
materiatéw pednych i smaréw: K-4630 Rzucewo (gm. Puck), K-5322 Gdynia Demptowo, K-4002
Gdynia, K-4008 Kosakowo, K-4635 Sopieszyno (gm. Wejherowo), K-8598 Hel, K-8597 Hel, K-8601
Hel, K-6010 Nowa Wie$ Malborska (gm. Malbork).

4) Niejasnos$¢ przepiséw dotyczacych wyznaczania stref ochronnych wokét terenéw zamknietych oraz brak
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego utrudnia ich funkcjonowanie. Prowadzi to do kolizji
przestrzennych spowodowanych brakiem wyraZnie zaznaczonej linii rozdzielajacej ,funkcje wojskowa” od
terenéw zabudowy.

4.9. Obszary udokumentowanego wystepowania zt6z kopalin

1) Obszar metropolitalny nie nalezy do regionéw o bogatych udokumentowanych zasobach surowcowych. Region
z racji uwarunkowan geologicznych, charakteryzuje sie wystepowaniem gtéwnie skat okruchowych
pozostawionych po okresach zlodowacen plejstocenskich (piaski, zwiry, kamienie budowlane) oraz osadéw
zwigzanych z okresem holocenskim (ity, kreda jeziorna i torfy - w tym lecznicze borowiny). Obok tych
najpospolitszych ztéz wystepuija takze ztoza kopalin rzadziej spotykanych, objete wiasnoscig gérnicza“: ropy naftowej,

% podziat 262 na ztoza objete wtasnosci gornicza i ztoza objete wtasnoscia nieruchomosci gruntowej wprowadzony zostat wraz z wejsciem w zycie
nowej ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo gdrnicze i geologiczne. Przepisy ustawy dostosowuja polskie prawo do dyrektyw unijnych. Nowa
ustawa wraca do pojecia wtasnosci gorniczej okreslonej przepisami Rozporzadzenia Prezydenta RP z dnia 29 listopada 1930 r. - Prawo gornicze,
ktorej istotg byto roztaczenie pojecia wtasnosci gruntowej od ztoza kopalin oraz przyjecie, ze niektére ztoza nie sg cze$cig nieruchomosci i nie
stanowia wtasnosci gruntowe;j.
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gazu ziemnego, soli kamiennej, soli potasowo-magnezowej, wdod leczniczych oraz kamieni szlachetnych (w
wojewddztwie bursztynu).

Wedtug stanu na 31.12.2013 r., taczna liczba udokumentowanych w OM zt6z kopalin wynosita 339%°. Wéréd
nich najwiekszy udziat maja ztoza kruszywa naturalnego, udokumentowane w liczbie 286 (piaski i zwiry).

Piaski i zwiry wystepuja powszechnie niemal na terenie catego OM, z wyjatkiem obszaréw pokrytych utworami
organogenicznymi takich jak: Zutawy Wislane i szerokie dna pradolin. Najwiecej zt6z kruszywa zlokalizowanych
jest w powiatach: kartuskim i wejherowskim. Najwieksza liczbe ztéz piaskéw i zwiréw udokumentowano w
powiatach wokét aglomeracji tréjmiejskiej, charakteryzujacej sie najwiekszym zapotrzebowaniem na te
surowce.

Poza ztozami kruszywa naturalnego, dosc licznie wystepuja ztoza kredy jeziornej i piszacej (13 ztoza) wieksza
ich ilos¢ wystepuje w powiatach: wejherowskim (po 5 zt6z), oraz gdanskim (4 ztoza). W obszarze
metropolitalnym udokumentowanych zostato 20 zt6z surowcow ilastych ceramiki budowlanej, najwiecej
znajduje sie w powiecie leborskim (8 z162), oraz tczewskim (4 ztoza); ponadto w OM znajduje sie 5 zt6z torfu.

Na obszarze metropolitalnym wystepuja réwniez ztoza kopalin o istotnym znaczeniu dla gospodarki, w
obecnym stanie prawnym - objete wtasnoscig gérnicza. Nalezg do nich:

a) 4 niewielkie ztoza ropy naftowe] i gazu ziemnego (wystepujacego jako kopalina towarzyszaca) w gminie
Krokowa: Debki (udokumentowane takze w strefie przybrzeznej), Zarnowiec, Zamowiec W i Biatogéra-E,
facznie o zasobach ropy naftowej 74,77 tys. ton i gazu ziemnego 10,67 min m?;

b) 3 ztoza soli kamiennej: teba, Mechelinki, Zatoka Pucka (fragmentarycznie udokumentowane réwniez na
Zatoce Puckiej), o tacznych zasobach 22,06 min ton;

c) 4 ztoza soli potasowo-magnezowych: Chtapowo, Mieroszyno, Swarzewo (fragmentarycznie udokumentowane
réwniez na Zatoce Puckiej) i Zdrada, tacznie o zasobach 597.025 tys. ton;

d) 2 ztoza wdd leczniczych zmineralizowanych Sopot, Krynica Morska IG-1 (ztoze w Krynicy wraz z wodami
termalnymi);

e) 2 ztoza bursztynu: Przerébka-SL® (m. Gdansk) i Wislinka | (powiat gdanski) w utworach trzecio- i
czwartorzedowych o tagcznych zasobach 20 ton.

Podstawowe znaczenie dla gospodarki posiadajg ztoza kopalin wystepujace poza granicami OM, na obszarach
morskich. S3 to udokumentowane: 2 ztoza ropy naftowej - B3 i B8 (ich zasoby na koniec 2013 r. wyniosty
4.840,96 tys. ton), 4 ztoza gazu ziemnego - B3, B4, B6 i B8 (facznie o zasobach 5.041,20 min m®).

Od kilku lat, nie tylko w OM, ale i na obszarze catego kraju prowadzone s3 intensywne badania®’ zwigzane z
poszukiwaniem niekonwencjonalnych zt6z gazu ziemnegoés. Region Pomorza wraz z przylegtymi obszarami
morskimi i fragmentami wojewddztw: zachodniopomorskiego, warminsko-mazurskiego oraz kujawsko-
pomorskiego, wedtug wstepnych ocen posiada znaczacy potencjat w zakresie mozliwosci udokumentowania
niekonwencjonalnych ztéz weglowodoréw, tj. gazu ziemnego lub ropy naftowej w formacjach tupkowych. Szacuje sie‘”,
ze zasoby wydobywalne gazu ziemnego w formacjach tupkowych obejmujacych utwory dolnego paleozoiku w
Polsce, w pasie rozciggajacym sie od Battyku przez Pomorze po Lubelszczyzne (tj. w obrebie. basenu battycko-
podlasko-lubelskiego), siega¢ moga nawet do 1,92 bin m?. Biorac pod uwage najbardziej prawdopodobne
parametry oszacowania, zasoby te, facznie dla morskiej i ladowej czesci basenu, mieszczg sie w przedziale
od 346,1 mld m® do 767,9 mid m*°. Z kolei, zasoby wydobywalne ropy naftowej z formacji tupkowych, tacznie
dla ladowej i szelfowej czesci basenu oszacowano maksymalnie na 535,5 min ton, a przy przyjeciu parametréw
uznanych za najbardziej prawdopodobne uznano, ze mieszcza sie w przedziale od 215,4 min ton do 267,8 min

%Bilans zasobow kopalin i wéd podziemnych w Polsce, PIG, Warszawa 2014. Podana liczba zt6z nie obejmuje tych ztdz, ktére zostaty skreslone z
bilansu zasobéw w roku sprawozdawczym 2013.

%W 2013 r. udzielono koncesji na wydobywanie bursztynu ze ztoza Przerdbka-SL.

7 Znaczna cze$¢ obszaru metropolitalnego oraz przylegtych obszaréw morskich objeta jest koncesjami na poszukiwanie i rozpoznawanie
niekonwencjonalnych zt6z gazu ziemnego. Minister Srodowiska wydat 16 koncesji (wg stanu na 01.07.2014) dotyczacych obszaru ladowego
wojewddztwa i 9 koncesji dla polskich obszaréw morskich. W zdecydowanej wiekszosci koncesjonariuszami sg firmy zagraniczne, dysponujace
odpowiednimi technologiami umozliwiajacymi przeprowadzenie skomplikowanych a zarazem kosztownych badan poprzedzajacych docelowa
eksploatacje.

% Gaz tupkowy, inaczej nazywany gazem z tupkow, jest gazem ziemnym pozyskiwanym ze skat osadowych, ktére uformowaty sie z mutéw,
namutéw, itdw i materii organicznej. Gaz ten osadzony jest na czastkach skat, podatnych na kruszenie, zwanych tupkami. Ztoza gazu tupkowego
okres$lane s3 jako ztoza niekonwencjonalne ze wzgledu na mniejsza optacalno$¢ wydobycia gazu oraz stopien skomplikowania tego procesu.

% Szacunkowa ocena dokonana przez PIG - Paristwowy Instytut Badawczy w 2012 r.

70 Ocena zasobéw wydobywalnych gazu ziemnego i ropy naftowe;j ..., 2013.
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ton’". Stan prac poszukiwawczych i rozpoznawczych niekonwencjonalnych zt6z nie pozwala wnioskowac, ze w
perspektywie kilku lat mozliwe bedzie realne wydobycie gazu. Obecnie nie mozna okresli¢ miejsc, terminéw czy
kolejnoéci udzielania koncesji wydobywczych, poniewaz kazda z nich wigze sie z koniecznoscig
zidentyfikowania réznego rodzaju uwarunkowan, w tym przede wszystkim analizy ryzyka srodowiskowego oraz
okreslenia uwarunkowan przestrzennych w obrebie obszaru i terenu goérniczego, a takze analizy optacalnosci.
Pierwsze w Polsce szczelinowanie hydrauliczne wykonano w otworze tebien LE 2H, jednak wyniki prac
poszukiwawczych, prowadzonych réwniez w innych lokalizacjach, okazaty sie mato obiecujace.

8) Sposrdd 339 udokumentowanych w obszarze metropolitalnym zt6z wydobycie surowcéow prowadzone jest w

81, z czego 69 stanowiag ztoza kruszywa naturalnego (piaskow i zwiréw). Najwiecej eksploatowanych ztéz
wystepuje w powiatach: kartuskim, wejherowskim.

" Wartosci od 8,5 do 10,5 krotnie wigksze od udokumentowanych do tej pory zasobdw ropy naftowej ze zt6z konwencjonalnych (ok. 26 min ton).
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5. WIZJA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OBSZARU METROPOLITALNEGO

5.1. Wyzwania rozwoju i zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego

1) Rozwdj obszaru metropolitalnego i zmiany w jego zagospodarowaniu przestrzennym w perspektywie 2030
roku wynikaty bedg z wykorzystania zaréwno czynnikdw wewnetrznych - zaleznych od regionalnych
i lokalnych uwarunkowan, jak i zewnetrznych - krajowych i globalnych trendéw.

2) Do zasadniczych wyzwan rozwojowych obszaru metropolitalnego w perspektywie 2030 roku naleza:

a)

staty wzrost pozycji obszaru w krajowej i europejskiej grze konkurencyjnej, pozwalajacy na osiagniecie
pozycji trzeciego centrum spoteczno-gospodarczego kraju, ktérego rozwdéj powinien opierac sie na:

— sektorze B+R, ksztattujagcym warunki dalszego, dynamicznego rozwoju sektora nowoczesnych
technologii, generujagcego wzrost nowych, dobrze ptatnych, trwatych miejsc pracy i przyciggajacego
kapitat ludzki z zewnatrz,

— najwiekszym hubie paliwowo-energetycznym i transportowo-logistycznym w Regionie Morza
Battyckiego, uksztattowanym w oparciu o sprawnie skomunikowane systemami transportu drogowego
i kolejowego (w tym TEN-T), porty morskie Gdanska i Gdyni oraz instalacje do przetadunku,
magazynowania i przesytu gazu i ropy naftowe;j,

— najwiekszej w potudniowe] czesci basenu Morza Battyckiego koncentracji funkcji metropolitalnych
w sferach gospodarki, wydarzen i tworczosci, nauki, sportu oraz turystyki, wykorzystujacej potencjat
przyrodniczy, kulturowy i krajobrazowy obszaru;

zrownowazone wykorzystanie potencjatébw policentrycznej, weztowo-pasmowej struktury sieci
osadniczej, oznaczajace zarowno wzmochienie ustug publicznych w $rednich i matych osrodkach rozwoju,
jak réwniez efektywne zarzadzanie rozwojem przestrzennym stref objetych suburbanizacja;

poprawa stanu srodowiska, w szczegblnosci w zakresie stanu jakosSciowego wod (systemdéw kanalizacji
sanitarnej i oczyszczania $ciekow) i powietrza atmosferycznego (wdrazanie technologii niskoemisyjnych)
oraz dostosowanie ich do wymagan wspdlnotowych;

ochrona i zachowanie witasciwych warunkéw funkcjonowania srodowiska przyrodniczego, w tym
wdrazania idei korytarzy ekologicznych, a zwtaszcza tzw. zielonego pierscienia wokét Tréjmiasta;

tworzenie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego, konkurencyjnego dla transportu
indywidualnego, opartego przede wszystkim na sprawnie funkcjonujacych potaczeniach kolejowych
i weztach integracyjnych (integrujacych podsystemy transportu szynowego, autobusowego, rowerowego
oraz ruchu pieszego) z réwnoczesnymi dziataniami zmniejszajagcymi zapotrzebowanie na drogowy transport
indywidualny;

wykorzystanie naturalnych predyspozycji oraz szans ptynacych z potencjalnych lokalizacji nowych zrédet
energii elektrycznej - elektrowni jadrowej w pétnocnej czesci obszaru oraz elektrowni weglowej w Dolinie
Dolnej Wisty.

5.2. Determinanty i czynniki ksztattujace strukture funkcjonalno-przestrzenna obszaru metropolitalnego

1) Istniejaca struktura funkcjonalno-przestrzenna obszaru metropolitalnego posiada wyraznie weztowo-pasmowy
charakter, zdeterminowany przez:

a)

podstawowe elementy infrastruktury transportowej ogniskujgce sie gtéwnie w Trojmiescie: autostrada Al
(Gdansk - todz - Katowice), drogi nr 6/S6 (Szczecin - Gdansk), nr 7/57 (Gdansk - Warszawa), nr 20 (Gdynia
- Zukowo - Koscierzyna), nr 211 (Zukowo - Kartuzy - Sierakowice) i nr 216 (Reda - Hel) oraz linie
kolejowe nr 9 (Warszawa Wschodnia - Gdansk Gtéwny), nr 131 (Tczew - Chorzéw Batory), nr 201 (Gdynia
Port - Koscierzyna - Bydgoszcz), nr 202 (Gdansk Gtowny - Stargard), nr 213 (Reda - Hel) i nr 248 (Gdansk
Wrzeszcz - Gdansk Osowa);

koncentracje zainwestowania w policentrycznym wielofunkcyjnym pasmie osadniczym, rozciggajacym sie
od Wejherowa po Tczew, ktérego rdzeniem jest Tréjmiasto, posiadajgcym specyficzne, wewnetrzne
uwarunkowania rozwoju przestrzennego (istotne dla okre$lania modelu struktury funkcjonalno-
przestrzennej catego obszaru), do ktérych naleza:

— potudnikowy przebieg podstawowego uktadéw drogowo-kolejowego: Trasa Srednicowa (droga nr 6
i droga nr 468 i jej przedtuzenie jako droga nr 91) oraz Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta (droga nr S6)
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wraz z uktadem kolejowym (linie nr 9, 202 i 250), wpisujace sie w ponadregionalny korytarz transportowy
nadwislansko-zatokowy,

— kompleksy przyrodnicze/struktury ekologiczne (Lasy Oliwsko-Darzlubskie) oraz Zatoka Gdanska, ktore
uniemozliwiaja lub ograniczaja mozliwosci ekspansji zainwestowania na tych obszarach,

— gtéwne istniejace koncentracje zainwestowania:

— Dolny Taras o wyraznie pasmowym charakterze, na ktory sktadaja sie uksztattowane historycznie
dzielnice mieszkaniowo-ustugowe oraz dzielnice portowo-przemystowe w Gdansku (obstugiwana
droga nr 89 - Trasa Sucharskiego) i w Gdyni (o ograniczonych mozliwosciach obstugi bezkolizyjnej
transportem drogowym - Trasa Kwiatkowskiego); istotnym uwarunkowaniem tego obszaru jest
bardzo dobrze rozwiniety system obstugi transportem zbiorowym;

— Goérny Taras posiadajacy kilka wyraznych struktur, objety procesami intensywnej ekspansji nowej
zabudowy, zachodzacymi w granicach administracyjnych Gdanska (Gdansk Potudnie, Osowa) i Gdyni
(Gdynia Zachdéd), dla ktérych stymulatorem sg nowe ukfady transportowe o przebiegu poprzecznym
w stosunku do podstawowego uktadu drogowo-kolejowego: Trasa Stowackiego (droga nr 472), trasa
W-Z (droga nr 501); duze rozproszenie nowych struktur mieszkaniowych w tych obszarach utrudnia
organizacje transportu zbiorowego; Pomorska Kolej Metropolitalna zdecydowanie poprawia warunki
obstugi czesci tych obszaréw, w tym mozliwos¢ szybkiego dojazdu transportem szynowym do
Dolnego Tarasu (zaréwno w Gdansku i Gdyni) oraz w kierunku Portu Lotniczego im. Lecha Watesy
w Gdansku, stanowigc nowa, perspektywiczng o$ rozwoju i przeksztatcen catego uktadu
przestrzennego;

rozwijajace sie obszary podmiejskie (gminy w bezposrednim otoczeniu Tréjmiasta, najsilniej powigzane z
nim funkcjonalnie: Kolbudy, Kosakowo, Luzino, Pruszcz Gdanski, Szemud, Wejherowo i Zukowo),
charakteryzujace sie stosunkowo duzym udziatem rozproszonej zabudowy jednorodzinnej, stanowigce
jednoczesnie obszary najwiekszej intensywnosci procesow suburbanizacji; na obszarach tych ujawnito sie
szereg negatywnych skutkdw srodowiskowych, ekonomicznych i spotecznych suburbanizacji;

policentryczng sie¢ osrodkow, ktdrg stanowig miasta réznej rangi: Gniew, Hel, Jastarnia, Kartuzy, Krynica
Morska, Lebork, teba, Malbork, Nowy Dwor Gdanski, Nowy Staw, Pelplin, Puck, i Wiadystawowo, nanizane
na podstawowe elementy infrastruktury transportowej;

osnowe ekologiczng, na ktéra sktadajg sie obszary przyrodnicze, w tym objete ochrong (np. parki

krajobrazowe - Kaszubski, Mierzei Wislanej, Nadmorski, Tréjmiejski, obszary chronionego krajobrazu) oraz
tereny Zutaw Wiélanych, o ograniczonych mozliwosciach realizacji nowego zagospodarowania.

Do podstawowych mozliwych czynnikéw warunkujacych zmiany struktury funkcjonalno-przestrzennej obszaru
metropolitalnego naleza:

a)

c)

planowane inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej, pozwalajace zaréwno na poprawe obstugi
terendw juz zainwestowanych, jak i mozliwych do zainwestowania:

— budowa drég ekspresowych: Sé6 (wyprowadzajacej ruch w kierunku zachodnim do Leborka i dalej do
Stupska), S7 (otwierajacej nowe mozliwosci rozwoju w kierunku Nowego Dworu Gdanskiego i Elblaga),
Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta (stanowiacej trzecig o$ transportowa o kierunku potudnikowym),
Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiasta (umozliwiajacej wyprowadzenie ruchu tranzytowego w
kierunku Wtadystawowa i Helu z pominieciem Rumii i Redy),

— rozbudowa dzielnic portowo-przemystowych o nowe powierzchnie magazynowe i logistyczne,
lokalizowane na terenach portowych i w ich sasiedztwie, w tym rozwdj infrastruktury gtebokowodnej;

prognoza demograficzna i jej zréznicowanie przestrzenne, wskazujace na zréznicowane warunki rozwoju
demograficznego i jego skutki w przysztosci; wg Prognozy demograficznej GUS na 2030 r. w powiatach
otaczajacych Trojmiasto (gdanskim, kartuskim, puckim i wejherowskim) liczba ludnosci wzrosnie o 41 tys.,
w pozostatych powiatach ziemskich (leborskim, malborskim, nowodworskim i tczewskim) liczba ludnosci
spadnie o niemal 7 tys., zas w przypadku miast Tréjmiasta spadek ten wyniesie 20 tys;

potrzeby w zakresie nowych terenéw mieszkaniowych koncentrujace sie w szczegoélnosci:

— w obszarach podmiejskich Trdjmiasta (gminy Kolbudy, Kosakowo, Luzino, Pruszcz Gdanski, Szemud,
Wejherowo i Zukowo),
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— w obszarach wewnatrzmiejskich (Gérny Taras), jako odzwierciedlenie popytu zaréwno ze strony nowych
mieszkancéw Trdjmiasta, jak rowniez dotychczasowych mieszkancéw Dolnego Tarasu,

— w obszarach potozonych w wiekszej odlegtosci od rdzenia metropolii, jako skutek tendencji zwigzanych
z poszukiwaniem tanich gruntéw pod realizacje zabudowy jednorodzinnej;
d) inwestycje infrastrukturalne (w tym transportowe), a takze potrzeby mieszkaniowe zwigzane z ewentualng
decyzja o uruchomieniu procesu inwestycyjnego planowanej elektrowni atomowe;j.
Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania, a takze odmienne warunki prowadzenia polityki przestrzennej,
ktore moga mie¢ kluczowe znaczenie na ksztattowanie struktury funkcjonalno-przestrzennej OM, mozna
okresli¢ trzy potencjalne modele tej struktury, odpowiadajace mozliwym scenariuszom rozwoju przestrzennego
w perspektywie 2030 roku:
a) model dekoncentraciji,
b) model koncentraciji,
c) model weztowo-pasmowej policentrycznej koncentraciji.
Wybér optymalnego modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej OM stanowit bedzie podstawe wizji
zagospodarowania przestrzennego tego obszaru w perspektywie roku 2030. Wymaga to przeprowadzenia
analizy uwzgledniajacej: najwazniejsze uwarunkowania dotyczace ksztattowania polityki planistycznej, zwigzane
z nimi mozliwe przeksztatcenia struktury przestrzennej (rézne scenariusze rozwoju) oraz ich konsekwencje.
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najwazniejsze uwarunkowania dotyczace

przestrzennej

ksztattowania polityki planistycznej
(system planowania przestrzennego)

(scenariusze
rozwoju przestrzennego)

konsekwencje

MODEL DEKONCENTRACIJI

MODEL WEZ£tOWO-PASMOWEJ
POLICENTRYCZNEJ KONCENTRACJI

MODEL KONCENTRACJI

- brak kompleksowej reformy systemu planowania
i zagospodarowania przestrzennego, wprowadzajacej
instrumenty zarzadzania procesami urbanizacji

- brak znaczacych srodkéw na rewitalizacje

wobec braku stabilizacji uwarunkowan prawnych

i finansowych systemu planowania przestrzennego
konieczne jest przyjecie i konsekwentne wdrazanie zasad
zagospodarowania przestrzennego stuzacych
przywréceniu i utrzymaniu tadu przestrzennego, w tym:

- ukierunkowanie regionalnej polityki przestrzennej
na rewitalizacje i intensyfikacje zagospodarowania w
istniejacych strukturach zurbanizowanych oraz na
koncentracje nowego zainwestowania w weztach
wybranych ciggow infrastruktury transportowej

- aktywny dialog terytorialny pomiedzy samorzadem
wojewodztwa a gminami

- preferencje dla wsparcia instrumentami polityki
regionalnej projektéw zgodnych z regionalng polityka
przestrzenng

- kompleksowa reforma systemu planowania

i zagospodarowania przestrzennego, wprowadzajaca
instrumenty zarzadzania procesami urbanizacji,

- znaczne mozliwosci finansowe pozwalajace prowadzic¢
dziatania rewitalizacyjne na szeroka skale

kontynuacja obecnie wystepujacych tendenciji:

- postepujaca suburbanizacja i dalsze rozpraszanie
zabudowy

- dorazne dziatania rewitalizacyjne prowadzone

na ograniczonych obszarach

- postepujaca degradacja istniejacych struktur

(w tym historycznie uksztattowanych)

- znaczny spadek liczby mieszkaricow w rdzeniu

i w potencjalnej strefie funkcjonalnej OM oraz wzrost
liczby ludnosci w strefie funkcjonalnej

réwnolegte procesy:

- porzadkowanie procesow rozwojowych

poprzez intensyfikacje dziatan rewitalizacyjnych
oraz dogeszczanie istniejacych struktur

- koncentracja nowego zainwestowania w weztach
osadniczych, w ciggu pasm rozwojowych zwigzanych
z korytarzami transportowymi, w tym w osrodkach
potozonych w potencjalnej strefie funkcjonalnej OM

réwnolegte procesy:

- zatrzymanie proceséw suburbanizacji i rozpraszania
zabudowy

- intensyfikacja dziatan rewitalizacyjnych w rdzeniu

i w osrodkach miejskich catego obszaru oraz dogeszczanie
istniejacych struktur

- znaczny spadek liczby mieszkaricow w rdzeniu
i w potencjalnej strefie funkcjonalnej OM oraz wzrost
liczby ludnosci w strefie funkcjonalnej

- wazrost liczby ludnosci w rdzeniu metropolii, niewielki
wzrost w strefie funkcjonalneﬁ' i stabilizacja w osrodkach
potencjalnej strefy funkcjonalnej OM

- wazrost liczby ludnosci w rdzeniu metropolii, stabilizacja
liczby ludnosci w strefie funkcjonalnej oraz w osrodkach
potencjalnej strefy funkcjonalnej OM

- nieefektywny, wymagajacy ciagtej rozbudowy system
transportowy, zwtaszcza w rdzeniu i w strefie
funkcjonalnej

- realizowane inwestycje transportowe, zwtaszcza
drogowe i kolejowe nie sg wystarczajace dla zapewnienia
sprawnej obstugi transportowej, ale dalsze dziatania
wymagaja jedynie uzupetnien o brakujace elementy,

w szczegolnosci transportowe wezty integracyjne

i przesiadkowe

- efektywny i sprawny system transportowy,
funkcjonujacy w o*parciu o transport zbiorowy oraz
uksztattowane ukfady drogowe przynosza spodziewany
efekty i nie wymagaja dalszej rozbudowy

- brak mozliwosci uksztattowania spdjnej sieci
ekologicznej obszaru, zanik wartosciowych ekosysteméw
i ograniczone warunki dla zachowania wysokiej
réznorodnosci biologicznej

- uksztattowana sie¢ ekologiczna, wymagajaca
konsekwentnej i spojnej ochrony, zwtaszcza w rdzeniu

i w strefie funkcjonalnej, zachowane liczne wartosciowe
ekosystemy i utrzymany poziom réznorodnosci
biologicznej

- w strefie funkcjonalnej i potencjalnej funkcjonalnej sie¢
ekologiczna jest spdjna i obejmuje wartosciowe
ekosystemy, zapewniajac wysoki poziom zachowania
réznorodnosci biologicznej; zbyt intensywne dogeszczanie
istniejacych struktur moze skutkowac problemami

w utrzymaniu spojnosci sieci ekologicznej w rdzeniu
metropolii oraz w innych uksztattowanych osrodkach
catego obszaru

- obnizenie pozycji kenkurencyjnej catego OM

- wzmocnienie pozycji konkurencyjnej catego OM

- zdecydowany wzrost pozycji konkurencyjnej rdzenia
OM, przy jednoczesnym umiarkowanym wzroscie pozycji
catosci obszaru
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5.3. Model struktury funkcjonalno-przestrzennej obszaru metropolitalnego - wizja

1)

Generalng zasada wskazang w KPZK 2030, ktéra powinna stanowi¢ podstawe planowania przestrzennego
i strategicznego w obszarach metropolitalnych jest zasada pierwszerstwa regeneracji (odnowy) zabudowy nad
zajmowaniem nowych terenéw pod zabudowe, oznaczajaca intensyfikacje proceséw urbanizacyjnych na
obszarach juz zagospodarowanych, w celu minimalizowania ekspansji na nowe tereny.

Wizja zréwnowazonej struktury funkcjonalno-przestrzennej OM zaktada:

— intensyfikacje rozwoju wielofunkcyjnego pasma osadniczego, rozumiang w szczegdlnosci jako
przeksztatcenia (w tym regeneracja) istniejagcych struktur Dolnego i Goérnego Tarasu i petniejsze
wykorzystanie ich potencjatu (w tym rozwaj funkcji portowo-przemystowo-logistycznych),

— zatrzymanie proceséw niekontrolowanej suburbanizacji przez ich ograniczanie do obszaréw podmiejskich
objetych juz ekspansjg zabudowy i Swiadome ksztattowanie struktur o charakterze kompaktowym
w strukturach weztowych w ciggu pasm rozwojowych zwigzanych z korytarzami transportowymi,

— aktywne ksztattowanie systemu osnowy ekologicznej, jako warunku zachowania réwnowagi pomiedzy
$rodowiskiem przyrodniczym i przeksztatcanym przez cztowieka na catym obszarze.

Wizjg systemu organizacji przestrzennej wojewddztwa jest model otwartej policentrycznej koncentracji -
REGION METROPOLITALNY, gdzie Trdojmiasto (Gdansk, Gdynia, Sopot) ujete jest jako jeden z biegundow
(o$rodkéw) rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju o znaczeniu europejskim, oddziatywujagcym na przestrzen
polska i Region Battycki.

Model ten, w stosunku do obszaru metropolitalnego wymaga rozwiniecia w ramach niniejszego Planu. Analiza
scenariuszowych uje¢ rozwoju przestrzennego wskazuje, ze wtasciwym dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk
- Gdynia - Sopot jest model weztowo-pasmowej policentrycznej koncentraciji.

Podstawowymi elementami sktadowymi struktury funkcjonalno-przestrzennej OM w ramach powyzszego
modelu sa:

a) policentryczne wielofunkcyjne pasmo osadnicze, stanowigce gtéwna o$ koncentrujaca impulsy i procesy
rozwojowe OM, w ktorym predyspozycje i potencjaty lokalizacyjne bedg wykorzystywane w szczegdlnosci
do dalszego rozwoju funkcji metropolitalnych, w ktorego sktad wchodza:

— rdzehh ustugowo-portowo-przemystowy (Gdansk, Gdynia, Sopot, czyli Tréjmiasto) - bedacy
niekwestionowanym centrum aktywnosci gospodarczej (w tym jako gtéwny element pomorskiego wezta
transportowo-logistycznego i hubu paliwowo-energetycznego), kulturalnej i naukowo-badawczej,
skupiajacy zdecydowana wiekszos¢ funkcji metropolitalnych, w ktérym postepowata bedzie ich
koncentracja, przy jednoczesnym podnoszeniu jakosci istniejacych rozwiazan funkcjonalno-
przestrzennych,

— osrodki wzmacniajace wielofunkcyjne pasmo osadnicze - do ktérych w czesci pétnocno-zachodniej
naleza: Rumia, Reda i Wejherowo oraz w potudniowej: Pruszcz Gdanski i Tczew; wymagac beda one
wzmocnienia, zwtaszcza w zakresie rozwoju funkcji ponadlokalnych, w tym metropolitalnych oraz
kreowania wysokiej jakosci przestrzeni publicznych;

b) policentryczna sie¢ osrodkéw wzmacniajacych procesy réwnowazenia rozwoju obszaru metropolitalnego
w skali regionalnej, ktéra stanowia osrodki réznej rangi’, w wiekszoéci nanizane na pasma rozwojowe
metropolitalnych korytarzy transportowych; w osrodkach tych nalezy wzmacnia¢ funkcje obstugi struktur
otaczajacych, a dodatkowo rozwija¢ komplementarne funkcje metropolitalne; istotnym zadaniem bedzie
wzmachianie ich powigzan z rdzeniem metropolii dzieki sprawnie funkcjonujacym systemom
transportowym, w szczegdélnosci transportu zbiorowego;

b) pasma rozwojowe metropolitalnych korytarzy transportowych - ktérych potencjat rozwojowy zwigzany
jest w szczegolnosci z przebiegiem infrastruktury sieci TEN-T i TEN-E i zachodzi¢ bedzie weztowo
(w strukturach nanizanych na podstawowe elementy uktadu transportowego), budujac policentryczng
strukture, a tym samym réwnowazac rozwoj catego obszaru metropolitalnego:

tw szczegdlnosci miasta: Gniew, Hel, Jastarnia, Kartuzy, Krynica Morska, Lebork, teba, Malbork, Nowy Dwér Gdanski, Nowy Staw, Pelplin, Puck,
Wiadystawowo oraz osrodek semimiejski - Sierakowice, jako istotne centrum obstugi dla otaczajacych terenow.
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— pasmo puckie - wpisujace sie w pdtnocng cze$¢ ponadregionalnego korytarza transportowego
nadwislansko-zatokowego, uwarunkowane przebiegiem drogi nr 216 i linii kolejowej nr 213, w ktérym
gtéwnymi osrodkami rozwoju beda: Puck i Wtadystawowo, a takze Hel i Jastarnia;

— pasmo leborskie - wpisujagce sie w $rodkowa czes$¢ ponadregionalnego korytarza transportowego
pdtnocnego, uwarunkowane przebiegiem drogi nr Sé i linii kolejowej nr 202, w ktérym gtownymi
osrodkami rozwoju beda: Lebork i Bozepole Wielkie;

— pasmo kartusko-koscierskie - wpisujace sie w Srodkowy korytarz transportowy, uwarunkowane
przebiegiem drogi nr 20 i linii kolejowej nr 201 z odgatezieniem w kierunku Kartuz, w ktérym gtéwnymi
osrodkami rozwoju beda: Kartuzy, Somonino, Egiertowo; pasmo to uzyskato istotne wzmocnienie
w wyniku budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i uruchomienia bezposrednich kolejowych
przewozéw pasazerskich miedzy Gdanskiem a Kartuzami i Koscierzynag; w perspektywie roku 2030
rozwoj tego obszaru bedzie wymagat rozbudowy uktadu kolejowego o dodatkowy tor linii nr 201;

— pasmo tczewskie - wpisujgce sie w potudniowg cze$¢ ponadregionalnego korytarza transportowego
nadwislansko-zatokowego, uwarunkowane przebiegiem autostrady Al i drogi nr 91 oraz linii kolejowych
nr 9i131, w ktérym gtéwnymi osrodkami rozwoju beda: Gniew, Malbork, Pelplin, Tczew i Pszczétki;

— pasmo zutawskie - wpisujace sie we wschodnig cze$¢ ponadregionalnego korytarza transportowego
potnocnego; uwarunkowane przebiegiem drogi nr S7, w ktérym gtéwnymi osrodkami rozwoju beda:
Nowy Dwoér Gdanski i potozony w wojewddztwie warminsko-mazurskim Elblag (ktérego rozwdj jest
istotnym potencjatem dla rozwoju OM).

W perspektywie roku 2030 mozliwe jest uksztattowanie dodatkowego pasma metropolitalnego w zwigzku
z dziataniami rozwojowymi zwigzanymi z decyzjami o lokalizacji i budowie elektrowni jadrowe;j,
determinujac liczne przeksztatcenia przestrzenne w pasmie od Wejherowa po obszar lokalizacji EJ1.

c) strefa intensywnych przeksztatcen osadniczych, potozona w otoczeniu wielofunkcyjnego pasma
osadniczego - obszary najsilniej z nim powigzane funkcjonalnie (w tym infrastrukturalnie), stanowigce
jednoczesnie obszary najwiekszej intensywnosci proceséow suburbanizacji; aby mogty stanowi¢ atrakcyjne
miejsce zamieszkania i pracy konieczne bedzie minimalizowanie zaistniatych negatywnych skutkéw
srodowiskowych, ekonomicznych i spotecznych suburbanizacji, a dalszy rozwdj osadnictwa na tych
obszarach bedzie $cisle podporzadkowany zasadzie ksztattowania zwartych przestrzennie,
wielofunkcyjnych jednostek osadniczych, dogodnie skomunikowanych transportem zbiorowym, w ktérych
mozliwe bedzie kreowanie lokalnych centréw ustugowych; nowa zabudowa mieszkaniowa bedzie
powstawata w szczegdlnosci jako uzupetnienie istniejacych struktur lub ich krawedziowy rozwadj,
dostosowany do realnych mozliwosci i potrzeb rozwojowych; z uwagi na fakt, ze obszary te znajduja sie w
zasiegu struktur przyrodniczych o randze ponadlokalnej, istotnych z punktu widzenia ksztattowania
metropolitalnej osnowy ekologicznej, zostang wzmocnione dziatania majace na celu ich zachowanie oraz, w
wybranych lokalizacjach, ich wykorzystanie dla celéw rekreaciji;

c) wielofunkcyjne strefy rolne, lesne i rekreacyjne - tereny o wysokich walorach rolniczych (Zutawy),
krajobrazowych i rekreacyjnych (m.in. pas nadmorski, Lasy Oliwsko-Darzlubskie, Kaszubski Park
Krajobrazowy), ktérych zachowanie i ochrona przed ekstensywnym i amorficznym rozwojem struktur
mieszkaniowych i produkcyjno-ustugowych bedzie miata istotne znaczenie dla utrzymania réwnowagi
ekologicznej obszaru metropolitalnego; polityka przestrzenna wobec tych obszaréw powinna koncentrowaé
sie na ochronie wartosci przyrodniczych, a takze zachowaniu i wykorzystaniu ich potencjatu do rozwoju
rekreacji, agroturystyki, rolnictwa oraz zréwnowazonej gospodarki lesne;j.

Wizja zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot okreéla

zrownowazong, policentryczng strukture funkcjonalno-przestrzenna, powiazang systemem drogowo-

kolejowym, w oparciu o ktoéry organizowany jest transport zbiorowy, gdzie rozwéj Srodowiska
zurbanizowanego:

— przewiduje sie przede wszystkim w oparciu o istniejace jednostki osadnicze,

— rozumiany jest jako kompleksowy rozwéj wielofunkcyjnych osrodkéw o zréznicowanej randze,

— roéwnowazony jest zachowaniem istniejgcych i proporcjonalnym rozwijaniem nowych elementéw osnowy
ekologicznej catego obszaru.
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policentryczne wielofunkcyjne pasmo osadnicze
osrodki wzmacniajace strukture policentryczng
strefa intensywnych przeksztatcen osadniczych

pasma rozwojowe

strefy rolne

strefy lesne i rekreacyjne

powigzania funkcjonalne
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6. POLITYKA PRZESTRZENNA NA OBSZARZE METROPOLITALNYM

1)

Polityka przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego realizuje cele rozwojowe Samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego i samorzadéw skupionych wokét Stowarzyszenia Obszar Metropolitalny Gdansk -
Gdynia - Sopot w odniesieniu do przestrzeni tego obszaru, uwzgledniajac cele rozwojowe panstwa okreslone w
KPZK 2030.

Polityka przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego w swoim podstawowym zatozeniu ma
wspomagac ztozony proces ksztattowania, w oparciu o Tréjmiasto, najwiekszego i najbardziej konkurencyjnego
osrodka wzrostu o charakterze metropolitalnym w potudniowej czesci Regionu Morza Battyckiego.

W stosunku do obszaru metropolitalnego zostat sformutowany strategiczny cel prowadzenia polityki
przestrzennej obszaru metropolitalnego. Okresla go model struktury funkcjonalno-przestrzennej Obszaru
Metropolitalnego Gdarisk - Gdynia - Sopot 2030. Cel ten jest realizowany w ramach 3 celéw polityki przestrzennego
zagospodarowania wojewddztwa, majace charakter ogdlny i okreslajgcym ,stany docelowe przestrzeni”
w perspektywie roku 2030.

Cele polityki przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa w stosunku do obszaru metropolitalnego
konkretyzowane sg przez 14 kierunkéw polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego.
Polityka przestrzenna okreslona w Planie zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia
- Sopot 2030 rozwija, w tych kierunkach gdzie to konieczne, zapisy polityki przestrzennej okreslonej w Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030.

Dla kazdego kierunku zdefiniowane zostaty zasady zagospodarowania przestrzennego, okreslajgce sposob
realizacji okreslonego kierunku oraz dziatania i przedsiewziecia polityki przestrzennej definiujgce zakresy
podejmowanych interwencji stuzace realizacji danego kierunku.

Na przedsiewziecia polityki przestrzennej, sktadaja sie:

a) inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym wynikajace z dokumentéw przyjetych przez Sejm RP,
Rade Ministréw, wtasciwego ministra oraz sejmik wojewddztwa, ktore zostaty okreslone jako ustalenia Planu;

b) inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym nie wynikajace z programéw przyjetych przez Sejm
RP, Rade Ministréw, wiasciwego ministra oraz sejmik wojewddztwa, ktére z uwagi na potrzebe koordynacji
polityki przestrzennej w perspektywie dtugofalowej powinny by¢ przedmiotem dyskusji (cze$¢ z nich ma
charakter postulatywny) dotyczacej ich realizacji, zgodnie z systemem realizacyjnym Planu.
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STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA POMORSKIEGO 2020 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OBSZARU METROPOLITALNEGO GDANSK-GDYNIA-SOPOT 2030
[ KIERUNKI | | CELE |
CELE STRATEGICZNE CELE OPERACYJNE
| POLITYKI PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA OBSZARU METROPOLITALNEGO GDANSK-GDYNIA-SOPOT 2030 |
1. WYSOKA JAKOSC
KSZTAtTOWANIE STRUKTUR SIECI OSADNICZEJ ZGODNIE ZWYMOGAMI £ ADU PRZESTRZENNEGO
1.1 PRZESTRZENI
ZAMIESZKANIA
1. NOWOCZESNA | PRACY
GOSPODARKA 1.1 | | WYSOKA AKTYWNOSC PRZEDSIEBIORSTW 2.2 1.2 | | KSZTALTOWANIE WYSOKIEJ JAKOSCI SRODOWISKA MIESZKANIOWEGO
12 | | KONKURENCYINE SZKOLNICTWO WYZSZE 1.3 22 23 RACJONALIZACJA ROZMIESZCZENIA ORAZ POPRAWA DOSTEPNOSCI INFRASTRUKTURY SPOLECZNEJ
L3 | | | UStUG PUBLICZNYCH WTYM ZAKRESIE
13 UNIKATOWA OFERTA TURYSTYCZNA | KULTURALNA 1.3 23 3.2 14 ZAPOBIEGANIE | OGRANICZANIE SKUTKOW POWODZI ORAZ INNYCH ZAGROZEN NATURALNYCH
ROZWOJ FUNKCJI METROPOLITALNYCH 2. KONKURENCYINA
2.1 ORAZ
WIELOFUNKCYJNA
; PRZESTRZEN
2 | | KSZTALTOWANIE STRUKTUR PRZESTRZENNYCH UMOZLIWIAJACYCH TWORZENIE NOWYCH | TRWALYCH GOSPODARCZA
2 AKTYWNI : WIEIRIE FRACY | BEZPIECZENSTWO
MIESZKANCY 2.1 | | WYSOKI POZIOM ZATRUDNIENIA 1.3 oY),
WZMACNIANIE CALOROCZNE] | ATRAKCYJNEJ OFERTY TURYSTYCZNEJ W OPARCIU
2.3 | | OZASOBY |WALORY PRZYRODNICZO-KULTUROWE, KRAJOBRAZOWE | FUNKCJE METROPOLITALNE
22 | | WYSOKI POZIOM KAPITALU SPOLECZNEGO 11 1.2 13 || 32
23 | | EFEKTYWNY SYSTEM EDUKACJI 1.3 2.4 | | KSZTALTOWANIE RACJONALNEJ STRUKTURY PRZESTRZENNEJ SIECI TRANSPORTOWE)
24 | | LEPSZY DOSTEP DO USLUG ZDROWOTNYCH 13 ZWIEKSZANIE STOPNIA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO | SPRAWNOSCI SYSTEMOW PRODUKCI,
2.5 | | PRZESYLU | DYSTRYBUCI ENERGII ELEKTRYCZNEJ, CIEPEA, GAZU, ROPY NAFTOWEJ ORAZ PRODUKTOW
ROPOPOCHODNYCH
WYKORZYSTYWANIE MOZLIWOSCI LOKALNYCH DO PRODUKCJI ENERGII ZE ZRODEE ODNAWIALNYCH
2.6 | | ORAZ JEJODBIORU
KSZTAETOWANIE STRUKTUR PRZESTRZENNYCH WSPIERAJACYCH ZDOLNOSCI OBRONNE PANSTWA
3. ATRAKCYJNA 27
PRZESTRZEN 3.1 SPRAWNY SYSTEM TRANSPORTOWY 1.1 24
: . v - TR 3. ZACHOWANE
_ IWALORY
= SRODOWISKA
33 | | DOBRY STAN SRODOWISKA 1.4 21 3.1 33 3.2 | | OCHRONA OBSZAROW O CHARAKTERYSTYCZNYM KRAJOBRAZIE KULTUROWYM
. LUB ZNACZENIU HISTORYCZNYM
3.3 | | OGRANICZANIE EMISJI ZANIECZYSZCZEN SRODOWISKA
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Podstawowe zasady polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego

1)

Polityka zagospodarowania przestrzennego okreslona w Planie zagospodarowania przestrzennego Obszaru
Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot 2030 podporzadkowana jest ustrojowej zasadzie zréwnowazonego
rozwoju. Jest on rozumiany jako taki rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktérym nastepuje proces integrowania
dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci
podstawowych proceséw przyrodniczych w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania podstawowych
potrzeb poszczegdélnych spotecznosci oraz obywateli zaréwno wspotczesnego pokolenia, jak i przysztych
pokolen.

W stosunku do obszaru metropolitalnego obowigzujg wszystkie zasady zagospodarowania przestrzennego
okreslone w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030. Jednoczesnie, z uwagi na
jego specyfike, okreslone zostaty dodatkowe zasady odnoszacych sie do ksztattowania jego struktury
funkcjonalno-przestrzennej. Maja one charakter staly oraz s podstawg ksztattowania tadu przestrzennego
zapewniajgcego utrzymanie wtasciwych relacji estetycznych i funkcjonalnych zaréwno pomiedzy réznymi
sposobami zagospodarowania terenéw zurbanizowanych, jak i w relacjach do struktur przyrodniczych. Wymaga
to konsekwentnego harmonizowania zagospodarowania w uktadzie regionalnym, metropolitalnym i gminnym.
Uwzgledniajagc  europejskie i krajowe dokumenty strategiczne, w szczegdlnosci Koncepcje Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, realizacja celéw polityki przestrzennego zagospodarowania OM powinna uwzglednia¢
ponizszy zestaw zasad polityki przestrzennego zagospodarowania Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia -
Sopot, do ktérych naleza:
a) zasada zintegrowanego podejscia - oznacza powigzanie kierunkdw rozwoju przestrzennego
z metropolitalnym planowaniem strategicznym, w tym w szczegdlnosci z dziataniami podejmowanymi
w ramach realizacji Strategii Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot 2030;

b) zasada ciggtosci osnowy ekologicznej - polegajgca na:
— dazeniu do zapewnienia ciggtosci przestrzennej i funkcjonalnej miejskich terenéw zielonych oraz ich powiazan

ekologicznych z otoczeniem (obszary nadmorskie, tereny lesne i obszary wiejskie), jako podstawy trwatosci
zasobow biotycznych sSrodowiska i ich réznorodnosci,

— zachowywaniu aktywnych biologicznie terenébw wewnatrzmiejskich, jako podstawy poprawy ekologicznych
warunkdw zycia,

— zwiekszaniu udziatu powierzchni aktywnych biologicznie w strukturze zagospodarowania terendw
i zachowaniu ich waloréw krajobrazowych, jako elementow istotnych dla podnoszenia wartosci przestrzeni
metropolii i ksztattujacych wysoka jakos¢ zycia i wypoczynku jej mieszkancow;

c) zasada ksztattowania tozsamosci poszczegélnych struktur - polegajaca na:
— identyfikacji elementdw tozsamosci metropolitalnej ze szczegdlnym uwzglednieniem elementéw wybrzeza,

— integracji funkcjonalno-przestrzennej i kompozycyjnej otwartych przestrzeni publicznych strefy
nadmorskiej z terenami zieleni strefy krawedziowej wysoczyzny,

— odtwarzaniu i ochronie zieleni o wartosciach kulturowych (parki, aleje, szpalery, zespoty krajobrazowe);

d) zasada bilansowania potrzeb spoteczno-gospodarczych - oznacza przeznaczenie zasobu nowych terenéw
pod funkcje mieszkaniowe i gospodarcze wytacznie na podstawie realnych przestanek demograficznych
i ekonomicznych,

e) zasada rownolegtej realizacji celow publicznych i prywatnych - oznacza uwarunkowanie uruchamiania
nowych terendéw pod inwestycje komercyjne finansowymi i technicznymi mozliwosciami wyposazenia ich
w niezbedna infrastrukture spoteczng i komunalna, z uwzglednieniem potencjatu partnerstwa publiczno-
prywatnego,

f) zasada taczenia funkcji komplementarnych - polegajaca na racjonalizacji gospodarki zasobami materialnymi
ienergia oraz redukcji potrzeb transportowych, realizowana poprzez polityke lokalizacyjng, umozliwiajaca
uzupetnianie sie technologii produkcyjnych (w tym komunalnych) oraz sposobow wykorzystania terenu
(m.in. wykorzystanie nadwyzek energii w postaci ciepta odpadowego proceséw produkcyjnych, wtérne obiegi
wody, wykorzystanie odpaddw poprodukcyjnych jako surowca w innych procesach produkcyjnych, skojarzone
technologie).
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Cel polityki przestrzennego zagospodarowania wojewoédztwa 1.
WYSOKA JAKOSC PRZESTRZENI ZAMIESZKANIA | PRACY

Opis Celu:

Jakos¢ warunkéw zycia uwarunkowana jest realizacjg szeregu celow spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych, silnie ze sobg powigzanych i wspétzaleznych. Jest ona wypadkowa sumy dziatan prowadzonych
(lub zaniechanych) na réznych poziomach zarzadzania i w ramach wielu polityk sektorowych, ktére tam gdzie to
mozliwe, powinny by¢ koordynowane na etapie zintegrowanego planowania strategicznego i przestrzennego.

System osadniczy wojewddztwa ma charakter policentryczny. Jednak struktura sieci osadniczej nie jest
zrownowazona. Zachodnia cze$¢ wojewddztwa, oddalona od dominujacego wtej strukturze osrodka
wojewddzkiego (skupiajacego wiekszos$¢ funkcji rozwojowych), dodatkowo odznacza sie mniejszym zageszczeniem
osrodkéw, co skutkuje niedostatkiem powiazan i stabszg dostepnoscia do ustug na tym obszarze. Zaréwno te, jak i
inne dysproporcje zwigzane z uwarunkowaniami poszczegélnych obszaréw znajdujg swoje odzwierciedlenie w ich
zréznicowanej atrakcyjnosci osiedlenczej. Istotnym problemem, charakterystycznym dla otoczenia najwiekszych
osrodkéw miejskich, w tym przede wszystkim Trdéjmiasta, jest zjawisko niekontrolowanego rozlewania miast i
powstawania amorficznych, monofunkcyjnych struktur mieszkaniowych. Skutkuje ono degradacjg krajobrazu oraz
rozwojem dysfunkcyjnych obszaréw, generujagcych wysokie koszty zwigzane z rozbudowa infrastruktury
transportowe;j, technicznej i spotecznej.

Podstawa realizacji celu zwigzanego z wysoka jakoscig przestrzeni zamieszkania i pracy powinno by¢ dazenie do
osiagania (a niekiedy réwniez przywracania) tadu przestrzennego, czyli ksztattowanie przestrzeni jako harmonijnej
catosci, uwzgledniajgcej w uporzadkowanych relacjach wszelkie uwarunkowania i wymagania: funkcjonalne,
spoteczno-gospodarcze, Srodowiskowe, kulturowe oraz kompozycyjno-estetyczne.

Ksztattowaniu (w tym poprawie) funkcjonalnosci przestrzeni stuzy¢ bedzie tworzenie warunkdéw jak najlepszej
dostepnosci do infrastruktury (transportowej, technicznej, spotecznej). Wysoki poziom funkcjonalnosci, na miare
realnych mozliwosci ekonomicznych, mozliwy bedzie jednak do osiggniecia jedynie poprzez Swiadome i
konsekwentne planowanie rozwoju jednostek osadniczych, gdzie przyrost terendw mieszkaniowych wynikaé
bedzie z rzeczywistych potrzeb oraz bedzie $cisle powigzany z rozmieszczeniem i mozliwosciami rozwoju réznych
elementéw i systemow infrastrukturalnych.

Podstawa sformutowania Celu byty nastepujace przestanki:

— powstrzymanie dalszego rozlewania sie zabudowy i zapewnienie wielofunkcyjnosci poszczegdlnych jednostek
osadniczych pozwalajagce na zmniejszenie dystanséw zwigzanych z realizacja codziennych potrzeb i
ograniczenie transportochtonnosci sieci osadniczej;

— zapewnienie wysokiej jakosci Srodowiska zamieszkania, w tym ekologicznych warunkéw zycia przez rozwdj
terenéw mieszkaniowych w miejscach pozbawionych ograniczenn zwigzanych z sasiedztwem konfliktowych
funkgji lub niekorzystnych uwarunkowan srodowiskowych;

— zapewnienie odpowiedniego udziatu terenéw zieleni stanowigcych przeciwwage dla intensywnego
zagospodarowania zwiazanego z dziatalnoscia cztowieka oraz stuzacych codziennej rekreacji, w nowych oraz
przeksztatcanych strukturach osadniczych;

— dazenie do zapewnienie dogodnych powigzan w codziennych relacjach: dom - nauka, dom - ustugi i praca -
ustugi przez upowszechnianie transportu zbiorowego, jako podstawy obstugi transportowej terenéw
zurbanizowanych;

— zapewnienia mieszkancom wojewddztwa minimalnych standardéw wyposazenia w ustugi publiczne na kazdym
poziomie organizacji struktury osadniczej wojewddztwa, w dostosowaniu do rangi i obszaru obstugi
poszczegdlnych osrodkéw;

— ograniczanie wprowadzania zabudowy mieszkaniowej na obszarach wystepowania zagrozen naturalnych oraz
poprawa bezpieczenstwa przeciwpowodziowego.

Aby mozliwe byto osiggniecie trwatych efektéw realizacji przyjetego Celu konieczne jest uwzglednienie zasady
zréownowazonego rozwoju, ktéra wraz z zasada ksztattowania tadu przestrzennego, ustawowo wskazana zostata
jako podstawa dla planowania i zagospodarowania przestrzennego. Wszystkie dziatania stuzace osigganiu wysokiej
jakosci przestrzeni zamieszkania i pracy musza zaktadaé dtugookresowa perspektywe i odnosi¢ sie zaréwno do
sytuacji obecnych, jak i przysztych pokolen.
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Pozadane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym wojewaédztwa w wyniku realizacji Celu:

ograniczenie wprowadzania nowego zainwestowania na tereny otwarte, poprzez efektywne wykorzystanie
terendw juz zagospodarowanych (w tym rewitalizacje obszaréw zdegradowanych) oraz ksztattowanie i rozwijanie
zwartych struktur osadniczych - minimalizujacych koszty (ekonomiczne i srodowiskowe) zwigzane z ich obstuga;

zwiekszenie koordynacji rozwoju osadnictwa z mozliwo$ciami rozwojowymi sieciowych systeméw infrastruktury
technicznej wptywajacych na poziom zycia zarowno w sposéb bezposredni (komfort zycia zwigzany z
dostepnoscia udogodnien cywilizacyjnych) jak i posredni (wysoka jakos$¢ $rodowiska jako istotny wyznacznik
jakosci przestrzeni zycia i pracy);

rozwdj i racjonalne rozmieszczenie ponadlokalnych ustug publicznych w dostosowaniu do rangi i obszaru obstugi
poszczegdlnych osrodkow;

wzrost atrakcyjnosci srodowiska zamieszkania, rozumianej jako upowszechnienie dostepnosci do podstawowych
ustug publicznych, w tym terendw codziennej rekreacji, a takze do przystankéw i weztéw transportu zbiorowego
w bezposrednim sasiedztwie miejsca zamieszkania;

spadek udziatu transportu indywidualnego na rzecz transportu zbiorowego wraz z systemowymi rozwigzaniami
integrujagcymi ruch pieszy, rowerowy, rézne srodki transportu zbiorowego oraz transport indywidualny;

ograniczenie dziatan negatywnie wptywajacych na walory krajobrazowe (w tym kompozycje urbanistyczng
istniejacych zatozen) i zwiekszenie skutecznosci ich ochrony;

zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa powodziowego regionu zgodnie z planami zarzadzania ryzykiem powodzi
oraz adaptacja do zmian klimatu;

zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa publicznego.

Wskazniki (kontekstowe):

.. Wartosc¢ Tendencja s .
Nazwa wskaznika bazowa (2011-2014) do 2030 Zrodto danych

Udziat terenéw zabudowy mieszkaniowej w ogolnej . ewidencja gruntow
powierzchni (%) 1,08 (2014) utrzymanie DGIK UMWP
Uz.:|Z|a+ te!'enovxg zieleni (bez laséw) w powierzchni 2.3 (2014) 25 GUS
miast ogdtem (%)
Liczba pa§azer.ow przewiezionych w publicznym 373 (2011) 400 GUS
transporcie zbiorowym (min)
Uczestnicy imprez organizowanych 834
przez domy, osrodki kultury, kluby i $wietlice na 950 GUS
1.000 mieszkancéw (2014)
Ongte'k dzieci objetych zorganizowang opieka nad 3.9 (2013) 40,0 GUS
dzie¢mi do lat 3
Odsetek dz'lea w wieku 3-6 lat objetych 70,7 (2013) 95.0 GUS
wychowaniem przedszkolnym
Powierzchnia, na ktérej wzrosnie bezpieczenstwo do okreslenia na L. RZGW Gdansk,

. . wzrost wartosci . .
powodziowe (ha) podstawie MRP Poznan, Szczecin
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 1.1.
KSZTAETOWANIE STRUKTUR SIECI OSADNICZEJ ZGODNIE Z WYMOGAMI +tADU
PRZESTRZENNEGO

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 1.1.:

1.1.1. Zasada ksztattowania zréwnowazonej struktury funkcjonalno-przestrzennej sieci osadniczej poprzez
przyjecie hierarchii, okreslajacej range i wynikajaca z niej role poszczegdinych osrodkéw:

a.
b.

osrodek ponadregionalny: Gdansk, Gdynia, Sopot (Tréjmiasto - ugruntowany uktad tripolarny);

oérodki o znaczeniu regionalnym®: Tczew i Wejherowo;

osrodki subregionalne?: Lebork, Malbork-Sztum?;

osrodki lokalne o odziatywaniu ponadgminnym, w tym:

— stolice powiatow: Kartuzy, Nowy Dwor Gdanski, Pruszcz Gdanski, Puck,

— miasta potozone w wielofunkcyjnym pasmie osadniczym o silnym potencjale ludnosciowym: Reda
i Rumia,

— nadmorskie miejscowosci turystyczne (wyspecjalizowane osrodki sezonowe): Hel, Jastarnia, Krynica
Morska, teba, Wtadystawowo,

— mate miasta o potencjale do rozwoju funkcji turystycznych w oparciu o ponadlokalne sieciowe
produkty turystyczne: Gniew i Pelplin,

— miejscowosci istotne dla obstugi otaczajacych je obszaréw przekraczajacych terytorium jednej
gminy: Sierakowice i Zukowo (dodatkowo jako potencjalny integracyjny wezet transportowy
w przypadku lokalizacji nowego dworca regionalnego transportu autobusowego);

osrodki lokalne, w tym:

— miejscowosci gminne,

— inne miejscowosci o potencjale do rozwoju jako osrodki krystalizujgce sie¢ osadnicza na poziomie
lokalnym, w szczegdlnosci: Banino (gm. Zukowo), Bojano (gm. Szemud), Bolszewo (gm. Wejherowo),
Bozepole Wielkie (gm. teczyce), Chwaszczyno (gm. Zukowo), Goscicino (gm. Wejherowo), Jankowo
Gdanskie (gm. Kolbudy), Jantar (gm. Stegna), Kamienica Szlachecka (gm. Stezyca), Kebtowo (gm.
Luzino) Kielno (gm. Szemud), Koleczkowo (gm. Szemud), Lezno (gm. Zukowo), egowo (gm. Pruszcz
Gdanski), Mosty (gm. Kosakowo), Otomin (gm. Kolbudy), Pepowo (gm. Zukowo), Straszyn (gm.
Pruszcz Gdanski), Strzepcz (gm. Linia), Swarozyn (gm. Tczew), Szymbark (gm. Stezyca), Wierzchucino
(gm. Krokowa), Zarnowiec (gm. Krokowa), Zelistrzewo (gm. Puck).

1.1.2. Zasada pierwszenstwa wykorzystania obszaréw istniejgcego zagospodarowania oraz ograniczania rozwoju
osadnictwa na terenach otwartych, polegajaca na:

a.

regeneracji obszaréw zdegradowanych, w szczegdlnosci poprzez rewitalizacje oraz inne dziatania majace
na celu przywrécenie im utraconych waloréw lub/i nadanie nowych funkcji (modernizacja,
rewaloryzacja, adaptacja, rekultywacja, remediacja, itd.);

uzupetnianiu i kontynuacji obszaréw o w petni wyksztatconej zwartej strukturze funkcjonalno-
przestrzennej, z zapewnieniem standardéw uwzgledniajacych aspekty uzytkowe, kulturowe i
ekologiczne srodowiska zamieszkania i pracy4;

otwieraniu nowych terenéw pod rozwéj osadnictwa na podstawie uzasadnionej potrzebys.

LW Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego okreslone jako ,regionalne w ramach struktury obszaru metropolitalnego”.

2 Posiadajag one wtasne obszary funkcjonalne, dla ktérych w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego okreslone zostaty
kierunki i zasady zagospodarowania przestrzennego odpowiadajace ich specyfice.

Sw ujeciu regionalnym miasto Malbork wraz ze Sztumem tworzy rozwijajacy sie uktad bipolarny.

4 Zgodnie z art. 1, ust. 4, pkt 4 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003 Nr 80 poz.717 ze

zm.).

°Na podstawie przeprowadzonych bilanséw potrzeb (wynikajacych m.in. z prognoz demograficznych) oraz istniejacych i potencjalnych mozliwosci

i ograniczen.

74




1.1.3. Zasada ksztattowania zwartych przestrzennie jednostek osadniczych, minimalizujgca terenochtonno$¢ oraz

potrzeby zwigzane z ich obstuga, ograniczajgca ich negatywny wptyw na $rodowisko oraz sprzyjajaca
rozwijaniu wiezi spotecznych, polegajaca na:

a. uwzglednianiu w planowaniu przestrzennym modelowych wzorcéw rozwojowych jednostek

osadniczych, przeciwdziatajgcych amorficznemu, niekontrolowanemu przyrostowi zagospodarowania";

b. domykaniu granic zainwestowania, tzn. wyznaczaniu obszaréw rozwojowych tak, aby ekspansja

zainwestowania na kazdym etapie ksztattowata czytelng krawedz pomiedzy terenami zainwestowanymi
i terenami otwartymi i zapewniata budowe catosciowych, kompaktowych struktur;

c. unikaniu pasmowego rozwoju zabudowy wzdtuz gtéwnych, tranzytowych ciggéw komunikacyjnych.

Zalecane wzorce rozwoju przestrzennego jednostek osadniczych osrodek (miasto, wies)
O]
Q
@ &
@

zagospodarf)wgnla.vy granicach Model krawedziowy ‘M‘odel .
obszaréw istniejacego Lkoralikéw na nici

zainwestowania

Intensyfikacja
Nowe jednostki osadnicze

Niekorzystne i niezalecane modele rozwoju przestrzennego jednostek osadniczych ‘ osrodek (miasto, wies)

1.14.

1.1.5.

Niekontrolowany lub niezarzadzany
model rozwoju,
model chaotyczny (tzw. wolny rynek)

Model pasmowy (korytarzowy) wzdtuz
drdg tranzytowych

RYC. 5. ZALECANE | NIEKORZYSTNE WZORCE ROZWOJU PRZESTRZENNEGO JEDNOSTEK OSADNICZYCH.
Zrodto: Urban Pattern Specification - Stephen Marshall-Institute of Community Studies, London 21% January 2005.

Zasada planowania wielofunkcyjnych jednostek osadniczych, polegajaca na integracji przestrzennej
i funkcjonalnej obszaréw o réznym (ale niekonfliktowym) przeznaczeniu, uwzgledniajacej rozwéj programu
adekwatnego do wielkosci i rangi danej jednostki lub jej czesci oraz minimalizujacej potrzeby transportowe
zwigzane z przemieszczeniami w relacjach: dom-praca-us’rugi7.
Zasada etapowania kompleksowego rozwoju jednostek osadniczych dla konkretnej, docelowej liczby
mieszkancow, dla ktérej mozliwe bedzie zaprogramowanie i zapewnienie odpowiedniej obstugi, polegajaca
na koordynacji rozwoju osadnictwa z realnymi mozliwosciami:
a. wypetnienia zaplanowanych struktur przestrzennych w okreslonym czasie (szacowanymi na podstawie
szczegotowej analizy trendéw demograficznych, w tym migracyjnych);

b. rozbudowy istniejacej infrastruktury (na podstawie analizy planéw inwestycyjnych operatoréw mediéw i
zdolnosci finansowych gminy), w zakresie:

° Przede wszystkim: rozwoj jednostek ,do wewnatrz” - uzupetnianie uksztattowanych struktur; model krawedziowy - stopniowy przyrost
zainwestowania na obrzezach uksztattowanych struktur; kompleksowy rozwoj nowych jednostek (osrodkéw satelitarnych).

7 Jednostke osadnicza przyjmuje sie zgodnie z definicjg okreslong w art. 2 ustawy z dnia 29 sierpnia 2003 r. o urzedowych nazwach miejscowosci
i obiektéw fizjograficznych (Dz.U. z 2003 r. Nr 166, poz. 1616) - jako wyodrebniony przestrzennie obszar zabudowy mieszkaniowej wraz z
obiektami infrastruktury technicznej zamieszkany przez ludzi.
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1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

— infrastruktury technicznej (ze szczegélnym uwzglednieniem zapewnienia dostaw energii elektrycznej
oraz odprowadzenia $ciekéw w ramach zasiegu aglomeracji Sciekowych),

— systemow transportowych (ze szczegélnym uwzglednieniem transportu zbiorowego),
— podstawowych ustug i przestrzeni publicznych (w tym terendw zieleni i przestrzeni otwartych).

Zasada prowadzenia stabilnej polityki przestrzennej, okreslajacej dtugofalowe kierunki rozwoju - jako
istotnego warunku minimalizowania konfliktéw przestrzennych i budowania zréwnowazonych struktur
poprzez:

a. zintegrowanie planowania przestrzennego z wieloletnim planowaniem finansowym;

b. zachowanie spéjnosci polityki formutowanej na poziomie gminnym i ponadlokalnym, w tym w ramach
obszaréw funkcjonalnych czy powiatow;

c. zachowanie aktualnosci i kompleksowosci dokumentéw planistycznych, w tym sukcesywne, catosciowe
aktualizowanie studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz
sporzadzanie miejscowych planéw dla obszaréw obejmujacych catosciowe jednostki osadnicze, w
powiagzaniu z kontekstem otoczenia;

d. jednoznaczne okreslanie przeznaczenia poszczegdlnych terenéw w celu efektywnego wykorzystania ich
potencjak')ws.

Zasada krystalizacji sieci osadniczej w strefach podmiejskich, w szczegdlnosci na obszarach rozproszone;j,
monofunkcyjnej zabudowy mieszkaniowej, polegajaca na wzmacnianiu rangi wybranych miejscowosci -
osrodkow krystalizacji, spetniajgcych nastepujace kryteria:

a. o dobrych uwarunkowaniach zwigzanych z dostepnoscia transportem zbiorowym;

b. posiadajacych potencjat do rozwoju funkcji ustugowych, ktére bedg w stanie zaspokoi¢ potrzeby
mieszkancéw z ich bezposredniego otoczenia’.

Zasada efektywnego wykorzystania obszaréw centralnych miast poprzez:

a. ksztattowanie policentrycznej struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta o gestej i wielofunkcyjnej
zabudowie;

b. intensyfikacje wykorzystania terendw w bezposrednim sasiedztwie przystankéw i weztéw transportu
zbiorowego (przystanki kolei miejskiej i aglomeracyjnej, transportowe wezty integracyjne, przystanki
zintegrowane) oraz terendw wtaczonych w miejski system infrastruktury pieszej i rowerowej.

Zasada efektywnej i sprawnej obstugi struktur osadniczych transportem zbiorowym, rozumiana jako:

a. racjonalizacja polityki w zakresie transportu zbiorowego z uwzglednieniem specyfiki poszczegdlnych
obszaréw, tj.: obszaru metropolitalnego (ze zréznicowaniem w ramach stref: centralnej, funkcjonalnej
i potencjalnie funkcjonalnej), miejskich obszaréw funkcjonalnych oraz pozostatego obszaru
wojewddztwa, przy czym dla osrodka regionalnego (Stupska) nalezy przyjmowac zasady analogicznie jak
dla strefy centralnej obszaru metropolitalnego;

b. dowigzywanie linii komunikacyjnych transportu zbiorowego, na ktérych jest planowane wykonywanie
przewozoéw (metropolitalnych, powiatowych, gminnych) o charakterze uzytecznosci publicznej do
weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych potozonych w ciagu linii kolejowych, na ktérych
samorzad wojewddztwa organizuje wojewddzkie przewozy pasazerskie;

c. ksztattowanie struktury funkcjonalnej i lokalizacji obszaréw/obiektéw generujacych ruch w sposéb
sprzyjajacy redukcji potrzeb transportowych w skali regionalnej i metropolitalnej;

d. lokalizacja intensywnej zabudowy mieszkaniowej w miejscach mozliwych do obstuzenia (obecnie lub
W przysztosci) przez transport zbiorowy;

8 Jednoznaczne okreélanie” wyklucza dowolnos$¢ w przeznaczaniu terendéw. Stosowane w SUIKZP okreslenie ,tereny rozwojowe” jako zbyt
elastyczne prowadzi¢ moze do sytuacji konfliktowych lub w perspektywie czasu, w zwiazku z przypadkowym, fragmentarycznym
zagospodarowywaniem danego terenu zniweczy¢ jego potencjat. Potrzebne jest doprecyzowanie czy maja to by¢ np. wielofunkcyjne tereny
mieszkaniowe, czy tereny przemystowe pod funkcje terenochtonne, lub/i uciazliwe, wymagajace separacji od terenéw mieszkaniowych i
ustugowych. Istotne jest odréznienie pojecia wielofunkcyjnosci od ww. dowolnosci (umozliwiajacej realizacje ,wszystkiego wszedzie”) - planowanie
terenéw wielofunkcyjnych powinno wiazac sie z okresleniem typow funkcji, ktére majg wspoétistnie¢ na danym terenie oraz zwigzanych z tym zasad
zagospodarowania, ktére swoje uszczegotowienie powinny znajdowaé w mpzp.

[ przypadku mieszkancéw stref podmiejskich - realizowanych dotychczas gtéwnie w osrodku rdzeniowym.
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e.

lokalizacja stref dziatalnosci gospodarczej w miejskich obszarach funkcjonalnych w zasiegu obstugi
transportem zbiorowym;

integracja $rodkéw transportu pasazerskiego poprzez wtasciwa lokalizacje, typ i program uzytkowy
weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych, z uwzglednieniem ich hierarchicznego
podzia’fulo;

uwzglednianie w weztach integracyjnych zlokalizowanych w strefach podmiejskich infrastruktury
systemu P&R.

1.1.10.Zasada ksztattowania struktur przestrzennych zapewniajacych dobre ekologiczne warunki zycia, polegajaca
na uwzglednianiu w planowaniu obszaréw rozwoju osadnictwa i przeksztatcen istniejacych struktur:

wynikéw rozpoznania i waloryzacji istniejgcych zasobéw i wartosci przyrodniczych;

zachowania i ksztattowania zielonej infrastruktury, w tym zapewnienia udziatu (lub/i dostepu do)
terenéw zieleni i powierzchni biologicznie czynnej proporcjonalnie do przyrostu zainwestowania (w tym
zwiekszajacej sie liczby mieszkancow);

ograniczen wynikajgcych ze szczegdlnych uwarunkowan zwigzanych z:

— sasiedztwem istniejacych lub rozwijajacych sie funkcji mogacych miec istotny wptyw: na jakosc
powietrza, klimat akustyczny i aerosanitarny, narazenie na drgania i wibracje oraz szkodliwe
promieniowanie oraz oddziatywanie pdl elektromagnetycznych, z zachowaniem standardéow
wynikajacych z obowiazujacych norm*’,

— potrzebami ochrony zasobéw wéd powierzchniowych i podziemnych,
— ryzykiem wystapienia powodzi12 i nastepstw zmian klimatycznych,

— zagrozen morfodynamicznych.

1.1.11.Zasada ksztattowania struktur przestrzennych zapewniajgcych wysoka jakos¢ przestrzeni zurbanizowanej,
polegajaca na uwzglednianiu w planowaniu obszaréw rozwoju osadnictwa i przeksztatcen istniejgcych
struktur:

a.

wynikéw rozpoznania i waloryzacji istniejagcych zasobdw i wartosci przyrodniczych, kulturowych
i krajobrazowych;

rozwigzan urbanistycznych i architektonicznych dostosowanych do istniejagcych uwarunkowan
przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych, w tym poszanowania tozsamosci kulturowej istniejagcych
struktur poprzez zachowanie:

— czytelnosci historycznych uktadéw urbanistycznych i ruralistycznych,

— uktadu rozplanowania, skali, formy, proporcji oraz rozwigzann materiatowych zabudowy13,
charakterystycznych dla okreslonej jednostki osadniczej (w tym jej rangi) i lokalnej tradycji
budowlanej”,

— specyficznych historycznych elementéw zagospodarowania (w tym oryginalnych urzadzen
i rozwigzan z zakresu techniki i infrastruktury, historycznych urzadzonych terenéw zielonych,
parkéw i zbiornikéw wodnych).

1.1.12.Zasada kreowania wysokiej jakosci przestrzeni publicznych:

sprzyjajacych integracji spotecznej i budowaniu lokalnej tozsamosci,

projektowanych i realizowanych z zapewnieniem najwyzszych standardéw w zakresie funkcjonalnosci
(w tym bezpieczenstwa uzytkowania oraz dostosowania do potrzeb wszystkich u2ytkownikc’>w15)
i estetyki, majacych istotny wptyw na atrakcyjnos¢ osiedlencza i inwestycyjna osrodkow,

10 Zgodnie z zasadg 2.4.6.

W zakresie uciazliwosci wynikajacych z sasiedztwem funkcji transportowych z uwzglednieniem zasad okreslonych w kierunku 1.2.

27 uwzglednieniem zasad okres$lonych w kierunku 1.4

B w przypadku obszaréw wiejskich - réwniez rodzimego charakteru przydomowej zieleni urzadzonej (gatunki roélin i tradycyjne formy ich
stosowania), gdzie stanowi ona jeden z elementdw istotnych dla zachowania charakterystycznych cech krajobrazu, ustalonego uwarunkowaniami
przyrodniczymi oraz tradycja wtasciwa dla danego miejsca.

% w przypadku obszaréw i obiektéw historycznych - z wykorzystaniem wspétczesnych $rodkéw architektonicznego wyrazu dla interpretacji
dawnych form oraz z zachowaniem czytelnosci w rozréznieniu tkanki historycznej (w tym jej nawarstwien) i nowego zainwestowania.

Bw tym os6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego w rozumieniu art. 2 Konwencji o prawach
0s0b niepetnosprawnych sporzqdzonej w Nowym Jorku dnia 13 grudnia 2006 r. (Dz. U.z 2012 r. poz. 1169).
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c. projektowanych i realizowanych z zastosowaniem zréznicowanych form architektonicznego wyrazu -
sprzyjajacych dobrej orientacji w przestrzeni oraz tworzeniu efektu genius loci (niepowtarzalnosci
miejsca);

d. tworzacych spéjne systemy funkcjonalne i kompozycyjne, adekwatnie do skali poszczegdlnych struktur
(zaréwno w odniesieniu do osiedli, dzielnic, jak i catych miejscowosci i miast).

1.1.13.Zasada zapewnienia najwyzszej jakos$ci rozwigzan koncepcyjnych i projektowych dla priorytetowych
przestrzeni publicznych oraz miejsc i obiektéw o szczegdlnym znaczeniu dla poszczegdlnych osrodkéw jak
i catego regionu poprzez wybor tych rozwigzan w drodze konkurséw urbanistycznych i architektonicznych.

Specyficzne zasady zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnegoléz

1.1.14.Zasada rejonizacji przestrzeni OM, roéznicujacej intensywnos$¢ i charakter proceséw zwigzanych
z ksztattowaniem terendéw mieszkalnictwa®” w podziale na 8 rejonéw: trdjmiejski (A), bezposredniego
otoczenia Trojmiasta (B), turystyczny nadmorski - pétnocny (C), turystyczny nadmorski - wschodni (D),
turystyczno-rolniczy kaszubski (E), rolniczy pétnocno-kaszubski (F), rolniczy kociewski (G), rolniczy zutawski
(H).

RYC. 6. REJONIZACJA OBSZARU METROPOLITALNEGO ZE WZGLEDU NA ZASADY KSZTALTOWANIA TERENOW
MIESZKANIOWYCH.

Do uwzglednienia tacznie z zasadami 1.1.1.-1.1.13. okres$lajacymi sposdb realizacji kierunku 1.1.

7 Wéréd proceséw tych wyszczegdlniono:

rozwdj zabudowy, ktéry nalezy rozumieé przede wszystkim jako rozwdj osadnictwa na obszarach dotychczas niezagospodarowanych, na
ktérych przewiduje sie lokalizacje zabudowy o funkcji mieszkaniowej wraz z niezbednymi ustugami o charakterze podstawowym i zielenia,
wymagajacych kompleksowego wykonania niezbednych sieci infrastruktury technicznej oraz budowy nowych drég; na obszarach rozwoju
zabudowy uwszglednia sie réwniez uzupetnianie zabudowy (wraz z niezbedna infrastrukturg) w zasiegach ekstensywnego i rozproszonego
zainwestowania mieszkaniowego;

uzupetnianie zabudowy, ktére nalezy rozumie¢ przede wszystkim jako rozwdj osadnictwa na obszarach o w petni wyksztatconej zwartej
strukturze funkcjonalno-przestrzennej, na ktérych przewiduje sie dogeszczenie istniejacej zabudowy o funkcji mieszkaniowej, a takze wprowadzenie
(lub poprawe istniejacego) wyposazenia w ustugi oraz zielen o charakterze rekreacyjnym.
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Przyjeto nastepujace kryteria rejonizacji:

aktualny stan zagospodarowania i uzytkowania,
— specyfike przyrodnicza i wynikajace z niej predyspozycje funkcjonalne,

— potozenie w strukturze przestrzennej OM i dostepnos¢ transportowa, w szczegdlnosci wzgledem
rdzenia, traktowanego jako biegun wzrostu,

— wyposazenie w istniejaca i planowang (przesadzong) infrastrukture techniczng i transportowa,

— podziat administracyjny na poziomie gmin, z podziatem kilku gmin na czesci przynalezne do odmiennych
rejonéw,

— zatozenia koncentracji terenéw mieszkalnictwa w skali OM i w skali lokalnej,

— zatozenia przeksztatcenia terenéw koncentracji suburbanizacji w samodzielne jednostki, satelitarne
wobec Tréjmiasta.

Dla poszczegodlinych rejonéw okreslono zréznicowane zasady ksztattowania terendw mieszkaniowych:

. tréjmiejski (A)
rejon: ... .. . . .
regeneracji i uzupetniania zabudowy mieszkaniowej

zasieg: gminy miejskie: Gdansk, Gdynia, Sopot;

charakter: rdzen OM;

Zasada rozwoju miasta ,do wewnatrz”, tj. regeneracji (w tym rewitalizacji) i uzupetniania
istniejagcych struktur, zgodnie z logika rozwoju urbanistycznego poszczegdlnych
osrodkow oraz z uwzglednieniem zachowania lub wprowadzania funkcji mieszkaniowej w
strategicznych obszarach rozwoju funkcji metropolitalnych (tam gdzie ksztattowanie
specyficzne wielofunkcyjnego, ale niekonfliktowego zagospodarowania jest mozliwe, a wrecz
zasady: pozadane)

Al.

Zasada rozwijania zabudowy na obszarach Gdanska Potudnie i Gdyni Zachdd - jako
zwartych, wielofunkcyjnych komplekséw mieszkaniowych, dobrze powigzanych
A2. | zistniejacymi strukturami miejskimi, w tym ze szczegélnym uwzglednieniem lokalizacji
w sasiedztwie transportowych weztdéw integracyjnych i przystankéow zintegrowanych
(istniejacych i planowanych)

bezposredniego otoczenia Tréjmiasta (B)

rejon:
uzupetniania i rozwoju zabudowy mieszkaniowej

gminy miejskie: Pruszcz Gdanski, Reda, Rumia, Tczew, Wejherowo,

gmina miejsko-wiejska: Zukowo,

zasieg: gminy wiejskie: Kolbudy, Kosakowo, Luzino (cze$¢ poétnocno-wschodnia), Pruszcz Gdanski
(cze$¢ wysoczyznowa), Przodkowo, Pszczétki, Szemud, Tczew (cze$é pdtnocno-wschodnia)
i Wejherowo;

rejon terytorialnego i funkcjonalnego zaplecza Tréjmiasta, z osrodkami wzmacniajgcymi
strukture wielofunkcyjnego pasma osadniczego, o dobrym wyposazeniu w istniejaca
i planowana (przesadzong) infrastrukture techniczna, w tym komunikacyjna, z obszarami
intensywnej  suburbanizacji, wymagajacymi  przeksztatcenia do postaci jednostek
samowystarczalnych pod wzgledem wyposazenia w ustugi podstawowe i generujacych miejsca
pracy;

charakter:

Zasada regeneracji (w tym rewitalizacji), uzupetniania i rozwoju zabudowy w miastach,
B1. | zgodnie z logika rozwoju urbanistycznego i z zachowaniem przetrwatych elementéw
tozsamosci terytorialno-krajobrazowej poszczegélnych osrodkéw

specyficzne

zasady: Zasada docelowego uksztattowania na bazie istniejgcych terenéw suburbanizacji

iterenbw rozwoju nowej wielofunkcyjnej zabudowy mieszkaniowej jednostek
B2. | satelitarnych wobec Tréjmiasta, wpisujacych sie w uktad osnowy ekologicznej (w tym
korytarzy i ptatdéw ekologicznych) isieci infrastruktury technicznej i transportowej (ze
szczegblnym uwzglednieniem transportu zbiorowego)
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Zasada strukturyzacji terenéw o najwiekszej dynamice proceséw suburbanizacyjnych
w strefie  intensywnych  przeksztatcen  osadniczych -  pomiedzy  granicami
administracyjnymi miast rdzenia OM a linig wyznaczajaca zasieg tej strefy18 poprzez:

a. uzupetnianie zabudowy mieszkaniowej na obszarach, na ktérych trwajg intensywne
procesy inwestycyjne zwigzane z rozwojem mieszkalnictwa, w tym przede wszystkim
w zabudowie wielorodzinnej o charakterze deweloperskim19, przy uwzglednieniu:

— koncentracji tych proceséw w szczegdlnosci w rejonach miejscowosci: Borkowo
(gm. Pruszcz Gdanski), Kowale (m. Kolbudy), Rotmanka (gm. Pruszcz Gdanski),
Suchy Dwoér i Pogorze (gm. Kosakowo),

— integracji funkcjonalno-przestrzennej tych obszaréw z bezposrednio sasiadujacymi
Z nimi obszarami miejskimi,

— braku przestanek do tworzenia na tych obszarach odrebnych jednostek,
rownowazacych procesy rozwojowe w nowych strukturach przestrzennych,
zuwagi na bezposrednie sasiedztwo miast rdzenia OM, w ktérych bedzie
realizowana czes$¢ potrzeb zwigzanych z obstugg ludnosci, w tym w zakresie ustug
podstawowych,

— rozwoju oferty ustug publicznych oraz przestrzeni wypoczynku i rekreacji
w sposéb proporcjonalny do przyrostu zabudowy mieszkaniowe] i zwigzanego
znim wzrostu liczby ludnosci, szczegdlnie istotnego z uwagi na wysoka
intensywnos$¢ zabudowy na tych obszarach;

B3. | b. rozwdj zabudowy mieszkaniowej na obszarach, na ktérych rozpoczety sie inwestycje

zwigzane z rozwojem mieszkalnictwa, realizowane przede wszystkim w zwartych

zespotach zabudowy jednorodzinnej?°, przy uwzglednieniu:

— ograniczenia tych dziatain do rejondw miejscowosci: Bielkdwko, Jankowo Gdanskie
- Bakowo, Lublewo - Kolbudy, Otomin i Pregowo (gm. Kolbudy); Kosakowo -
Debogérze i Mosty (gm. Kosakowo), Kebtowo i Luzino (gm. Luzino); Cieplewo,
tegowo - Rusocin i Straszyn - Juszkowo (gm. Pruszcz Gdanski); Bojano, Kielno,
Koleczkowo (gm. Szemud); Bolszewo - Orle, Goscicino i Gora (gm. Wejherowo);
Banino - Pepowo, Chwaszczyno, Glincz, Lezno - Czaple (gm. Zukowo);

— tworzenia catosciowych, strategicznych koncepcji rozwoju mieszkalnictwa,
obejmujacych kazdorazowo tereny przynalezne do konkretnego osrodka
réwnowazacego procesy rozwojowe w nowych strukturach,

— ksztattowania nowych i wzmacniania istniejacych os$rodkéw réwnowazacych
procesy rozwojowe w nowych strukturach przestrzennych21, ktére w przypadku
niektérych miejscowosci wiejskich moga docelowo stanowi¢ satelitarne jednostki
wobec Gdanska i Gdyni,

— zapewnienia w programie funkcjonalno-przestrzennym nowopowstajacych
struktur: ogdlnodostepnych przestrzeni publicznych, w tym ciggdw pieszych
warunkujacych bezpieczne przemieszczanie sie oraz terenéw zieleni o charakterze
ekologicznym i rekreacyjnym,

— dostosowania pojemnosci infrastruktury podstawowych ustug publicznych do

8z uwagi na bezposrednie sasiedztwo Trdjmiasta procesy urbanizacyjne w tej strefie beda nadal postepowaty, dlatego sposob w jaki beda one
prowadzone oraz obszar, na ktérym bed3 sie koncentrowaty, beda miaty kluczowe znaczenie dla jakosci przestrzeni w skali catego OM. Konieczne
jest opanowanie dotychczasowych chaotycznych proceséw rozwojowych i przeksztatcenie ich w racjonalne procesy strukturotworcze. Z racji
potozenia, w strefie tej istnieja najlepsze uwarunkowania dla: ksztattowania nowych osrodkéw osadniczych oraz wykreowania lokalnych centréw
ustugowych (w tym w oparciu o istniejace), powigzanych funkcjonalnie i transportowo (w tym transportem zbiorowym) z o$rodkami wyzszej rangi
oraz z rdzeniem OM, gdzie mozliwy jest efektywny rozwdj istniejacych systeméw infrastruktury technicznej (w tym wodno-kanalizacyjnych).

¥ Obecnie petnig one role tzw. ,sypialni miasta” - mieszkancy utozsamiaja swoje miejsce zamieszkania z Gdanskiem lub Gdynia i tam tez realizuja
potrzeby w zakresie ustug, w tym ustug podstawowych.

0 Obszary te, w odczuciu ich mieszkancéw, utozsamiaja miejsce zamieszkania z idea ,mieszkania z dala od zgietku miasta”. Trwajace procesy
zainwestowania maja charakter chaotyczny, punktowy, czesto bez koordynacji rozwoju zabudowy mieszkaniowej z rozwojem infrastruktury
technicznej, komunikacyjnej oraz ustug podstawowych.

2 Petniacych (lub mogacych petni¢ w przysztosci) role osrodkéw krystalizujacych sie¢ osadnicza na tych obszarach, przede wszystkim: Banino,
Lezno i Pepowo (gm. Zukowo), Bojano (gm. Szemud), Bolszewo i Goscicino (gm. Wejherowo), Chwaszczyno, Jankowo Gdarnskie, Kebtowo i Luzino
(gm. Luzino), Kielno i Koleczkowo (gm. Szemud), Kolbudy i Otomin (gm. Kolbudy), Kosakowo i Mosty (gm. Kosakowo), tegowo i Straszyn (gm.
Pruszcz Gdanski). Dla czesci z wymienionych obszaréw role takich osrodkéw beda petnity bezposrednio sasiadujace z nimi miasta: Pruszcz Gdanski i
Zukowo.
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rosnacej liczby ludnosci, m.in. poprzez zapewnienie rezerwy terenowej pod
budowe nowych obiektéw infrastruktury spotecznej,

— pierwszenstwa zapewnienia infrastruktury technicznej (w szczegdélnosci wodno-
kanalizacyjnej) w stosunku do realizacji zabudowy,

— zachowania zréznicowania elementéw zagospodarowania terenu i form
architektonicznych, odrdézniajacych wiejskie struktury przestrzenne od dzielnic
podmiejskich,

— zachowania przetrwatych waloréw rdzennej wsi (ochrona zabudowy w historycznie
uksztattowanych strukturach przestrzennych wsi)

Zasada uwzglednienia ograniczenn wynikajacych z ustanowienia obszaru ograniczonego

B4. . . , . .
uzytkowania wokot Portu Lotniczego im. Lecha Wa’resy22

Zasada uwzglednienia ograniczenn wynikajacych z potencjatu terenéw sasiadujgcych
B5. | z Portem Lotniczym im. Lecha Watesy do rozwoju funkcji gospodarczych (w tym funkcji
terenochtonnych i/lub konfliktowych w stosunku do funkcji mieszkaniowej)

Zasada uwzglednienia ograniczen wynikajacych z przebiegu istniejacych i planowanych

Bé. s . . L. L
elektroenergetycznych sieci przesytowych (m.in. rejon Lezna i Przyjazni)

turystyczny nadmorski - pétnocny (C) i turystyczny nadmorski - wschodni (D)

rejon:
ekstensywnego uzupetniania zabudowy mieszkaniowej
C: D:
gminy miejskie: Hel, Jastarnia, teba, Puck, gmina miejska: Krynica Morska,
zasieg: gmina miejsko-wiejska: Wtadystawowo, przymorskie czesci gmin wiejskich: Stegna
przymorskie czesci gmin wiejskich: Choczewo, | i Sztutowo;
Krokowa, Puck;
rejon koncentracji terendw komplementarnych funkcji mieszkalnictwa i ustug turystki, w pasie
o szerokosci ok 2 km od brzegu morza,
C: w przewadze w $rodowisku wydmowym, o matej odpornosci na obcigzenie
charakter: antropogeniczne, objety we wschodniej czesci Nadmorskim Parkiem Krajobrazowym,
a w zachodniej Nadmorskim Obszarem Chronionego Krajobrazu i otuling SPN,
D: wytacznie w Srodowisku wydmowym, o matej odpornosci na obcigzenie antropogeniczne,
objety w czesci wschodniej Parkiem Krajobrazowym ,Mierzeja Wislana”;
Zasada regeneracji (w tym rewitalizacji) i ekstensywnego uzupetniania zabudowy
CD1. | mieszkaniowej w miastach oraz na terenach koncentracji zainwestowania
zg::;lfi.czne turystycznego, z preferencjami dla zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
v Zasada preferencji dla zréznicowanych form zainwestowania turystycznego,
CD2. | z uwzglednieniem zasad eliminujacych lub minimalizujacych jego negatywny wptyw na
stan srodowiska oraz walory przyrodniczo-krajobrazowe
AT turystyczno - rolniczy kaszubski (E)
ekstensywnego uzupetniania zabudowy mieszkaniowej
sasieg: gmina miejsko-wiejska: Kartuzy,
gminy wiejskie: Chmielno, Przywidz, Sierakowice, Somonino, Stezyca, Suleczyno;
rejon dominacji zainwestowania wiejskiego, zarowno skupionego jak i rozproszonego (w tym
charakter: zabudowy letniskowej), z licznymi terenami ustug turystyki, gtéwnie w strefach przyjeziornych,
0 mozaikowatym zréznicowaniu struktury srodowiska przyrodniczego, w przewazajacej czesci
objety Kaszubskim Parkiem Krajobrazowym i obszarami chronionego krajobrazu;
E1 Zasada regeneracji (W tym rewitalizacji) istniejgcych struktur w Kartuzach (osiggniete
specyficzne ekofizjograficzne progi rozwojowe)
zasady: Zasada regeneracji i ekstensywnego uzupetniania zabudowy mieszkaniowej w zwartej

E2.

zabudowie wiejskiej, zwtaszcza we wsiach gminnych

z Zgodnie z Uchwata Nr 203/XVI11/16 Sejmiku Wojewo6dztwa Pomorskiego z dnia 29 lutego 2016 r.
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Zasada uzupetniania istniejacych struktur w korytarzu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
E3. | wobszarach o korzystnych uwarunkowaniach s$rodowiskowych i infrastrukturalnych
(w granicach aglomeracji $ciekowych oraz poza zasiegiem korytarzy ekologicznych)

rolniczy pétnocno-kaszubski (F) i rolniczy kociewski (G)

rejon:

ekstensywnego uzupetniania zabudowy mieszkaniowej

F: G:

gmina miejska: Lebork, gminy miejsko-wiejskie: Gniew, Pelplin,

gminy wiejskie: Cewice, Choczewo (poza gminy wiejskie: Morzeszczyn, Subkowy,
sasieg: czescig przymorska), Gniewino, Krokowa Tczew (czes¢ potudniowo-zachodnia), Trabki

(poza czescia przymorska), Linia, Luzino (cze$¢ | Wielkie;

potudniowo-zachodnia), teczyce, Nowa Wie$

Leborska, Puck (poza czescig przymorska),

Wicko;

rejon dominacji zainwestowania wiejskiego, gtownie skupionego, z osrodkami ustug
charakter: ponadpodstawowych w Leborku (F) oraz Gniewie i Pelplinie (G) z naturalnymi preferencjami dla

rozwoju rolnictwa i przetwdrstwa rolno-spozywczego;

Zasada regeneracji (w tym rewitalizacji w Leborku, Gniewie i Pelplinie) i uzupetniania
specyficzne FG1. | zabudowy mieszkaniowej w miastach oraz we wsiach gminnych, proporcjonalne do
zasady: rozwoju ustug podstawowych?

FG2. | Zasada regeneracji zabudowy mieszkaniowej w miejscowosciach po PGR

rolniczy zutawski (H)

rejon:
ekstensywnego uzupetniania zabudowy
gmina miejska: Malbork,
gminy miejsko-wiejskie: Nowy Dwor Gdanski, Nowy Staw,
zasieg: gminy wiejskie: Cedry Wielkie, Lichnowy, Mitoradz, Ostaszewo, Pruszcz Gdanski (czes¢
zutawska), Stare Pole, Suchy Dab, Stegna (poza czescig przymorska), Sztutowo (poza czescig
przymorska);
rejon dominacji  zainwestowania  wiejskiego  skupionego, z  osrodkami  ustug
charakter: ponadpodstawowych w Malborku i Nowym Dworze Gdanskim, z naturalnymi preferencjami dla
rozwoju rolnictwa i przetworstwa rolno-spozywczego, o S$rodowisku antropogenicznie
uksztattowanym i podtrzymywanym, z regionalnym zagrozeniem powodziami;
Zasada regeneracji (w tym rewitalizacji) i uzupetniania zabudowy mieszkaniowej
HL w miastach, w tym proporcjonalnie do rozwoju ustug ponadpodstawowych i innych
funkcji rozwojowych w Malborku oraz proporcjonalnie do ustug podstawowych w
" Nowym Dworze Gdanskim i Nowym Stawie
specyficzne
zasady: H2. Zasada regeneracji i uzupetniania zabudowy mieszkaniowej we wsiach gminnych,

proporcjonalne do rozwoju ustug podstawowych

H3. | Zasada regeneracji zabudowy mieszkaniowej w miejscowosciach po PGR,

Zasada zapobiegania fragmentacji zwartych komplekséw gleb o najwyzszej przydatnosci
rolniczej

HA4.

1.1.15.Zasada ograniczenia dalszego rozlewania sie miast rdzenia OM poprzez okreslenie w rejonie
bezposredniego otoczenia Trojmiasta (B) zasiegu strefy intensywnych przeksztatcen
osadniczych24, poza ktéra rozwdj osadnictwa powinien ograniczy¢ sie do terenéw wskazanych
w specyficznych zasadach zagospodarowania dla poszczegélnych rejonéw (1.1.14.).

Bw rejonie F - w przypadku realizacji elektrowni atomowej - réwniez proporcjonalnie do rozwoju funkcji ponadlokalnych zwigzanych z budowa
i eksploatacja tej inwestycji.

2 Przebieg linii wyznaczajacej zasieg strefy (oznaczonej na rysunku planu Osadnictwo - ksztattowanie terenéw mieszkaniowych) powinien byé
doprecyzowany w ramach dialogu terytorialnego pomiedzy samorzadem wojewddztwa a gminami sporzadzajacymi studia uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.
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1.1.16.Zasada unikania wprowadzania funkcji mieszkaniowej na terenach otwartych (poza obszarami

wymienionymi w specyficznych zasadach okreslonych dla poszczegélnych rejonéw (A - H)), rozumiana
jako ograniczenie jej do zabudowy zwiazanej z rolnictwem i le$nictwem.

1.1.17.Zasada ksztattowania systemu przyrodniczego oM? rownowazacego antropogeniczne przeksztatcenia

zwigzane z rozwojem mieszkalnictwa, ktérego zasadniczym celem powinna by¢ ochrona zachowawcza jego
naturalnych sktadowych, przy uwzglednieniu:

a) ogoblnych zasad ksztattowania takich systemow dla obszarow zurbanizowanych26;

b) zasiegu, odpowiadajacego w ujeciu ogdlnym, uktadowi ptatow i korytarzy ekologicznych (okreslonych
w kierunku 3.2.), z uzupetnieniem go o struktury lokalne sieci ekologicznej;

c) tworzenia lokalnych elementéw systemu zielonej infrastruktury, o funkcjach ekologicznych
i rekreacyjnych, planowanych i realizowanych w ramach catosciowych koncepcji urbanistycznych
(zaréwno w skali catych miast i miejscowosci, jak i poszczegdlnych terenéw uzupetnien i rozwoju
zabudowy mieszkaniowej);

d) realizacji centrow rekreacji”, o0 szczegdlnym znaczeniu dla poprawy jakosci zycia mieszkancow,
traktowanych jako tereny zieleni urzadzonej, ksztattowanych na bazie istniejgcych walorow
przyrodniczych (proponowane lokalizacje, w rejonach: tapina Kartuskiego (gm. Kolbudy, Zukowo), Jez.
Tuchomskiego (gm. Przodkowo, Szemud, Zukowo), Kamienia (gm. Szemud), Goszyna (gm. Pruszcz
Gdanski).

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 1.1.

1)

Rewitalizacja obszaréw zdegradowanych, w ktérych wystepuje szczegdlna koncentracja negatywnych zjawisk
spotecznych, gospodarczych, sSrodowiskowych, funkcjonalno-przestrzennych i technicznych.

do 2020 roku:

— w miastach: Gdansk (Biskupia Gérka-Stary Chetm, Dolne Miasto-Plac Watowy, Nowy Port-Letnica-Twierdza
Wistoujscie, Orunia), Gdynia (Zamenhofa i Opata Hackiego - czesé¢ dzielnicy Chylonia, Zachodnia cze$¢ dzielnicy
Witomino-Radiostacja, Obszar dawnej wsi Oksywie wraz z ulicami Dickmana i Smidowicza), Gniew (Podzamcze
i Stare Miasto), Kartuzy (Centrum), Lebork (Nowy Swiat, rejon ulic Mostnika, Stryjewskiego, Kossaka), teba
(Srédmiescie 1), Malbork (Srédmiescie I, Centrum II, Przedmiescie), Nowy Staw (E - Potudnie), Pelplin (Obszar nr
7 w obrebie ulic Starogardzkiej, Limanowskiego, Szpitalnej, Pélko), Pruszcz Gdanski (Obszar nr 7), Puck
(Centrum), Rumia (Zagérze), Tczew (Zatorze i Stare Miasto), Wejherowo (Il Srédmiescie), Zukowo (Centrum).

Ponowne wykorzystanie obszaréw poprodukcyjnych, pokolejowych, powojskowych, ktére utracity swoje
dotychczasowe funkcje i/lub walory srodowiskowe, a posiadaja potencjat do rozwoju funkcji: mieszkaniowych,
mieszkaniowo-ustugowych, ustugowych, rekreacyjnych, a takze zwigzanych z zielong infrastruktura,
z uwzglednieniem koniecznych do przeprowadzenia przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych, rekultywacji
oraz dziatah rewaloryzacyjnych, remontowych czy modernizacyjnych.

Rozwdj nowych i podnoszenie jakosci istniejacych przestrzeni publicznych.
Podnoszenie jakosci istniejacych struktur podmiejskich:

a) koncentracja i rozwéj podstawowych ustug publicznych oraz powigzanych z nimi przestrzeni publicznych
w istniejacych i ksztattujacych sie osrodkach krystalizujacych sie¢ osadnicza;

b) wzmacnianie powigzan w transporcie zbiorowym, pomiedzy osrodkami krystalizujgcymi sie¢ osadnicza na
poziomie lokalnym a o$rodkami wyzszej rangi,

c) strukturyzacja przestrzenna obszaréw zdegradowanych zywiotowa suburbanizacja (rekompozycja
funkcjonalno-przestrzenna), m.in. poprzez integracje istniejgcych matych struktur mieszkaniowych
w wieksze zespoty, uwzgledniajagce w swym programie ogélnodostepne przestrzenie publiczne oraz funkcje
osrodkotworcze na poziomie lokalnym.

% System przyrodniczy rozumiany jako zbidr terendw aktywnych biologicznie, wspéttworzacych strukture przestrzenng miasta i jego otoczenia.

% Zasady sformutowane przez R. Andrzejewskiego w 1980 r.: a) zréznicowania siedlisk i nisz ekologicznych, b) utrzymania ciggtosci w czasie
ekosystemow, dotyczaca racjonalnego dysponowania przestrzeniag zaréwno na etapie planowania, procesu inwestycyjnego, jak i etapu uzytkowania,
c) ciggtosci przestrzennej ekosystemow, d) adekwatnosci systeméw ekologicznych do warunkéw abiotycznych.

7 Majacych szanse staé sie, z jednej strony terenami rekreacji dla mieszkancéw strefy intensywnych przeksztatcen osadniczych, z drugiej
alternatywa dla terendéw intensywnie wykorzystywanych rekreacyjnie w strukturze rdzenia OM (przede wszystkim pasa nadmorskiego i
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego).
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5) Planowanie oraz realizacja systemdw i obiektéw zielonej infrastruktury, jako czynnikdw majacych wptyw na
organizacje przestrzeni (w tym ksztattowanie struktur osadniczych) oraz zapewnienie w niej udziatu funkgji

przyrodniczo-rekreacyjnych.

6) Budowa, rozbudowa i modernizacja transportowych weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych
wraz z odpowiednim wykorzystaniem i zagospodarowaniem przestrzeni w ich otoczeniu.

7) Przygotowanie analizy dotyczacej mozliwosci ksztattowania obszaréw osadnictwa w zasiegu oddziatywania

regionalnego szynowego transportu zbiorowego.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 1.1.:

Ustalenia

Zasada 1.1.1. a-c, d (tiret 1-5), e (tiret 1-2),

Zasada 1.1.2. a-c,

Zasada 1.1.3. a-c,

Zasada 1.1.5. a, b (tiret 1-3),

Zasada 1.1.14. (rejony)

Zasada 1.1.14. B4,

Wytyczne ,A”

Wytyczne ,B”

Zasada 1.1.4.

Zasada 1.1.6. a-d,

Zasada 1.1.6. a, b,

Zasada 1.1.7. a-b,

Zasada 1.1.8. a-b,

Zasada 1.1.8. a-b,

Zasada 1.1.9. a-g,

Zasada 1.1.9. a-g,

Zasada 1.1.10. a, b, c (tiret 1-4),

Zasada 1.1.14. A1-B3, B5-H4,

Zasada 1.1.15.

Zasada 1.1.16.

Zasada 1.1.17. a-d,

Dziatanie 1)

Dziatanie 1)
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 1.2.
KSZTALTOWANIE WYSOKIEJ JAKOSCI SRODOWISKA MIESZKANIOWEGO

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 1.2.:

1.2.1. Zasada zapewnienia odpowiedniej dostepnosci terenéw mieszkaniowych do:

1.2.2.

1.2.3.

a.

podstawowych ustug publicznych®;

b. transportu zbiorowego;

C.

przestrzeni publicznych, w tym przestrzeni otwartych;

przy czym przez odpowiednia dostepnos¢ nalezy rozumie¢ wzajemne rozmieszczenie funkgji
mieszkaniowych oraz funkcji zwigzanych z ich bezposrednig obstugg zapewniajace dojscie piesze i dojazd
rowerem w sposob: bezpieczny i mozliwie najkrotszy.

Zasada okreslania w planowaniu lokalnym standardéw dostepnosci przestrzennej do podstawowych ustug
publicznych2, jako obowiazujacego programu zagospodarowania terenéw mieszkaniowych, okreslajacego:

a.

rezerwe terenowg dla potrzeb lokalizacji tych ustug, proporcjonalng do liczby ludnosci w zasiegu ich
obstugi;

maksymalne parametry dotyczace zasiegu ich obstugi (odlegtosci liczone np. jako czas dojscia pieszego
do miejsc $wiadczenia tych ustug);

minimalny wskaznik rezerwy terenowej z przeznaczeniem na zielen ogdlnodostepng o funkcjach
rekreacyjnych i ekologicznych.

Zasada zapewnienia odpowiedniej dostepnosci terendw mieszkaniowych do infrastruktury technicznej
(w szczegolnosci do sieci wodociggowej, kanalizacyjnej oraz energetycznej) warunkujacej poziom zycia
zgodny ze wspoétczesnymi standardami cywilizacyjnymi, przy czym:

a.

w zakresie zaopatrzenia w wode i odprowadzenia $ciekow® nalezy uwzglednic:

— réwnoczesng realizacje urzadzen stuzacych do zaopatrzenia w wode z realizacja urzadzen
do odprowadzania i oczyszczania $ciekow,

— analize potrzeb i mozliwosci racjonalizacji wykorzystania istniejacych zasobdw wéd podziemnych w celu
zmniejszenia liczby ujec i zwiekszenia stopnia koncentracji systemow zaopatrzenia w wode,

— dazenie do rozszerzenia zasiegu obstugi systemow zaopatrzenia w wode, w celu objecia nim 100%
mieszkancéw jednostek osadniczych;

b. w zakresie dostaw energii elektrycznej nalezy uwzglednic:

— mozliwosci zastosowania generacji rozproszonej opartej na matych jednostkach wytwadrczych energii
elektrycznej i ciepta, produkowanych w skojarzeniu,

— pozostate zasady, o ktérych mowa w kierunkach 1.1. oraz 2.5.

1.2.4. Zasada stosowania wysokiej jakosci rozwigzan urbanistycznych i architektonicznych:

zapewniajacych wysokie walory funkcjonalne i estetyczne oraz dobre ekologicznie warunki 2ycia4;

sprzyjajacych ksztattowaniu zwartej i energooszczednej zabudowy, dobrze powiazanej przestrzennie
i komunikacyjnie z otoczeniem;

przyjaznych dla ruchu pieszego i rowerowego;

uwzgledniajacych zasady projektowania uniwersalnego, odpowiadajagcego na potrzeby wszystkich
uzytkownikéw, w tym osdb o ograniczonej mobilnosci i percepcjis.

! Przy uwzglednieniu zasad opisanych w kierunku 1.3.

2w szczegdlnosci: placowek podstawowej opieki zdrowotnej, oswiaty (ztobki, przedszkola, szkoty podstawowe i gimnazjalne) i kultury (domy
kultury, biblioteki, $wietlice) oraz terenow i obiektéw codziennej rekreacji (plac zabaw, boisko wielofunkcyjne, urzadzony teren zieleni, itp.)

3z uwzglednieniem zasady 3.3.1.

‘w tym odpowiednie warunki nastonecznienia i przewietrzania, itd

° W rozumieniu art. 2 Konwencji o prawach oséb niepetnosprawnych sporzadzonej w Nowym Jorku dnia 13 grudnia 2006 r. (Dz. U. z 2012 r.

poz. 1169).
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1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

Zasada ksztattowania ekoefektywnych struktur mieszkaniowych, tzn. takich, w ktérych poprzez
odpowiednio stosowane rozwigzania architektoniczne i technologiczne redukowane jest zuzycie zasobéw
oraz emisja szkodliwych substancji do srodowiska poprzez m.in.:

a. modernizacje istniejacych struktur, stuzaca jednoczesénie poprawie warunkéw mieszkaniowych, w tym
zdrowotnych oraz ograniczeniu negatywnego oddziatywania na srodowisko (m.in. poprzez zmniejszenie
zuzycia energii i wody);

b. realizacje nowych struktur, z zapewnieniem jak najwyzszych standardéw, w tym wysokiego udziatu
budynkéw niskoenergetycznych i pasywnych.

Zasada zapewnienia na terenach mieszkaniowych udziatu zabudowy o réznych funkcjach oraz udziatu
mieszkan o zréznicowanym standardzie, wielkosci, typie, a takze sposobie zasiedlenia dla osiaggniecia
niejednorodnych spotecznie jednostek mieszkaniowych.

Zasada umozliwienia udziatu lokalnych spotecznosci w planowaniu przeksztatcen istniejgcych przestrzeni
zamieszkania, w szczegdlnosci w procesach rewitalizacyjnych i dziataniach dotyczacych zagospodarowania
przestrzeni publicznych.

Zasada zapewnienia bezpieczenistwa przemieszczania sie w obszarach mieszkaniowych poprzez:

a. ksztattowanie struktury sieci drogowej (ksztatt sieci, funkcje i klasy jej elementdéw) sprzyjajace
ograniczaniu lokalnego i ponadlokalnego ruchu tranzytowego;

b. unikanie lokalizowania Zrédet i celow ruchu (do szkoty, pracy, ustug) po przeciwnych stronach
ponadlokalnej infrastruktury transportowej;

c. budowe obwodnic i obejs¢ miejscowos’ci6 dla eliminowania ruchu tranzytowego z terendow
o dominujacej funkcji mieszkaniowej, a w miejscach, gdzie jest to niemozliwe - stosowanie rozwigzan
minimalizujacych zagrozenia (np. realizacje bezkolizyjnych przejs¢ (ktadki, tunele) przez istniejace drogi
ruchu szybkiego i tranzytowego oraz magistralne linie kolejowe);

d. unikanie bezposredniej dostepnosci terendow mieszkaniowych z drég krajowych i wojewddzkich,

e. wymuszenie uzytkowania drég zgodnego z ich przeznaczeniem, co w obszarach zabudowanych, w tym
na terenach o dominujacej funkcji mieszkaniowej, realizowaé nalezy m.in. poprzez ksztattowanie stref
ruchu uspokojonego, stosownie do funkgji drogi, charakteru obszaru i intensywnosci ruchu pieszego,

f. ksztattowanie stref bezpieczenstwa ruchu w otoczeniu szkét (w szczegdlnosci podstawowych
i gimnazjalnych), w ktérych nalezy zapewni¢ dojscia piesze i dojazdy rowerem niekolidujace z ruchem
drogowym (,bezpieczna droga do szkoty”).

Zasada tworzenia przestrzennych warunkéw dla rozwoju mobilnosci pieszej i rowerowej w obszarach
mieszkaniowych, w tym:

a. ksztattowania przestrzeni publicznych zapewniajacych swobode i bezpieczenstwo przemieszczania sie
pieszego, m.in. poprzez uwzglednienie stref ograniczonego lub uspokojonego ruchu samochodowego,
w skali adekwatnej do rozmiaréw i charakteru konkretnej przestrzeni;

b. uwzglednienia w planowaniu i realizacji weztéw integracyjnych infrastruktury dla ruchu pieszego
i rowerowego, powiazanej z infrastruktura systemu B&R;

c. planowania i realizacji przebiegu tras rowerowych o charakterze uniwersalnym (stuzagcych zaréwno
podrézom rekreacyjnym, jak i codziennym dojazdom do pracy, miejsc edukacji i ustug) w sasiedztwie
gtéwnych Zrédet i celéw ruchu rowerowego;

d. planowania i realizacji dojazdowych tras rowerowych o dtugosci od 2 do 5 km wzdtuz drég
wojewddzkich i powiatowych7 pozwalajacych na powiazanie jednostek osadniczych bezposrednio
z celami codziennych dojazdéw do szkoty, pracy i ustug lub przystankéw i weztéw transportu
zbiorowego, mogacych stanowic jeden z etapoéw tych podrozy.

1.2.10.Zasada zmniejszania lub eliminacji ucigzliwo$ci powodowanych emisja hatasu i spalin przez $rodki

transportu zgodnie z zasada 3.3.9.

6 Przy uwzglednieniu w procesie projektowania wszelkich uwarunkowan (spotecznych, srodowiskowych i ekonomicznych).
7 Z zachowaniem odpowiednich rozwigzan zapewniajacych bezpieczenstwo, adekwatnych, w szczegdlnosci, do natezenia ruchu na poszczegdlnych
odcinkach tych drég.
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1.2.11.Zasada zapewnienia warunkéw przestrzennych stuzacych sprawnej realizacji zadan z zakresu

bezpieczenstwa publicznego w zakresie:

a. ewakuacji i ratownictwa ludnosci w sytuacjach zagrozen, w szczegdélnosci nalezy dazy¢ do optymalizacji

struktury przestrzennej sieci urzadzen i instytucji podsysteméw zintegrowanego ratownictwa
(szpitalnych oddziatéw ratunkowych, policji, strazy pozarnej, ratownictwa chemicznego itp.) m.in.
poprzez:

— zapewnienie mozliwosci realizacji dziatan ratowniczych dla 80% populacji w czasie ponizej
15 minut®,

— dostosowywanie gtownych ciggdw komunikacyjnych w duzych miastach do potrzeb szybkiego
poruszania sie po nich (szczegdlnie w godzinach szczytu) pojazdéw uprzywilejowanych9:
ratownictwa medycznego, pozarowego, chemicznego oraz organdéw bezpieczenstwa i obronnosci
panstwa,

— wyposazanie obszaréw mieszkaniowych w systemy ostrzegania i alarmowania ludnosci

0 zagrozeniach;
b. eliminacji zagrozen dla ludzi wynikajacych z transportu materiatéw niebezpiecznych, nalezy uwzglednic:

— wyprowadzanie transportu materiatdbw niebezpiecznych z terenéw o najwiekszej koncentracji
ludnosci poprzez wyznaczanie alternatywnych drég ich przewozu,

— dostosowywanie wybranych parkingdw (po jednym na powiat), do przyjmowania pojazdéw
przewozacych niebezpieczne substancje chemiczne (ptyta postojowa uniemozliwiajaca przenikanie
uwolnionych niebezpiecznych substancji do gruntu).

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 1.2.:

1)

Poprawa dostepnosci przestrzennej do podstawowych ustug publicznych poprzez modernizacje i rozbudowe
istniejacej infrastruktury oraz budowe nowej, w dostosowaniu do:

a) zidentyfikowanych deficytéw w ramach istniejacych terenéw mieszkaniowychlo,

b) potrzeb rozwojowych, proporcjonalnie do planéw zwigzanych z rozwojem istniejacych, a takze otwieraniem
nowych terendw zabudowy mieszkaniowej“.

Poprawa dostepnosci do sieci i urzadzen wodociggowych zapewniajgcych dostawy wody pitnej o odpowiedniej
jakosci przez:

a) budowe, rozbudowe i modernizacje stacji uzdatniania wody,
b) budowe, rozbudowe i modernizacje sieci wodociagowej, w tym:
do 2020 roku:

— przebudowe sieci wodociaggowej oraz budowe stacji wodociagowej w Centralnym Wodociagu
Zutawskim,

c) budowe nowych uje¢ wody dla istniejgcych, niezwodociggowanych terenéw mieszkaniowych,
z uwzglednieniem racjonalizacji zuzycia wéd podziemnych.

Poprawa dostepnosci do systeméw odprowadzania i oczyszczania Sciekéw komunalnychlz.

Okreslanie wariantowych przebiegéw obwodnic lub obej$s¢ miejscowosci o duzym udziale ruchu tranzytowego
na drogach krajowych i Wojewédzkich13.

Realizacja inwestycji podnoszacych jakos$¢ przestrzeni zamieszkania, w tym zapewniajagcych warunki
bezpiecznego przemieszczania sie (m.in. poprawa jakosci przestrzeni publicznych, budowa bezkolizyjnych
przej$¢ pieszych i rowerowych na przecieciu z istniejacg infrastrukturg drogows i kolejowa) oraz budowa
infrastruktury poprawiajacej bezpieczenstwo publiczne.

8 Program Ratownictwa i Ochrony Ludnosci na lata 2014-2020 realizujacy réwniez postanowienia ,Strategii rozwoju systemu bezpieczenstwa
narodowego Rzeczypospolitej Polskiej 2022".

? Prawo ruchu drogowego z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z dnia 19 sierpnia 1997 r. z pézn. zm.).

° Na podstawie audytow biezacej dostepnosci przestrzennej do podstawowych ustug publicznych, z uwzglednieniem parametréw i wskaznikow
wynikajacych z lokalnych standardéw w tym zakresie, ktére powinny zostac uprzednio ustanowione na poziomie gmin.

1z uwzglednieniem ww. parametrow i wskaznikéw wynikajacych z lokalnych standardéw.

12 poprzez realizacje przedsiewziec¢ okreslonych w kierunku 3.3.

13 poprzez realizacje przedsiewziec¢ okreslonych w kierunku 2.4.
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6) Rewitalizacja zdegradowanych struktur mieszkaniowych, ktéra w aspekcie przestrzenno-funkcjonalnym stuzy
poprawie warunkéw mieszkaniowych i zdrowotnych mieszkancéw oraz zmniejszeniu oddziatywania na
srodowisko, m.in. poprzez redukcje zuzycia energii i wody.

7) Budowa infrastruktury rowerowej dowiazujacej sie¢ ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych do
weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych transportu zbiorowego.

8) Sporzadzenie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na obszarach potozonych wzdtuz drog
krajowych i wojewddzkich zarezerwowanych w studiach uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego gmin pod funkcje mieszkaniowe z zapewnieniem odpowiedniej obstugi komunikacyjnej tych
terenéw (ograniczenie budowy pojedynczych zjazdéw z tych drég) oraz utrzymaniem funkgji drogi.

9) Prowadzenie szerokiej partycypacji spotecznej w ksztattowaniu srodowiska mieszkaniowego.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 1.2.:

Ustalenia

Zasada 1.2.1. a-c,
Zasada 1.2.2. a,
Zasada 1.2.3. a (tiret 1),

Wytyczne ,A” Wytyczne ,B”

Zasada 1.2.2. b, c, -
Zasada 1.2.3. a (tiret 2-3), b, -
Zasada 1.2.8. a-f, -
Zasada 1.2.9. a-d, Zasada 1.2.9. d,
Dziatanie 1) -
Dziatanie 2) b, -
Dziatanie 3) -
)

Dziatanie 4
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 1.3.
RACJONALIZACJA ROZMIESZCZENIA ORAZ POPRAWA DOSTEPNOSCI INFRASTRUKTURY
SPOtECZNEJ | UStUG PUBLICZNYCH W TYM ZAKRESIE

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 1.3.:

1.3.1. Zasada zapewnienia w planowaniu strategicznym i przestrzennym minimalnego programu ustug
publicznych, wtasciwego dla rangi oraz obszaru obstugi poszczegdlnych osrodkéw, rozszerzanego o kolejne
elementyl, zgodnie z przyjeta hierarchia sieci osadniczejzz

a.

, . 3 . , . . . . . . . .
osrodki lokalne”, koncentrujace w bezposrednim sasiedztwie miejsca zamieszkania ustugi podstawowe
w zakresie:

— edukacji i zorganizowanej opieki nad dzie¢mi do lat trzech (klub dzieciecy, ztobek, przedszkole oraz
inne formy wychowania przedszkolnego, szkota podstawowa i gimnazjum wraz z baza sportows),

— ochrony zdrowia (przychodnia/gabinet podstawowej opieki zdrowotnej),
— kultury (swietlica, dzielnicowy/wiejski dom kultury, biblioteka),
— sportu i rekreacji (place zabaw, urzadzone tereny zieleni, boiska wielofunkcyjne),

— pomocy i integracji spotecznej (Srodowiskowy dom samopomocy, dzienny dom pobytu, dom pomocy
spotecznej, $wietlica sSrodowiskowa, punkt konsultacyjny, centrum interwencji kryzysowej),

— poradnictwa obywatelskiego oraz aktywizacji spotecznej (punkt doradztwa obywatelskiego, dom
sasiedzki, uniwersytet trzeciego wieku);

osrodki lokalne o oddziatywaniu ponadgminnym, koncentrujace ustugi dla bezposredniego zaplecza®
w zakresie:

— edukacji (liceum ogdlnoksztatcace, technikum, szkota zawodowa/placéwka prowadzaca ksztatcenie
zawodowe i ustawiczne oraz o$rodek egzaminacyjny umozliwiajacy w szczegdlnosci potwierdzanie
efektdw uczenia sie pozaformalnego i nieformalnego),

— ochrony zdrowia (poradnia/przychodnia specjalistyczna - podstawowe specjalnosci, zaktad opieki
paliatywno-hospicyjnej, zaktad pielegnacyjno-opiekunczy/opiekunczo-leczniczy),

—  kultury (gminny dom kultury),

— sportu i rekreacji (petnowymiarowa sala gimnastyczna, petnowymiarowe boisko pitkarskie, hala
widowiskowo-sportowa o widowni ponizej 1 tys., stadion z urzadzeniami lekkoatletycznymi),

— pomocy i integracji spotecznej (placowka opiekunczo-wychowawcza, specjalistyczny dom pomocy
spotecznej),

— ekonomii spotecznej i reintegracji spoteczno-zawodowej (centrum integracji spotecznej, klub
integracji spotecznej, warsztaty terapii zajeciowej);

o$rodki subregionalne (Lebork, Malbork-Sztum), koncentrujace ustugi zaréwno dla potrzeb
bezposredniego zaplecza, jak rowniez subregionu5 w zakresie:

— ochrony zdrowia (poradnia/przychodnia specjalistyczna - szeroki zakres specjalnosci, w tym leczenia
choréb cywilizacyjnych, szpital wielospecjalistyczny, szpital specjalistyczny),

— kultury i sztuki (centrum kultury z infrastrukturg pozwalajacg na organizacje wydarzen o randze
ponadlokalnej oraz na integracje dziatan spoteczno-kulturalnych i edukacyjnych na poziomie
subregionu (sale wielofunkcyjne i warsztatowe, mediateka), kino, muzeum, hala widowiskowo-
sportowa o widowni powyzej 1 tys.),

— sportu i rekreacji (petnowymiarowa ptywalnia kryta, stadion wielofunkcyjny, w tym lekkoatletyczny,
hala widowiskowo-sportowa o widowni powyzej 1 tys.),

! Zatozenie takie oznacza, ze w kolejnym osrodku, o coraz wyzszej randze w hierarchii sieci osadniczej, poza specyficznym zakresem okreslonym
w dedykowanym mu podpunkcie, zapewniony powinien by¢ réwniez zakres wyszczegélniony dla osrodkéw nizszych rang.

2 Okreslong w zasadzie 1.1.1.

3 Zakres wiasciwy dla osrodkéw lokalnych oraz mozliwych do wyodrebnienia struktur osadniczych (dzielnice, osiedla, itd.) w osrodkach réznej
wielkosci i rangi.

‘4z uwzglednieniem zakresu okreslonego w ppkt a.

5z uwzglednieniem zakresu okreslonego w ppkt a-b.
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— ekonomii spotecznej i reintegracji spoteczno-zawodowej (zaktad aktywnosci zawodowej);

d. odrodki o znaczeniu regionalnym (Tczew, Wejherowo), koncentrujagce ustugi zarowno dla potrzeb
bezposredniego zaplecza, jak i ustugi oddziatujgce na caty region lub jego czeéé6 w zakresie:

— szkolnictwa wyzszego (wyzsza szkota zawodowa),

— ochrony zdrowia (poradnia/przychodnia wysokospecjalistyczna - peten zakres leczenia chordb
cywilizacyjnych),

— kultury i sztuki (centrum kultury z infrastrukturg pozwalajacg na prowadzenie wielokierunkowych
dziatan spoteczno-kulturalnych i edukacyjnych o znaczeniu oraz zasiegu oddziatywania co najmniej
regionalnym (sala koncertowa, teatralno-kinowa, powierzchnie wystawiennicze, konferencyjne
i warsztatowe), biblioteka specjalistyczna),

— sportu i rekreacji (petnowymiarowe specjalistyczne boiska i urzadzenia sportowe),

— ekonomii spotecznej i reintegracji spoteczno-zawodowej (o$rodek wsparcia ekonomii spotecznej);

e. os$rodek ponadregionalny (Trdjmiasto), koncentrujgcy ustugi o znaczeniu ponadregionalnym
i regionalnym7 w zakresie:

— szkolnictwa wyzszego i nauki (szkota wyzsza, jednostka badawczo-rozwojowa),

— ochrony zdrowia (poradnia/przychodnia wysokospecjalistyczna o zasiegu wojewddzkim, szpital
kliniczny),

— kultury (opera, filharmonia, teatr, hala widowiskowo-sportowa o widowni powyzej 5 tys.
umozliwiajaca organizacje wydarzen artystycznych o znaczeniu miedzynarodowym),

— sportu i rekreacji (stadion pitkarski spetniajacy najwyzsze kryteria wg klasyfikacji UEFA, hala
widowiskowo-sportowa o widowni powyzej 5 tys. oraz stadion specjalistyczny umozliwiajace
organizacje imprez sportowych o znaczeniu co najmniej ogélnopolskim),

— pomocy i integracji spotecznej (regionalna placéwka opiekunczo-wychowawcza, osrodek adopcyjny).
1.3.2. Zasada lokalizacji obiektéw, urzadzen i placéwek (instytucji) ustug publicznych:

a. dobrej dostepnosci transportem zbiorowym (w sasiedztwie weztéw i przystankéw transportu
zbiorowego);

b. racjonalnego wykorzystania istniejgcego zaplecza infrastrukturalnego;
c. istniejacych i prognozowanych potrzeb, zwigzanych z uwarunkowaniami demograﬁcznymis;
d. mozliwosci ekonomicznych podmiotéw odpowiedzialnych za organizacje tych ustug.

1.3.3. Zasada lokalizacji ponadlokalnych ustug publicznych (w tym ksztattowania sieci tych ustug)
z uwzglednieniem:
a. zréznicowania osrodkéw tej samej rangi i w konsekwencji zréznicowanych potrzeb i mozliwosci
racjonalnego ksztattowania’ programu ustug publicznych, wynikajacych w szczegdlnosci z:

— wielkosci obszaru obstugi, zwigzanego z potozeniem danego osrodka wzgledem innych o$rodkéw
o tej samej lub wyzszej randze oraz z jego zapleczem demograficznym,

— uwarunkowan zwigzanych z potozeniem geograficznym i predyspozycjami dla lokalizacji i rozwoju
okreslonych funkcji (np. centrum sportéw wodnych, sanatorium, itp.),

— uwarunkowan zwigzanych z dziedzictwem kulturowym danego osrodka i jego otoczenia
(np. muzeum wzbogacajace oferte kulturalng i edukacyjna),

— dominujacej funkcji osrodka,

— funkcjonujacych w danym os$rodku instytucji i placéwek $wiadczacych ustugi publiczne,
dysponujacych odpowiednim zapleczem infrastrukturalnym i kadrowym (np. szpitale specjalistyczne,
centra ksztatcenia zawodowego i ustawicznego);

°z uwzglednieniem zakresu okreslonego w ppkt a-c.

7z uwzglednieniem zakresu okre$lonego w ppkt a-d.

8 Przy czym w prognozach demograficznych poziom agregacji danych nalezy dostosowac do rangi ustugi i obszaru obstugi, np. w odniesieniu do
podstawowych ustug publicznych analizowane powinny by¢ jednostki urbanistyczne mniejsze niz gmina.

7w tym biezacego finansowania
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1.34.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

b. cigzen komunikacyjnych (istniejagcych i mozliwych do wzmocnienia), w szczegélnosci w transporcie
zbiorowym, zaréwno w relacjach wewnatrz wojewdédztwa jak i w powigzaniach miedzywojewddzkich;

c. komplementarnosci oferty (m.in. w ramach wspoétpracy w obszarach funkcjonalnych) w dostosowaniu
do potrzeb i mozliwosci danego obszaru;

d. lokalizacji ladowisk $migtowcowych sanitarnych przy szpitalach specjalistycznych, w szczegélnosci
posiadajacych szpitalne oddziaty ratunkowe®®;

e. standardéw i zalecen swiatowych federacji sportowych w odniesieniu do lokalizacji obiektéw i urzadzen
sportowych i mozliwosci wykorzystania ich do organizacji wydarzen sportowych o znaczeniu
miedzynarodowym.

Zasada lokalizacji podstawowych ustug publicznych z uwzglednieniem:

a. zapewnienia mozliwie najmniejszych odlegtosci pomiedzy infrastrukturg podstawowych ustug
publicznych a miejscem zamieszkania, warunkujgcych bezpieczenstwo i wysoky jako$¢ Srodowiska
mieszkaniowego;

b. zapewnienia dostepu do infrastruktury podstawowych ustug publicznych, jako jednego z podstawowych
warunkoéw dla otwierania nowych terenéw mieszkaniowych;

c. istniejacych i prognozowanych uwarunkowan demograficznych (w tym struktury wieku) oraz wielkosci
i rozmieszczenia jednostek mieszkaniowych;

d. wspdtpracy miedzygminnej w obszarach potozonych na styku gmin.

Zasada ksztattowania bazy infrastruktury ustug publicznych, przede wszystkim w zakresie kultury i edukacji,
z priorytetem wykorzystania istniejagcych obiektéw (i ich otoczenia) o szczegdélnych walorach kulturowych,
jako elementow przestrzeni szczegdlnie istotnych dla budowania wiezi i tozsamosci lokalnej.

Zasada ksztattowania placéwek edukacyjnych, jako przestrzeni kompleksowych o funkcjach:
dydaktycznych, kulturalnych i sportowych, a w przypadku szkét ponadgimnazjalnych i uczelni wyzszych -
réwniez mieszkalnych (internaty i domy studenckie).

Zasada realizacji nowych oraz dostosowania istniejgcych obiektdw i urzadzen ustug publicznych
z uwzglednieniem potrzeb wszystkich uzytkownikdw, w tym oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji,
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego“.

Zasada wiaczania technologii informacyjnych do systemu $wiadczenia ustug publicznych, w celu
minimalizowania koniecznosci przemieszczania sie, a takze kompensacji niedostatkbw w wyposazeniu
os$rodkow nizszej rangi (zarowno w zakresie infrastruktury, jak i wyspecjalizowanej kadry) oraz obszaréw
0 ograniczonej dostepnosci transportowe;j.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 1.3.:

w zakresie edukaciji, szkolnictwa wyzszego i nauki:

1) Podniesienie znaczenia Trdjmiasta jako najwazniejszego osrodka akademickiego i naukowo-badawczego w Polsce
Pétnocnej, jednoczesnie konkurencyjnego w regionie Morza Battyckiego, poprzez poszerzenie wachlarza kierunkéw
ksztatcenia (w szczegdlnosci zwigzanych z szeroko rozumiang ,specjalizacja morska”) oraz rozwdéj bazy naukowo-
dydaktycznej i socjalnej uczelni.

2) Budowa, rozbudowa i modernizacja bazy dydaktycznej szkolnictwa ponadgimnazjalnego, zwtaszcza w zakresie
ksztatcenia zawodowego oraz centréw ksztatcenia zawodowego i ustawicznego, w dostosowaniu do potrzeb
subregionalnych i regionalnego rynku pracy oraz branz o najwiekszym potencjale rozwoju.

3) Racjonalizacja sieci placéwek szkét podstawowych i gimnazjalnych, w tym modernizacja i rozbudowa istniejacej
infrastruktury.

4) Rozwdj infrastruktury warunkujacej zwiekszenie dostepnosci i upowszechnienie wychowania przedszkolnego oraz
zorganizowanych form opieki nad dzie¢mi do lat trzech.

1 Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dn. 15 marca 2007 r. w sprawie szpitalnych oddziatéw ratunkowych (Dz. U. 2007nr 55, poz. 365).
W rozumieniu art. 2 Konwencji o prawach oséb niepetnosprawnych sporzadzonej w Nowym Jorku dnia 13 grudnia 2006 r. (Dz. U. z 2012 r. poz.

1169).
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5) Upowszechnienie edukacji wiaczajacej poprzez usuwanie barier architektonicznych w istniejagcych placéwkach
oswiatowych i dostosowanie ich do potrzeb wszystkich ucznidw, w tym ucznidw z rdznego typu
niepetnosprawnosciami.

6) Rozwdj form aktywizacji rosnacej grupy wieku poprodukcyjnego - tzw. Uniwersytetow Il Wieku, w oparciu
o istniejace uczelnie wyzsze oraz inne instytucje, organizacje i stowarzyszenia prowadzace dziatalno$¢ edukacyjng i
kulturalna.

7) Rozwdj infrastruktury edukacyjnej popularyzujacej wiedze i nauke poprzez samodzielne przeprowadzanie
doswiadczen.

w zakresie ochrony zdrowia'%:

8) Rozwdj ponadregionalnej infrastruktury ochrony zdrowia, w szczegdlnosci w zakresie leczenia choréb
nowotworowych, psychicznych, uktadu krazenia, kostno-stawowo-miesniowego i oddechowego, choréb
okresu starzenia oraz ustug leczniczych w zakresie ginekologii, potoznictwa, neonatologii, pediatrii a takze
innych oddziatéw dedykowanych dzieciom, zlokalizowanych w szczegdlnosci w Tréjmiescie.

9) Rozwdj infrastruktury ochrony zdrowia w ramach regionalnej sieci osrodkéw diagnostycznych, terapeutycznych
i rehabilitacyjnych  dopasowanej do subregionalnych i lokalnych uwarunkowann epidemiologicznych
i demograficznych, funkcjonujacych w systemie opieki zdrowotnej i zapewniajacych specjalistyczng opieke medyczng
w zakresie choréb: nowotworowych (w ramach Pomorskiej Sieci Onkologicznej), uktadu sercowo-naczyniowego
(w ramach Pomorskiej Sieci Kardiologicznej), neurologicznych, cukrzycy, endokrynologicznych, chordb
psychicznych, a takze w zakresie geriatrii, opieki dtugoterminowej oraz rehabilitacji.

10) Rozwoj szpitalnych oddziatéw ratunkowych (SOR) wpisujacych sie w regionalny system ratownictwa medycznego
oraz budowa i modernizacja ladowisk przyszpitalnych przy szpitalach posiadajgcych odziaty ratunkowe (m.in.
realizacja ladowisk dla $migtowcdw przy SOR w Gdansku i Gdyni).

11)Budowa, rozbudowa i modernizacja (w tym: dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych) obiektéw
stacjonarnej opieki paliatywnej/hospicyjnej.

12) Budowa, rozbudowa i modernizacja placowek ambulatoryjnej opieki zdrowotnej, w tym podstawowej opieki
zdrowotnej.

w zakresie kultury:

13) Wzmacnianie rangi Trojmiasta i Malborka jako gtéwnych osrodkéw animujacych wydarzenia kulturalne oraz
prezentujacych dziedzictwo historyczne o znaczeniu europejskim.

14) Budowa, rozbudowa i modernizacja instytucji kultury wysokiej (np. opera) w Tréjmiescie oraz instytucji o randze
i zasiegu regionalnym i subregionalnym.

15) Poprawa warunkéw lokalowych istniejacych obiektéw kultury na poziomie lokalnym.

w zakresie sportu i rekreacji:

16) Budowa, rozbudowa i modernizacja ponadregionalnej bazy sportowej, w tym obiektéw i urzadzen umozliwiajacych
organizacje miedzynarodowych i krajowych wydarzen sportowych w Gdansku, Gdyni, Sopocie i Wiadystawowie.

17)Wyposazenie osrodkdéw w ogdlnodostepng infrastrukture sportowo-rekreacyjng poprzez budowe, rozbudowe
i modernizacje otwartych i zamknietych obiektéw sportowych niepowigzanych z infrastrukturg szkolna,
w dopasowaniu do rangi i obszaru obstugi konkretnego os$rodka.

18) Rozwdj bazy sportowo-rekreacyjnej powigzanej z infrastrukturg szkolna, poprzez budowe, rozbudowe i modernizacje
obiektéw sportowych przy placéwkach edukacyjnych, w tym przy szkotach wyzszych.

19) Upowszechnianie prozdrowotnych postaw zwigzanych z aktywnoscig fizyczng poprzez budowe, rozbudowe
i modernizacje urzadzen rekreacyjno-sportowych stuzacych codziennej rekreaciji.

12 Ostateczny zakres inwestycji w zakresie ochrony zdrowia, w tym ich lokalizacja bedzie wynika¢ z map potrzeb zdrowotnych, opracowywanych
przez Ministerstwo Zdrowia i Wojewode Pomorskiego, zgodnie z Policy paper dla ochrony zdrowia na lata 2014-2020. Krajowe ramy strategiczne,
uzgodnionego z Komisja Europejska w lipcu 2015 r.
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ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 1.3.:

Ustalenia

Zasada 1.3.3. d,

Wytyczne ,A”

Wytyczne ,B”

Zasada 1.3.1. a (tiret 1-6), b (tiret 1-6), c (tiret 1-4), d (tiret 1-
5), e (tiret 1-5),

Zasada 1.3.1. a (tiret 1-6), b (tiret 1-6), c (tiret 1-4), d (tiret 1-
5), e (tiret 1-5),

Zasada 1.3.2. a-d,

Zasada 1.3.3. a (tiret 1-5), b-c, e,

Zasada 1.3.3. a (tiret 1-5), b-c, e,

Zasada 1.3.4. a-d,

Zasada 1.3.4. a-d,

Dziatanie 1) Dziatanie 1)
Dziatanie 2) Dziatanie 2)
Dziatanie 7) Dziatanie 7)
Dziatanie 8) Dziatanie 8)
Dziatanie 9) Dziatanie 9)
Dziatanie 10) Dziatanie 10)
Dziatanie 13) Dziatanie 13)
Dziatanie 14) Dziatanie 14)
Dziatanie 16) Dziatanie 16)
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 1.4.
ZAPOBIEGANIE | OGRANICZANIE SKUTKOW POWODZI ORAZ INNYCH ZAGROZEN
NATURALNYCH

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 1.4.:

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

Zasada dostosowywania przeznaczenia, sposobu i intensywnosci zagospodarowania terenu na obszarach
wystepowania zagrozen naturalnych, w szczegdlnosci powodziowych do charakteru i stopnia zagrozenia;

Zasada dostosowywania przeznaczenia, sposobu i intensywnosci zagospodarowania obszaréw nadmorskich
do zagrozen stabilnosci brzegu morskiego, w tym wynikajacych z naturalnych proceséw abrazji morza,
podnoszenia sie jego poziomu oraz powodzi odmorskiej;

Zasada dostosowywania stopnia i sposobu zabezpieczenia przeciwpowodziowego do charakteru, funkcji,
przeznaczenia oraz istniejgcego zagospodarowania terenu;

Zasada realizacji nowej infrastruktury przeciwpowodziowej wowczas, gdy zagrozenia powodziowego nie
mozna ograniczy¢ przez dziatania nietechniczne;

Zasada stosowania w ramach ochrony przed zagrozeniami naturalnymi rozwigzan mozliwie najmniej
inwazyjnych dla Srodowiska przyrodniczego, przy zapewnieniu efektywnosci rozwigzan w zakresie
bezpieczenstwa;

Zasada czynnej ochrony na terenach osuwiskowych, w tym w strefie brzegowej Battyku, jedynie w sytuacji
zagrozen ludnosci i mienia, w niezbednym i ekonomicznie uzasadnionym zakresie;

Zasada wskazywania w gminnych dokumentach planistycznych sposobéw:

a. majacych na celu zwiekszenie retencji wodnej w drodze realizacji zbiornikow duzej i matej retencji,
a takze mikroretencji obszarowe;,

b. maksymalnego zatrzymywania i zagospodarowania wod opadowych i roztopowych w miejscu opadu,
c. przeciwdziatania nadmiernemu uszczelnianiu terendw zurbanizowanych,
w celu podnoszenia zdolnosci retencyjnych zlewni, jako elementu ochrony przed powodzig i susza;

Zasada ochrony ekosystemdw wodnych i innych istotnych dla retencji naturalnej - przez zachowanie
i odtwarzanie naturalnych ekosysteméw (w tym mokradet i torfowisk, tak i lasow nadrzecznych,
$rodlesnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy), renaturalizacje ciekédw wodnych i wod stojacych;

DZIAEANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 1.4.:

1) Budowa, przebudowa i odbudowa infrastruktury przeciwpowodziowej (watéw przeciwpowodziowych, kanatéw
ulgi, wrét sztormowych, stanowiska postojowego dla lodotamaczy itp.), w ramach pakietu inwestycji
strategicznych planowanych do wdrozenia w | cyklu planistycznym Programu dziatan dla Planu zarzqdzania
ryzykiem powodziowym dla Regionu Wodnego Dolnej Wisty (Tabl. 7, poz. 1-46), w tym m.in.:

do 2020 roku:

ochrona przed wodami powodziowymi dolnego odcinka Wisty od Wtoctawka do jej ujscia do Zatoki -
przebudowa ostrég na rzece Wisle w km 933-847,

przebudowa stopnia Przegalina na Martwej Wisle,
przebudowa ujscia Wisty etap I,
budowa nowych wrét sztormowych na rzece Tuga,

podwyzszenie prawego (km 0+300 - 3+500) watu przeciwpowodziowego rzeki Piasnicy na wysokosci
Debek,

przebudowa urzadzen rozrzadu wody w Karwienskich Btotach (gm. Krokowa i m. Wiadystawowo),

zwiekszenie przepustowosci rzeki Cedron poprzez pogtebienie koryta rzeki oraz przebudowe budowli (km
1+117, 1+430, 1+508) ograniczajacych bezpieczne przeprowadzenie wdd powodziowych,

przebudowa watéw cofkowych na Strudze Ge$ na odcinku ujsciowym do Raduni (m. Pruszcz Gdanski) oraz
rzednej prawego watu rzeki Raduni w km 9+100 na odcinku ok. 30 m,
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przebudowa brzegéw rzeki Radunia: brzeg lewy (w km 8+500 - 11+000), brzeg prawy (w km 9+700 -
11+000),

przebudowa stacji pomp Olszanica (gm. Sadlinki) oraz Koszwaty 7 i 13 (gm. Cedry Wielkie),
odbudowa kanatu Korzeniewskiego (km 0+000 - 6+300, gm. Kwidzyn),

przebudowa lewego (km 0+000 - 7+600) i prawego (km 0+000 - 7+000) watu przeciwpowodziowego rzeki
Wisty Kroélewieckiej oraz budowa nowego odcinka prawego watu (km 7+000 - 9+800, gm. Sztutowo
i Stegna),

przebudowa lewego (km 0+000 - 9+000, gm. Sztutowo) i prawego (km 0+000 - 9+100, gm. Stegna, Nowy
Dwaér Gdanski) watu przeciwpowodziowego rzeki Szkarpawy,

przebudowa lewego (km 2+100 - 4+600) i prawego (km 2+650 - 3+400 i 3+600 - 4+550) watu
przeciwpowodziowego Kanatu Juranda oraz renowacja kanatu Juranda i kanatu Ulgi (gm. i m. Malbork),

przebudowa prawego (km 0+000 - 21+200, gm. Stegna i Nowy Dwoér Gdanski) i lewego (km 0+000 -
10+400, gm. Stegna i Nowy Dwér Gdanski) watu przeciwpowodziowego rzeki Tugi,

przebudowa lewego watu przeciwpowodziowego rzeki Nogat (km 0+000 - 7+700, gm. Nowy Dwor
Gdanski),

przebudowa prawego (km 0+580 - 4+042, gm. Stare Pole) watu przeciwpowodziowego Kanatu Przekop
rzeki Fiszewki,

budowa stacji pomp i odbudowa $luzy watowej Rybaki (gm. Subkowy),

budowa stacji pomp Miedzytez wraz z odbudowg koryta (km 0+000 - 1+000, gm. Pelplin) kanatu
doptywowego - Kanat Graniczny,

odbudowa Kanatu Jeziorniak Il (km 0+000 - 5+410, gm. Gniew, Pelplin) oraz Kanatu Jeziorniak | (km 0+000
- 2+000),

przebudowa lewego (km 0+000 - 2+500, gm. Stare Pole) watu przeciwpowodziowego Kanatu Malewskiego,

przebudowa lewego (km 13+790 - 16+750) i prawego (km 15+870 - 16+780, gm. Stare Pole) watu
przeciwpowodziowego rzeki Fiszewki,

przebudowa lewego (km 17+580 - 26+600, gm. Stare Pole) i prawego (19+620 - 21+040, gm. Stare Pole)
watu przeciwpowodziowego rzeki Tyna Goérna,

budowa stacji pomp Gozdawa (gm. Nowy Dwoér Gdanski) i Komarowka (gm. Ostaszewo),
umochienie skarp Kanatu Kozi Réw do stacji pomp nr 39 Suchy Dab,

przebudowa watéw przeciwpowodziowych rzeki Mottawy i Czarnej tachy (gm. Pruszcz Gdanski, Suchy
Dab, Cedry Wielkie),

budowa obiektu odcinajacej na Kanale Wysokim (gm. Cedry Wielkie),

przebudowa watéw przeciwpowodziowych rzek Raduni, Ktodawy i Bielawy (m. Gdansk i Pruszcz Gdariski
oraz gm. Pruszcz Gdanski, Suchy Dab i Pszczétki),

przebudowa watéw przeciwpowodziowych Kanatéw éledziowego, Piaskowego, Gotebiego, Wysokiego
(gm. Pruszcz Gdanski, Cedry Wielkie),

odbudowa watéw przeciwpowodziowych rzeki Mottawy (km 4+850 - 7+510, m. Gdarisk),

odbudowa koryta kanatu Paniefskiego (km 8+200 - 31+555, gm. Nowy Dwoér Gdanski, Nowy Staw
i Malbork),

przystosowanie koryta rzeki Raduni (km 0+000 - 6+300, 8+950 - 11+000) do przeprowadzania wéd
wezbraniowych,

budowa zbiornika retencyjnego (B-1) na Potoku Borkowski, budowa zbiornika retencyjnego (W-1) na
Potoku Sw. Woijciecha, budowa zbiornika retencyjnego (R-1) na Potoku Rotmanka, budowa zbiornika
retencyjnego (JA-1) na Studze Jagatowskiej,

budowa prawego watu Optywu Mottawy od ulicy Zawodnikéw do ulicy Elblaskiej (m. Gdarisk),
budowa zrzutu z Kanatu Raduni (km 4+100) na wysokosci ul. Serbskiej do rzeki Mottawy,

przebudowa pompowni polder Ptonia (m. Gdarsk),
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— przebudowa uktadéw odwodnieniowych polderéw Olszynka, Rudniki i na Woyspie Sobieszewskiej
w Gdansku,

— wykonanie dodatkowego zrzutu wod z Kanatu Raduni (km 10+850) do rzeki Raduni ponizej Potoku
Rotmanka,

— odbudowa prawego (km 3+200 - 10+200, 17+740 - 19+530, 20+500 - 39+000, 43+900 - 46+400, 52+300
- 54+200, 57+300 - 59+000, gm. Sadlinki, Kwidzyn, Ryjewo, Sztum, Mitoradz) i lewego (km 0+000 -
6+400, gm. Gniew) watu przeciwpowodziowego rzeki Wisty,

— podwyzszenie umocnien brzegowych Martwej Wisty na obszarze Gdanska do rzednych wynikajacych z map
zagrozenia powodzig od morskich wod wewnetrznych,

— odbudowa umocnien brzegowych przed zagrozeniem powodziowym od morskich wéd wewnetrznych od
Zalewu Wislanego do parametrow wynikajgcych z map zagrozenia powodziowego,

— przebudowa watu przeciwpowodziowego Zalewu Wislanego - Przebrno (km 0+000 - 3+100, m. Krynica
Morska),

przebudowa stacji pomp Przebrno wraz z kanatem pompowym "A Przebrno" (m. Krynica Morska),

przebudowa nabrzeza w porcie pasazerskim w Krynicy Morskiej wraz z zabezpieczeniem brzegu Zalewu,

przebudowa watu przeciwpowodziowego (km 71,25 - 73,00) w Katach Rybackich,
— budowa watu przeciwsztormowego w Krynicy Morskiej (w km 83,25 - 87,25),
po 2020 roku:

— zadania przewidziane do realizacji w ramach Programu Kompleksowego zabezpieczenia przeciwpowodziowego
Zutaw do roku 2030 - etap 11l i V.

Budowa i przebudowa infrastruktury stuzacej do zwiekszenia retencji wodnej (zbiornikéw retencyjnych,
suchych zbiornikéw przeciwpowodziowych, stopni pietrzacych oraz polderéw przeciwpowodziowych),
w szczegdlnosci na obszarach zurbanizowanych na krawedziach wysoczyzny (m.in. w Gdansku, Sopocie, Gdyni
i Pruszczu Gdanskim), zwiekszajacej skuteczno$é sterowania wezbraniami powodziowymi oraz zapewniajacej
wystarczajacg ilos¢ wody w okresach suszy, w tym m.in.:

do 2020 roku:

— budowy zbiornikéw retencyjnych m.in. w Gdyni (8 szt.), Gdarsku (11 szt.), Sopocie (4 szt.), Rumi (2 szt.),
Redzie (2 szt.), Wejherowie (1 szt.), Pruszczu Gdanskim (4 szt.), gm. Pruszcz Gdanski (3 szt.) w obrebie
zlewni rzek i ciekdw wodnych: Kacza z doptywami (Potok Wiczlinski, Potok Przemystowy), Chylonka, Potok
Demptowski, Kanat L4-10, Kanat Raduni, Strzyza, Strzelenka, Potok Kamienny, Potok Karlikowski, Potok
Srodkowy, Potok Haffnera, Potok nr 2, Potok Grodowy, Potok Babidolski, Ciek nr 2, Potok BMC, Zagorska
Struga, Konitop Leniwy, Reda, Kanat tyski, Kanat Mrzezino, Kanat Potchowo, Radunia i Ktodawa,

Budowa i przebudowa lokalnych i indywidualnych urzadzen do zagospodarowania wdéd opadowych
i roztopowych w miejscu ich opadu, w tym sieci kanalizacji deszczowej wraz z infrastruktura towarzyszaca,
ktéra przyczynia sie do odprowadzania, zatrzymania, retencjonowania, wykorzystania woéd opadowych oraz
oczyszczania (zbiorniki retencyjne powierzchniowe i podziemne, skrzynki rozsaczajace z mozliwoscia
rozsaczania wéd opadowych do gruntu, urzadzenia podczyszczajace wody opadowe i roztopowe):

do 2020 roku:

— realizacja przedsiewzie¢ przewidzianych w ramach zintegrowanych porozumien terytorialnych (Malbork-
Sztum),

— realizacja przedsiewzie¢ przewidzianych w ramach zintegrowanych inwestycji terytorialnych (Gdansk,
Gdynia, Sopot, Wejherowo, Reda, Rumia, Pruszcz Gdanski, Kosakowo, gm. Pruszcz Gdanski, gm.
Wejherowo).

Woprowadzanie rozwigzan umozliwiajacych gospodarcze wykorzystanie wody opadowej i wody szarej (ma to
istotne znaczenie dla adaptacji przestrzeni miejskiej do zmian klimatycznych - zjawiska suszy);

Renaturyzacja koryt ciekdw wodnych i ich brzegéw;

Redukowanie ucigzliwosci silnych wiatréw przez nasadzenia drzew i krzewdéw wzdtuz miedz $rédpolnych
w szczegdblnosci na Zutawach (wiatrochrony);
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7) Stabilizacja i zabezpieczanie terenéw osuwiskowych z zachowaniem ich wartosci przyrodniczo-krajobrazowych;

8) Utrzymanie brzegu morskiego na okreslonych odcinkach wybrzeza w rejonach Zatoki Gdanskiej, Potwyspu
Helskiego, Zalewu Wislanego i otwartego morza, realizowane w ramach przedsiewzie¢ okreslonych
w Programie Ochrony Brzegéw Morskich (Tabl. 7, poz. 47-81).

a) odtwarzanie odcinkéw wydm i plaz zniszczonych w wyniku wezbran sztormowych, tam gdzie to konieczne,
b) modernizacja i budowa umocnien brzegu morskiego,

c) przebudowa i modernizacja nabrzezy portowych i ich dostosowanie do zmian wynikajacych z podnoszenia
sie poziomu morza.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 1.4.:

Ustalenia

Dziatanie 1) tiret 1-46,
Dziatanie 8) a-c,

Wytyczne ,A” Wytyczne ,B”

Zasada 1.4.1. -
Zasada 1.4.2. -
Zasada 1.4.3. -
Zasada 1.4.6. -
Zasada 1.4.7. a-c, -
Zasada 1.4.8. -
Dziatanie 2) tire 1, -
Dziatanie 3) tire 1-2, -
Dziatanie 4) -
)

Dziatanie 6
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Cel polityki przestrzennego zagospodarowania wojewoédztwa 2.
KONKURENCYJNA ORAZ WIELOFUNKCYJNA PRZESTRZEN GOSPODARCZA | BEZPIECZENSTWO

Opis Celu:

Istotnym problemem rozwoju i zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa jest niedostateczna
wielofunkcyjnos¢ struktury funkcjonalno-przestrzennej i jej niewystarczajace oddziatywanie na konkurencyjnosc
poszczegblnych obszaréw wojewddztwa. Liczne bariery rozwojowe ograniczajg mozliwosci wykorzystania
wewnetrznych potencjatéw zwigzanych z zasobami przestrzeni (np. kopaliny, wody, lasy, powietrze czy istniejace
zainwestowanie) jako czynnikami rozwoju regionalnej i lokalnej gospodarki np. w zakresie turystyki, produkcji OZE,
przetwdrstwa rolno-spozywczego, lesnego itp. Przetamanie tych barier utrudnia niedostatecznie rozwinieta
infrastruktura transportowa, zaréwno drogowa, jak i kolejowa, co ogranicza podaz dobrych terenéw
inwestycyjnych, przeptyw know-how i idei, hamujac przy tym rozwdj struktur wielofunkcyjnych - odpornych na
zawirowania koniunkturalne w gospodarce. W wielu miejscach nie w petni wykorzystywane sg predyspozycje
wynikajace z renty nadmorskiego potozenia, sgsiedztwa infrastruktury transportowej i energetycznej, co utrudnia
mozliwosci rozwoju i umacniania pozycji regionu w sektorze portowym, transportowo-logistycznym a takze
ksztattowania hubéw kontenerowego i paliwowo-energetycznego oraz stref aktywnosci gospodarczej. Takze
naturalne uwarunkowania rozwoju oparte na zasobach i walorach srodowiska nie w petni sa wykorzystywane dla
rozwoju atrakcyjnej oferty turystycznej. Istotnym problemem jest takze stan systemu bezpieczenstwa
energetycznego, zwtaszcza dekapitalizacja sieci przesytowych i dystrybucyjnych oraz rozmieszczenie elektrowni w
srodkowej i potudniowej czesci kraju.

Potencjalne zagrozenia zewnetrzne panstwa wymagajg niezaktdoconego funkcjonowania systemu obiektow i
komplekséw wojskowych oraz sprawnej realizacji inwestycji obronnych. W tym zakresie liczne przedsiewziecia
rodza konflikty przestrzenne, ktére nie pozwalaja nalezycie zabezpieczy¢ potrzeb bezpieczenstwa i obronnosci
panstwa.

Podstawa sformutowania Celu byty nastepujace przestanki:

— staba oferta atrakcyjnych terendéw inwestycyjnych pod rozwaj funkcji gospodarczych oraz metropolitalnych,

— staba oferta turystyczna catoroczna, lub co najmniej wydtuzajgca sezon turystyczny,

— rozwijajacy sie wezet transportowo-logistyczny, niska spojnosé transportowa, obnizajgca konkurencyjnosc
catego regionu i stanowigca bariere rozwojows jego czesci,

— potencjalne nowe systemowe Zrodta energii w regionie, potencjat dla uksztattowania hubu paliwowo-
energetycznego oraz stan infrastruktury elektroenergetycznej, ograniczajacy rozwdj odnawialnych Zrédet
energii,

— zrdznicowane potencjaty wewnetrzne réznych czesci wojewddztwa, ktérych niedostateczne wykorzystanie
przyczynia sie do utrwalania obszaréw depopulacji, strukturalnego bezrobocia i niskiej aktywnosci
gospodarczej.

Sformutowanie celu wynika z dazenia do zapewnienia jak najwiekszej liczbie mieszkancéw wojewddztwa

korzystnych warunkéw zycia oraz mozliwosci udziatu w procesach rozwojowych, w tym efektywnego prowadzenia

dziatalnosci gospodarcze;j.

Osiaganie celu mozliwe bedzie w wyniku realizacji proponowanych kierunkéw i dziatan w zakresie polityki

przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa, ktére koncentrowac sie beda na wykorzystaniu i uruchamianiu

potencjatéw endogenicznych, atrakcyjnych terenédw inwestycyjnych oraz rozwoju infrastruktury transportowej i

energetycznej.

Pozadane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym wojewodztwa w wyniku realizacji Celu:
— ponownie zagospodarowane pod dziatalno$¢ gospodarcza obszary poprzemystowe, postoczniowe,
popegeerowskie i inne,

— mozliwosci rozwoju spoteczno-gospodarczego w oparciu o zachowane w dobrym stanie zasoby kopalin, wéd,
gleb o najwyzszej przydatnosci rolniczej, laséw i powietrza,

— atrakcyjnie zlokalizowane i uzbrojone tereny inwestycyjne przyciagajagce inwestorow zewnetrznych i
tworzacych trwate miejsca pracy w szczegdélnosci w branzach o najwiekszym potencjale rozwoiju,
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— uksztattowana w oparciu o zasoby i walory przestrzeni oraz dziedzictwo historyczne catoroczna i kompleksowa

oferta turystyczna,

— racjonalna regionalna sie¢ transportowa wojewddztwa zintegrowana z transeuropejska siecig transportowa,

— racjonalnie rozmieszczone nowe zrodta energii, w tym OZE, sprawnie funkcjonujaca sie¢ przesytowa i

dystrybucyjna energii elektrycznej i cieplnej,

— zlokalizowany w regionie hub paliwowo-energetyczny wykorzystujacy potencjat nadmorskiego potozenia,

— warunki zapewniajace wysoka sprawnos¢ dziatania oraz ciggtos¢ funkcjonowania panstwa w czasie zagrozen

militarnych i cywilizacyjnych.

Wskazniki (kontekstowe):

Wartosc¢

Tendencja

wojewoddztwie (%)

Nazwa wskaznika bazowa (2010-2014) do 2030 Zrodto danych

Powierzchnia ponownie zagospodarowanych zostanie oszacowana .

. wzrost badanie
terenéw poprzemystowych (ha) w 2016.
Srednia pow[erzchnla uzytkéw rolnych w 15,87 (2010) wzrost PSR GUS
gospodarstwie rolnym (ha)
Powierzchnia uzbrojonych terenéw inwestycyjnych zostanie oszacowana .

S - wzrost badanie
w wojewddztwie (ha) w 2016.
Liczba turystéw krajowych i zagranicznych (min) 7,6 (2013) 10,0 GUS
Liczba widzéw i stuchaczy teatrow
i instytucji kultury oraz 1.161 (2013) 2.000 GUS
zwiedzajacych muzea na 1.000 mieszkancéw
Odsetek mieszkancow wojewddztwa objetych
|zochrona 90 mutlut dostepnosci drogowej do 81,27 (2014) 95 badanie
Gdanska w godzinach porannego szczytu
komunikacyjnego (%)
Odsetek mieszkancow wojewoddztwa objetych
|zqchrona 90 mlnut’dostepnosc’l transportem 64,78 80 badanie
zbiorowym do Gdariska w godzinach porannego
szczytu komunikacyjnego (%)
Odsetek mieszkancow wojewddztwa objetych
|zqchrona 30 minut dostepposa tran§portem 58,96 80 badanie
zbiorowym do wtasnego miasta powiatowego w
godzinach porannego szczytu komunikacyjnego (%)
Sto'st{nelf w!elkosa Prqdul:ql energii elektrycznej 45,4 (2013) 100 GUS
do jej zuzycia w regionie (%)
Udziat energii elektrycznej wytwarzanej z OZE, w
tym z mikrozrédet w ogdlnym jej zuzyciu w 9,96 (2011) 20 GUS
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 2.1.
ROZWOJ FUNKCJI METROPOLITALNYCH

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 2.1.:

2.1.1. Zasada lokalizacji funkcji metropolitalnych w strategicznych obszarach ich rozwoju (rozumianych jako
lokalizacje o najlepszych uwarunkowaniach zwigzanych z dostepnoscig, atrakcyjnoscig i pojemnoscig
funkcjonalnql, zaréwno takie, w ktorych istniejg juz obiekty i przestrzenie publiczne o randze
metropolitalnej jak i takie, ktére posiadajg istotne predyspozycje do ich tworzenia i rozwijania),
stanowigcych usystematyzowany katalog otwarty w podziale na piec grupz, z uwzglednieniem ich
zréznicowanych predyspozycji dla okreslonych specjalizacji:

a. Wielofunkcyjne srodmiescia (I W)3,

b. Ustugi otoczenia biznesu (Il B),

c. Badania, nauka i innowacje (Il N),

d. Sporti rekreacja (IV R),

e. Terenochtonne funkcje gospodarcze (V G).

2.1.2. Zasada ksztattowania wysokiej jakosci przestrzeni publicznych o charakterze metropolitalnym, tworzacych
atrakcyjne, spdjne i ogdinodostepne systemy, tgczace najwazniejsze zrédta i cele ruchu metropolitalnego.

2.1.3. Zasada wielofunkcyjnego zagospodarowania strategicznych obszaréw rozwoju funkcji metropolitalnych,
sprzyjajaca tworzeniu miejsc o szerokiej i zréznicowanej ofercie, a tym samym o wysokim potencjale dla
wymiany i konsumpcji réznego rodzaju débr i wartosci (zaréwno materialnych, jak i niematerialnych).

2.1.4. Zasada pierwszenstwa lokalizacji funkcji metropolitalnych na obszarach juz przeksztatconych, obecnie
zdegradowanych lub wykorzystania potencjatu obiektéw zabytkowych, wymagajacych rewaloryzacji -
potozonych w strategicznych obszarach rozwoju funkcji metropolitalnych.

2.1.5. Zasada relokacji istniejacych i unikania lokowania nowych funkcji metropolitalnych - niezgodnych z
potencjatem i predyspozycjami obszaru.

2.1.6. Zasada zapewnienia wtasciwej obstugi transportowej rozwijanym i nowopowstajgcym obiektom i
instytucjom o charakterze metropolitalnym, zlokalizowanym wzdtuz podstawowego uktadu drogowego w
rdzeniu obszaru metropolitalnego, przez uwzglednienie rozwigzan minimalizujacych ich wptyw na
przepustowosc tego uktadu.

2.1.7. Zasada wzmacniania tozsamosci obszaru metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (jako rozpoznawalnej
marki) nawiagzujacej do jego specyfiki regionu, zwigzanej w szczegdlnosci z nadmorskim potozeniem oraz
dziedzictwem itradycjami wolnosciowymi, solidarnosciowymi oraz gospodarczymi z czaséw |l
Rzeczypospolitej.

2.1.8. Zasada wielopodmiotowego i wielosektorowego podejscia do planowania i realizacji zagospodarowania
przestrzennego w strategicznych obszarach rozwoju funkcji metropolitalnych (szeroki dialog integrujacy
dziatania wszystkich podmiotéw majacych wptyw na lokalizacje tych funkcji i przeksztatcenia przestrzeni
Z nimi zwigzane).

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.1.:

1) Wspieranie i promowanie dziatan oraz przedsiewzie¢ inwestycyjnych dynamizujacych rozwéj i konkurencyjnosé
OM oraz intensyfikujacych jego powigzania sieciowe (przede wszystkim w zakresie przeptywu innowaciji,
kapitatu, ludzi, wiedzy i informacji) z gtébwnymi weztami sieci osadniczej w uktadzie krajowym
i miedzynarodowym (w szczegdlnosci w Regionie Morza Battyckiego).

'dos tepnos$c¢: potozenie w zasiegu gtéwnych weztéw ruchu metropolitalnego oraz/lub w bezposrednim sasiedztwie weztéw i przystankéw
aglomeracyjnego transportu zbiorowego; atrakcyjnos$¢: koncentracja istniejacych prestizowych funkcji, w tym kulturalnych i symbolicznych,
stanowiacych elementy identyfikacji i tozsamosci catego obszaru, miejsca wyjatkowe i charakterystyczne, przyciagajace zaréwno mieszkancéw, jak i
odwiedzajacych; pojemnos$¢ funkcjonalna: obecnosc rezerw lokalizacyjnych pod realizacje nowych zamierzen oraz rozwdj istniejacych
funkcji metropolitalnych.

2dla kazdej grupy okreslone zostaty specyficzne dziatania oraz przyktadowe przedsiewziecia (tabela w dziataniu 6).

% Oznaczenia stosowane na rysunku.
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2) Wzmacnianie potencjatu w weztach transportowych oraz ich otoczeniu poprzez:
a) przebudowe i modernizacje weztéw integracyjnych,
b) budowe nowych weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych (PKM i SKM),
c) lokalizacje w poblizu weztéw transportowych obiektow o randze metropolitalnej, w szczegdlnosci ze sfery:
— badan, nauki i innowacji (gtéwnie w strefie sSrodmiejskiej i pasmie rozwoju oddziatywania PKM),
— terenochtonnych funkcji gospodarczych (poza strefg srédmiejska),

d) stworzenie ,bram metropolii” - standaryzowanego systemu punktéw obstugi ruchu turystycznego
integrujacych obstuge informacyjng oraz komunikacyjng turystéw w nastepujacych miejscach: Gdansk Port
Lotniczy, Gdansk-Westerplatte (terminal promowy), Gdynia-Port (terminal promowy), Gdansk Gtowny
(dworzec kolejowy), Gdynia Gtéwna (dworzec kolejowy i autobusowy), Sopot (dworzec kolejowy).

3) Kompleksowa modernizacja i podnoszenie jakosci przestrzeni publicznych4, ze szczegblnym uwzglednieniem:

a) strefy prestizu miejskiego o randze metropolitalnej, w tym frontéw wodnych, jako terenéw o szczegdlnej
roli w ksztattowaniu tozsamosci i wizerunku metropolii oraz zespotéw funkcji metropolitalnych
np. zwigzanych z ustugami kultury wyzszego rzedu,

b) kampuséw uczelni wyzszych i ich potaczenia ze strukturg funkcjonalno-przestrzenng w ich bezposrednim
otoczeniu,

c) terendw rekreacji o randze metropolitalnej,
d) terendw organizacji prestizowych imprez o randze metropolitalne;j,
e) terendw wokot weztéw transportowych.

4) Planowanie zagospodarowania oraz rozwoju strategicznych obszaréw rozwoju funkcji metropolitalnych, w
szczegolnosci tych, ktére nie s3 jeszcze w petni wyksztatcone, a dla ktérych mozliwe jest opracowanie i
etapowe wdrazanie catosciowych koncepcji, ktére uwzgledniajg wszystkie relacje funkcjonalno-przestrzenne
zarébwno w ramach obszaru, jak i w jego otoczeniu (m.in. w rejonie lotniska i Portu Lotniczego im. Lecha Watesy
(Airport City).

5) Specyficzne dziatania ukierunkowane na tworzenie warunkéw dla wzmacniania istniejagcych i rozwoju nowych
strategicznych obszaréw funkcji metropolitalnych, z uwzglednieniem ich zréznicowanych predyspozycji dla
okreslonych specjalizacji (I-V):

1. WIELOFUNKCYJNE SRODMIESCIA

Strategiczne obszary rozwoju funkcji metropolitalnych w wielofunkcyjnych srodmiesciach:

Uksztattowane struktury Srodmiejskie w rdzeniu metropolii

Gdansk:

e pdtnocno-zachodnia czes¢ obszaru srédmiejskiego do linii Mottawy na wschodzie i do linii Trasy WZ na
potudniu, obejmujaca swym zasiegiem: Gtéwne Miasto, Stare Miasto, Nowe Ogrody i Grodzisko wraz
z terenami zieleni Centrum Hewelianum (W1)

e uktad urbanistyczny Starej Oliwy z zespotem pocysterskim (W2)

e centrum Wrzeszcza (BW1)

Gdynia:

e Nadmorska Strefa Prestizu Miejskiego - taczaca obszar srodmiescia z otwartym morzem. Cze$é pétnocna
obejmuje Forum Kultury oraz Skwerem Kosciuszki wraz z Molem Potudniowym, cze$¢ srodkowa - osie ulic:
Swietojanskiej oraz 10 Lutego w kierunku Skweru Kosciuszki wraz z Kamienna Géra i jej zatozeniem
parkowym, cze$¢ potudniowa - Bulwar Nadmorski biegnacy wzdtuz Kamiennej Géry do Polanki Redtowskiej
i faczacy sie z Alejg Marszatka Pitsudskiego (W4)

Sopot:

e wielofunkcyjne centrum obejmujace obszary wzdtuz osi ulicy Bohaterow Monte Cassino (o$ kultury
i rozrywki) zakonczonej na wschodzie molem i na zachodzie Operg Les$ng oraz obszar przybrzezny Zatoki
Gdanskiej, z zabudowa kuracyjna, plazami i parkami (W3)

4 Uszczegétowienie dziatan zréznicowanych dla poszczegdlnych typéw strategicznych obszaréw rozwoju funkcji metropolitalnych uwzglednione
zostato w tabeli w dziataniu 6)
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Struktury Srédmiejskie miast rdzenia metropolii - uksztattowane w gtéwnych zarysach,

wymagajgce przeksztatcen i/lub posiadajace rezerwy terenowe

Gdansk:

e potudniowo-wschodnia cze$¢ obszaru $srodmiejskiego, obejmujgca swym zasiegiem: Otowianke, Wyspe
Spichrzow, Dtugie Ogrody, Sienng Groble (w tym Polski Hak), Dolne Miasto i Stare Przedmiescie wraz
z Optywem Mottawy oraz Biskupig Gérka (W5)

e Mtiode Miasto, obejmujgce s$rodmiejskg czes¢ terendw postoczniowych, potozonych w bezposrednim
sasiedztwie Dworca Gtéwnego PKP, od pdétnocy i od wschodu ograniczone przez akweny Mottawy
i Martwej Wisty (W6)

Gdynia:

e kontynuacja Nadmorskiej Strefy Prestizu Miejskiego: potudniowa cze$¢ tzw. Miedzytorza do projektowanej
ulicy Nowa Weglowa wytaczona z granic administracyjnych Portu Gdynia wraz z rejonem Basenu
Prezydenta i Basenu inz. Wendy z pirsem Dalmoru (W?7)

Strefy $rédmiejskie miast o potencjale do rozwoju funkcji metropolitalnych, poza

rdzeniem obszaru metropolitalnego

Tczew:

e Stare Miasto z Nadwislanska Strefg Ustug Turystycznych (front wodny) (W9)

e teren bytej jednostki wojskowej - docelowe tzw. Nowe Centrum Tczewa (B7)

Malbork:

e Stare Miasto z Zespotem Zamkowym oraz rozszerzeniem w strone terenéw rekreacyjnych (na pétnoc) oraz
terenéw $rodmiescia (na potudnie) (R14)

Wejherowo:

e historyczne Srédmiescie wraz z zespotem patacowo-parkowym i rozwinieciem w kierunku Kalwarii
Wejherowskiej (W8)

Specyficzne dziatania dla strategicznych obszaréw rozwoju funkcji metropolitalnych w wielofunkcyjnych

$rodmiesciach:

1. Przebudowa i modernizacja (w tym w pierwszej kolejnosci rewaloryzacja obiektdw i przestrzeni publicznych
zabytkowych), a takze budowa nowych obiektow i lokalizowanie w nich ustug o standardzie adekwatnym do
rangi metropolitalnej, w tym w szczegdlnosci ze sfery:

— wydarze i twdrczosci oraz czasu wolnego (instytucje kultury, centra wystawiennicze, centra
kongresowe, $rodmiejskie tereny rekreacyjne, sportowe i rozrywkowe),

— dziatalnosci gospodarczej (hotele, ustugi gastronomii, ustugi handlu, redakcje $rodkéw masowego
przekazu, centrale lub przedstawicielstwa miedzynarodowych koncernéw oraz firm m.in. z zakresu
bankowosci, ubezpieczen, prawa oraz notowanych na GPW),

— zarzadzania i organizacji (placéwki dyplomatyczne, instytucje polityki miedzynarodowej, urzedy i agencje
administracji samorzadowej, rzadowej i koscielnej, przedstawicielstwa organizacji miedzynarodowych
oraz organizacji sektora non-profit),

— nauki, badan i innowacji (uczelnie wyzsze, instytucje naukowe, jednostki badawczo-rozwojowe),

— zielonej infrastruktury (parki, zielence, zielone pierscienie miast).

Przyktadowe przedsiewziecia:

v Budowa Muzeum Il Wojny Swiatowej w Gdansku,

v’ Podniesienie atrakcyjnosci infrastruktury Teatru Wybrzeze w Gdansku (modernizacja Duzej Sceny i Sceny
Malarnia wraz z podniesieniem jakosci przestrzeni publicznej w otoczeniu obiektu),

v Podhniesienie atrakcyjnosci siedziby gtéwnej Muzeum Narodowego w Gdansku (dziatania rewaloryzacyjne
historycznego zespotu pofranciszkanskiego),

v Rewaloryzacja i adaptacja kosciota Sw. Jana w Gdarisku na Centrum Sw. Jana - Etap |,

v" Rozwdj Centrum Hewelianum w Gdansku (realizacja kolejnego etapu, w tym rewaloryzacja kolejnych obiektéw
i przestrzeni publicznych, a takze redlizacja kolejki linowej poprawiajgcej dostepnos¢ Centrum oraz
wzmacniajqca jego wizerunek),
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v Utworzenie siedziby Oddziatu Afrykanistycznego Muzeum Archeologicznego w Gdarisku (adaptacja budynku przy
Kanale na Stepce),

v Utworzenie Muzeum Gilintera Grassa (adaptacja Domu Dobroczynnosci - Dawnego Sierocifica w Gdansku),

v Utworzenie oddziatu sztuki wspotczesnej Muzeum Narodowego w Gdarsku (adaptacja dawnej hali stoczniowej
90B na terenie Mtodego Miasta w Gdarsku),

v Realizacja Forum Kultury w Gdyni (kolejne etapy),

AN

Nowa lokalizacja Opery Battyckiej,

v’ Podniesienie atrakcyjnosci infrastruktury Akademii Sztuk Pieknych w Gdansku i zwiekszenie wykorzystania
zwigzanych z niq przestrzeni w Zyciu kulturalnym miasta (modernizacja i przebudowa parteru z czesciqg piwnicy
obiektu Wielka Zbrojownia w ramach programu Zbrojownia Sztuki Akademii Sztuk Pieknych w Gdansku,

v" Rozwéj Muzeum Wisty w Tczewie (oddziatu Narodowego Muzeum Morskiego) poprzez utworzenie Centrum
Konserwacji Wrakéw Statkéw wraz z Magazynem Studyjnym,

Modernizacja i rozwdj przestrzeni publicznych, w tym m.in.:

— poprawa jakosci i rozwdj ogdlnodostepnych przestrzeni publicznych (w tym nadwodnych) tworzacych
spdjne ciagi spacerowe taczace rézne obszary miasta oraz wigzace istniejace i planowane funkcje
metropolitalne,

— zapewnienie adekwatnego standardu organizacji przestrzeni publicznych o najwyzszej randze poprzez
wybor najlepszych rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych w drodze konkursu, nastepnie konsekwentng
ich realizacje z zachowaniem wysokich waloréw estetycznych (w tym rozwigzan materiatowych),

— estetyzacja i racjonalizacja wykorzystania przestrzeni portowych widocznych z perspektywy drogi
wodnej taczacej centrum Gdanska z Zatokg Gdanska, jako elementu istotnego z punktu widzenia
budowania wizerunku metropolii,

— poprawa dostepnosci od strony wody obszaréw wewnatrzmiejskich (m.in. Mtode Miasto jako miejsce
cumowania jednostek ptywajacych),

— wprowadzenie regulacji w zakresie estetyki sezonowych stoisk obstugujacych ruch turystyczny,
w szczegdlnosci w miejscach o najwiekszym prestizu (m.in. Dtugie Pobrzeze, Skwer Kosciuszki wraz
z otoczeniem).

Przyktadowe przedsiewziecia:

v Readlizacja biegngcego od terenéw Mtodego Miasta do Optywu Mottawy systemu ogdlnodostepnych bulwaréw
nadwodnych wraz z poprzecznymi elementami spajajgcymi (w tym ktadka na Otowianke) tqczgcego obszar
Gtéwnego i Starego Miasta z Mtodym i Dolnym Miastem

v’ Przeksztatcenia i modernizacja priorytetowych przestrzeni publicznych w zakresie:

e zmiany nawierzchni, zielen, mata architektura: Droga Krélewska (ul. Dtuga i Dtugi Targ) w Gdansku,
otoczenie Pomnika Westerplatte,

e zmiana nawierzchni, zielen, mata architektura oraz ograniczenie ruchu samochodowego, w tym funkgji
parkingowej: Plac i otoczenie przed katedrq w Oliwie, Targ Weglowy w Gdansku, Plac przy Hali Olivia,

v' Opracowanie i stopniowa realizacja spdjnej koncepdji zieleni i matej architektury dla nadmorskiej przestrzeni
publicznej w Gdyni od Bulwaru Nadmorskiego przez Skwer Kosciuszki i Molo Potudniowe do terenéw
Waterfrontu wokét Basenu Prezydenta,

v Zagospodarowanie i modernizacja otoczenia Zespotu Zamkowego oraz Szkoty tacinskiej w Malborku.

Eliminowanie barier komunikacyjnych oraz wprowadzenie rozwigzan zapewniajacych w pierwszej kolejnosci

swobode i bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego z zapewnieniem jak najlepszej dostepnosci do

transportu zbiorowego, w tym poprzez uwzglednienie stref wytaczonego lub ograniczonego ruchu
samochodowego.

Przyktadowe przedsiewziecia:

v' Zmiany uktadu komunikacyjnego, umozliwiajgce ograniczenie lub wytqgczenie ruchu samochodowego na
ulicach Opata Jacka Rybinskiego i Stary Rynek Oliwski w Gdansku.

Ograniczanie dostepnosci miejsc parkingowych w przestrzeniach publicznych, przy jednoczesnym

wprowadzaniu rozwigzan alternatywnych (parkingi podziemne, wielopoziomowe oraz relokacja parkingéw

na obrzeza $rédmies¢ - w szczegdlnosci w bezposrednie sasiedztwo weztéw i przystankéw transportu
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zbiorowego).

5. Zapewnienie dostepu jednostek pasazerskich do nadwodnych dzielnic o wysokim potencjale kulturowym
(w tym zawierajacych instytucje kultury o randze metropolitalnej).

6. Zapewnienie odpowiedniego udziatu funkcji ustugowych w realizowanych inwestycjach mieszkaniowych
oraz integracji projektowanych w nich przestrzeni publicznych z tkanka miejska.

7. Zachowanie charakterystycznych parametréw i uwarunkowan ksztattowania zabudowy $rédmiejskiej przy
realizacji nowych obiektéw o funkcji handlowo-ustugowej, m.in. poprzez stosowanie rozwigzan
urbanistycznych i architektonicznych zapewniajacych kontinuum pomiedzy obiektem, a dostepna i dogodna
dla ruchu pieszego przestrzenig publiczng w jego bezposrednim otoczeniu.

8. Wieksze wykorzystanie potencjatu artystycznych uczelni  wyzszych (réwniez ich  zaplecza
infrastrukturalnego) do udziatu w kreowaniu wydarzen artystycznych, w tym na terenach, na ktérych
prowadzone s3 procesy rewitalizacyjne, a takze do zagospodarowania przestrzeni publicznych w ich
sgsiedztwie.

Przyktadowe przedsiewziecia:

v Modernizacja i przebudowa parteru z czesciq piwnicy obiektu Wielka Zbrojownia w ramach programu
Zbrojownia Sztuki Akademii Sztuk Pieknych w Gdansku.

Il. UStUGI OTOCZENIA BIZNESU

Strategiczne obszary rozwoju ustug otoczenia biznesu:
Strefy $Srédmiejskie
Gdansk:

e 0$ ulicy Grunwaldzkiej we Wrzeszczu, na odcinku od skrzyzowania z al. Wojska Polskiego do skrzyzowania

z ulica Miszewskiego z rozwinieciem w kierunku terenéw po dawnym browarze oraz po dawnym garnizonie
wojskowym (BW1)

e teren pomiedzy al. Grunwaldzkg a terenami kolejowymi na odcinku pomiedzy przystankami SKM Gdansk
Zaspa-Gdansk Oliwa (cze$¢ NB2)

e teren po bytych ogrédkach dziatkowych przy skrzyzowaniu ulic Opackiej i Grunwaldzkiej

Gdynia:

e tereny pomiedzy al. Zwyciestwa i linia kolejowa na odcinku od Wzgorza Sw. Maksymiliana w kierunku
Ortowa

Sopot:

e pas terenu pomiedzy Al. Niepodlegtosci i terenami kolejowymi (0$ administracji i biznesu) w Sopocie (B5)

Tczew:

e teren bytej jednostki wojskowej - docelowe tzw. Nowe Centrum Tczewa (B7)

Rejony istotnych obiektéw generujgcych potencjat dla rozwoju ustug otoczenia biznesu

e rejony parkéw naukowo - technologicznych: Gdanskiego Parku Naukowo-Technologicznego (cze$é N1)
w Gdansku, Pomorskiego Parku Naukowo-Technologicznego oraz sasiadujacego z nim obszaru Redfowa
Przemystowego wraz terenami rozwojowymi potozonymi wzdtuz al. Zwyciestwa i na potudnie od
ul. Stryjskiej w Gdyni (B2)

e ksztattujaca sie dzielnica biznesowa ,Airport City” w otoczeniu Portu Lotniczego im. Lecha Watesy
w Gdansku wraz z terenami pod rozwj funkcji nowoczesnych technologii Klukowo (B4)

e otoczenie Stadionu Pitkarskiego w Letnicy oraz Centrum Wystawienniczo-Kongresowego Amber Expo do
ul. Uczniowskiej (B3)

e otoczenie nowych weztéw Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w Gdansku: Niedzwiednik, Strzyza, Port
Lotniczy oraz w Gdyni: Stadion, Pogoérze, Obtuze (B6)

e Battycki Port Nowych Technologii zlokalizowany na terenach po Stoczni Gdynia

e otoczenie potencjalnego Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo - rejon ul. Derdowskiego w gminie Kosakowo

Specyficzne dziatania dla strategicznych obszaréw rozwoju ustug otoczenia biznesu:

1. Przebudowa, modernizacja i budowa obiektéw o randze metropolitalnej, w szczegdlnosci ze sfery:
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— instytucji otoczenia biznesu (centra finansowe, banki, ubezpieczenia, wspieranie przedsiebiorczosci),
— wydarzen i twdrczosci oraz czasu wolnego (centra kongresowe),

— dziatalnosci gospodarczej (hotele, ustugi gastronomii, ustugi handlu, redakcje $rodkéw masowego
przekazu, centrale lub przedstawicielstwa miedzynarodowych koncernéw oraz firm m.in. z zakresu
bankowosci, ubezpieczen, prawa oraz notowanych na GPW),

— badan i innowaciji (instytucje naukowe, jednostki badawczo-rozwojowe, parki naukowo-technologiczne,
inkubatory przedsiebiorczosci);

Przyktadowe przedsiewziecia:

v' Wykorzystanie bezposredniego sgsiedztwa strefy rozwoju ustug biznesu w Oliwie i Battyckiego Kampusu
Uniwersytetu Gdanskiego do intensyfikacji wspotpracy pomiedzy srodowiskiem naukowym i biznesowym
(np. wspdlna infrastruktura rekreacyjno- sportowa realizowana w formule ppp)
2. Modernizacja i rozwdj przestrzeni publicznych wykorzystywanych przez mieszkancéw po godzinach
funkcjonowania obiektéw.
3. Wspieranie dziatan zwigzanych z wdrazaniem rozwigzan typu smart (w tym energooszczednych) w realizacji
nowych i modernizowanych struktur.
4. Przygotowanie kompleksowych koncepcji zagospodarowania przestrzennego, obejmujgcych obszary
w catosci (wraz z zatozeniem mozliwosci etapowania realizacji), ze szczegdlnym uwzglednieniem: potrzeb
w zakresie podstawowych elementéw infrastruktury technicznej, dostepnosci komunikacyjnej oraz polityki
parkingowej, w $cistym powigzaniu z istniejaca i planowanga polityka transportowa miast OM.
Przyktadowe przedsiewziecia:

v" Opracowanie catosciowej koncepcji zagospodarowania przestrzennego otoczenia Portu Lotniczego im. Lecha
Watesy, zuwzglednieniem obszaréw potozonych w granicach miasta Gdariska oraz gminy Zukowo,
w szczegdlnosci w zakresie ustalenia optymalnego przeznaczenia poszczegélnych terenéw (biznes, hotele,
produkcja, sktady, funkcje komunikacyjne) oraz ich skomunikowania zaréwno w powiqzaniu z zewnetrznymi
elementami transportowymi, jak i w uktadzie wewnetrznym.

1. BADANIA, NAUKA | INNOWACJE

Strategiczne obszary rozwoju funkcji metropolitalnych w zakresie badan, nauki i innowaciji:

Tereny istniejacych kampuséw uczelni wyzszych wraz z terenami rozwojowymi w ich
bezposrednim sasiedztwie

Gdansk:

o tereny Politechniki Gdanskiej i Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego z rozwinieciem w kierunku
Gdanskiego Parku Naukowo-Technologicznego (N1)

o tereny Battyckiego Kampusu Uniwersytetu Gdanskiego wraz otoczeniem oraz teren pomiedzy
al. Grunwaldzka a terenami kolejowymi na odcinku pomiedzy przystankami SKM Gdansk Zaspa-Gdansk
Oliwa oraz okolice Szpitala Marynarki Wojennej (NB2)

o tereny Akademii Wychowania Fizycznego i Sportu wraz z obszarem ograniczonym ulicami Wiejska,
Czyzewskiego, Opacka i Grunwaldzka (NB3)

Gdynia:

e kampus uniwersytecki Akademii Morskiej (N5)

e kampus Akademii Marynarki Wojennej (N6)

o Miedzywydziatowy Instytut Medycyny Morskiej i Tropikalnej Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego
Sopot:

e Kampus Ekonomiczny Uniwersytetu Gdanskiego (N4)

Tereny o potencjale do lokalizacji nowych placéwek naukowo-badawczych

Gdynia:
e rejon Chwarzno-Wiczlino, stanowiacy potencjalna rezerwe 62 ha dla rozwoju instytucji badan i ksztatcenia
wraz z zapleczem mieszkalnym, np. kampus uniwersytecki (N7)

Specyficzne dziatania dla strategicznych obszaréw rozwoju funkcji zwigzanych z nauka, badaniami
i innowacjami:
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Przebudowa, modernizacja i budowa obiektéw o randze metropolitalnej, w szczegdélnosci ze sfery:

— nauki, badan i innowacji (uczelnie wyzsze, instytucje naukowe, jednostki badawczo-rozwojowe, parki
naukowo-technologiczne, inkubatory przedsiebiorczosci),

— wydarzen i twdrczosci oraz czasu wolnego (centra kongresowe, urzadzenia sportowe i rekreacyjne),
— instytucji otoczenia biznesu (wspieranie przedsiebiorczosci),

— dziatalnosci gospodarczej (biura, hotele, ustugi gastronomii).

Przyktadowe przedsiewziecia:

v" Budowa Centrum Medycyny Nieinwazyjnej Uniwersyteckiego Centrum Klinicznego Gdariskiego Uniwersytetu
Medycznego,

v Utworzenie Centrum Badawczego Nowych Technologii dla Profilaktyki i Leczenia Chorob Cywilizacyjnych
i Okresu Starzenia w Gdarsku,

v Utworzenie Krajowego Centrum Inzynierii Kosmicznej w Gdansku w ramach projektu Radioteleskop 90m -
Narodowe Centrum Radioastronomii i InZynierii Kosmicznej,

v Budowa budynku Instytutu Informatyki Uniwersytetu Gdanskiego,

v Budowa budynku Centrum Ekoinnowacji Politechniki Gdanskiej wraz z Centrum Zastosowan Innowacyjnych
Technologii w Inteligentnych Aglomeracjach Miejskich,

v Budowa Centrum Sportowo-Rekreacyjnego Uniwersytetu Gdarskiego,

v" Pomorskie Centrum Symulacji Morskich (Akademia Morska) do weryfikacji,

v' Osrodek Badan Wysitkowych (Akademia Marynarki Wojennej),

Modernizacja istniejagcych przestrzeni publicznych wewnatrz kampuséw, a takze stref w ich bezposrednim

otoczeniu, w tym dojs¢ do weztéw i przystankéw transportu zbiorowego.

Przygotowanie catosciowych koncepcji zagospodarowania przestrzennego kampuséw uczelni wyzszych
(wraz z zatozeniem kolejnych etapéw jego realizacji), ze szczegdlnym uwzglednieniem: identyfikacji
obszaréw rozwojowych oraz docelowego modelu organizacji ruchu - zaréwno wewnatrz kampusu, jak
iw jego bezposrednim otoczeniu, w tym systemu przestrzeni publicznych (o zréznicowanej hierarchii
i wymaganiach funkcjonalno-przestrzennych) oraz polityki parkingowej, w $cistym powigzaniu z istniejaca
i planowang polityka transportowa miast OM.

Przyktadowe przedsiewziecia:

v' Opracowanie koncepcji rozwoju (w tym ksztattowania przestrzeni publicznych) Battyckiego Kampusu
Uniwersyteckiego oraz jego bezposredniego otoczenia, ze szczegélnym uwzglednieniem jego powigzan
z przystankami transportu zbiorowego oraz rejonem rozwoju ustug biznesu wzdtuz ul. Grunwaldzkiej

v' Opracowanie koncepcji rozwoju kampusu Politechniki Gdanskiej z uwzglednieniem planowanych zmian uktadu
komunikacyjnego w jego bezposrednim otoczeniu

v Opracowanie koncepcji rozwoju kampusu uniwersyteckiego Akademii Morskiej w Gdyni

Profilowanie oferty szkolnictwa wyzszego odpowiadajace specyfice OM, a takze potacznie oferty obiektéw

0 znaczeniu symbolicznym oraz instytucji i agencji unikatowych, co najmniej w skali kraju, z oferta

szkolnictwa wyzszego (np. ECS, Muzeum Il Wojny Swiatowej, Polska Agencja Kosmiczna i Narodowe

Centrum Inzynierii Kosmiczne;j).

Woprowadzanie rozwigzan pozwalajacych na bardziej efektywne wykorzystanie istniejacej infrastruktury

uczelni wyzszych w czasie kiedy nie jest ona wykorzystywana na cele dydaktyczne, bezposrednio zwigzane

z dziatalnoscig akademicka.

IV. SPORT, REKREACJA | ZIELONA INFRASTRUKTURA

Strategiczne obszary rozwoju funkcji metropolitalnych z zakresu sportu i rekreaciji:

Tereny zieleni rekreacyjnej - w wiekszos$ci urzadzonej - o znaczeniu ponadlokalnym

Gdansk-Sopot-Gdynia

nadmorska przestrzen przyrodniczo-rekreacyjna, rozciggajagca sie od terendw Parku Brzeznienskiego
im. J. Haffnera, przez Park im. Ronalda Reagana i Park Jelitkowski w Gdansku, poprzez tereny nadmorskie
strefy srédmiejskiej Sopotu, w tym parkéw: Pétnocnego i Potudniowego oraz parku Grodzisko, nastepnie
nadmorska cze$¢ Parku Kolibki (z planowanym do utworzenia ogrodem botanicznym), lasy komunalne Kepy
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Redtowskiej i Morski Park Komunalny na Polance Redtowskiej, az do Alei Pitsudskiego i terenéw Bulwaru
Nadmorskiego wraz z otoczeniem istniejgcego portu jachtowego w Gdyni (R1)

Gdansk:

e zesp6t kulturowo-krajobrazowy Doliny Radosci wraz z Miejskim Ogrodem Zoologicznym Wybrzeze
z przedtuzeniem w kierunku zespotu pocysterskiego (R2)

Gdynia:

e Les$ny Ogréd Botaniczny Marszewo (R3)

Wejherowo:

e Park miejski wraz z zatozeniem patacowo-parkowym oraz obszarem Kalwarii Wejherowskiej (R4)
Hel:

e rejon parku wydmowego (w s3siedztwie obiektow Stacji Morskiej Uniwersytetu Gdanskiego przy tzw. Matej
Plazy) oraz rejon cypla z trasa spacerows, biegnaca od portu rybackiego, brzegiem Zatoki w powigzaniu
z obiektami Muzeum Obrony Wybrzeza) (R5)

Otwarte tereny zieleni rekreacyjnej o znaczeniu ponadlokalnym, posiadajgce potencjat do

rozwoju istniejgcych funkcji rekreacyjnych

Gdansk:

e Wyspa Sobieszewska oraz otoczenie ujscia Wisty Smiatej z jeziorem i rezerwatem przyrody Ptasi Raj (R6)

e teren bytego poligonu wojskowego w okolicy zbiornika retencyjnego Jasien i Wrébla Stawu z rozwinieciem
w kierunku Matemblewa (R7)

e park i Pomnik Obroncéw Westerplatte wraz z polem bitewnym na Westerplatte oraz zespdt Twierdzy
Wistoujscie z otoczeniem oraz rozwinieciem w kierunku terenéw Szanca Zachodniego na przeciwlegtym
brzegu Martwej Wisty w Nowym Porcie (R8)

Gdynia:

e rozlegty teren Kolibek - cze$¢ zachodnia (po Wielki Kack) - przyszty teren rekreacyjno-sportowy z rezerwa
na powiekszenie ogrodu botanicznego (R9);

Sopot:

e otoczenie Doliny Swiemirowskiej

Pruszcz Gdanski:

e Faktoria z rozwojowym terenem rekreacyjnym (R10)

Tereny stanowigce rezerwe pod realizacje terenochtonnych ustug metropolitalnych -
parki rozrywki, centra sportowe i rekreacyjne

Gdansk:

e rejon Sw. Woijciech (obszar rezerwy pod realizacje Narodowego Centrum Sportéw Motorowych) (R11)

e rejon planowanego centrum rekreacyjno-sportowego na Zaspie w strefie ochrony posredniej uje¢: ,Czarny
Dwor” i ,Zaspa” (obszar rezerwy pod realizacje Centrum Velodrom ukierunkowanego na potrzeby sportow
kotowych (wrotkarsko-rowerowo-wozkarskich z wykluczeniem pojazdéw mechanicznych)) (R18)

e rejon planowanego parku rekreacyjno-sportowego w dzielnicy Letnica (R19)

Gdynia:

e rejon planowanego Parku Donas w dzielnicy Dabrowa (obszar rezerwy pod realizacje osrodka sportow
zimowych i teren rekreacyjny) (R12)

Tczew:

e teren bytego poligonu wojskowego (R13)

Malbork:

e rejon ul. Parkowej i Sportowej (obszar mozliwego rozwoju zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie
ustug sportowych i rekreacyjnych) (R14)

Tereny infrastruktury sportu i rekreacji o znaczeniu ponadlokalnym (w tym obiektéw

zwigzanych z organizacja prestizowych wydarzen sportowych i kulturalnych)

Gdansk:
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e stadion pitkarski w Letnicy (spetniajacy najwyzsze kryteria wg klasyfikacji UEFA) wraz z funkcjami
towarzyszacymi w jego bezposrednim otoczeniu

e obiekty AWFiS w Oliwie

e Stadion Lechia

e Stadionu zuzlowy GKS Wybrzeze

o Narodowe Centrum Zeglarstwa w Gérkach Zachodnich

e Hala Olivia

Gdynia:

e tereny z dominacja funkcji sportowych zlokalizowane miedzy ul. Wotyniska a ul. Stryjska, miedzy lasem
a torami kolejowymi (R15)

e Gdynskie Centrum Sportowe

Sopot:

e strefa obejmujgca teren Hipodromu oraz wielofunkcyjnej hali sportowo-widowiskowej na granicy
z Gdanskiem, wraz z rozszerzeniem w kierunku morza przez obszar parku Hestii (R16)

e otoczenie kompleksu obiektow Opery Lesnej i tysej Géry

o AquaPark

e kompleks kortow tenisowych i obiektow Sopockiego Klubu Tenisowego
Whtadystawowo:

e tereny Centralnego Osrodka Sportu OPO ,Cetniewo” we Wtadystawowie z rozszerzeniem w kierunku portu
(R17)

Specyficzne dziatania dla strategicznych obszaréw rozwoju funkcji sportu i rekreacji o znaczeniu
ponadlokalnym:

1. Przebudowa, modernizacja i budowa obiektéow o randze metropolitalnej, w szczegdlnosci ze sfery:

— wydarzen i tworczosci oraz czasu wolnego (urzadzenia sportowe i rekreacyjne, elementy matej
architektury, rekreacyjne trasy piesze i rowerowe),

— zielonej infrastruktury (parki, zielerce, zielone pierscienie miast);

Przyktadowe przedsiewziecia:

v" Budowa basenu olimpijskiego w ramach kompleksu sportowego w Gdyni
2. Modernizacja i rozwdj przestrzeni publicznych, w tym m.in.:

— poprawa jakosci i rozwoj ogdlnodostepnych przestrzeni publicznych (w tym nadwodnych) tworzacych
spdjne ciagi spacerowe taczace rézne obszary miasta oraz wiazace istniejace i planowane funkcje
metropolitalne,

— uporzadkowanie, ochrona oraz ukierunkowanie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w obszarach
wrazliwych przyrodniczo (np. rejony wydm, obszary parkéw krajobrazowych, nadmorska strefa
przyrodniczo-rekreacyjna) minimalizujace ich nadmierne obcigzenie idewaloryzacje - wyznaczanie
i oznakowanie wej$¢ i szlakdw, zagospodarowanie wybranych przestrzeni,

— podniesienie funkcjonalnos$ci oraz estetyki miejsc stanowiacych zaplecze obstugi ruchu turystycznego
oraz rekreacji mieszkaricéw metropolii,

— wprowadzenie regulacji w zakresie estetyki sezonowych stoisk obstugujacych ruch turystyczny, w tym
w rejonach plaz oraz marin oraz w miejscach symbolicznych o najwiekszym prestizu (np. teren
w otoczeniu Pomnika Westerplatte),

— opracowanie i wprowadzenie przez gminy nadmorskie standardéw funkcjonalno-estetycznych
zagospodarowania pasa nadmorskiego uwzgledniajacych wytyczne ilosciowe i jakosSciowe dotyczace
lokalizacji obiektéw, jak réwniez standardy estetyczne,

— poprawa dostepnosci od strony wody obszaréw wewnatrzmiejskich (Mtode Miasto jako miejsce
cumowania jednostek ptywajacych).

Przyktadowe przedsiewziecia:

v' Zréwnowazone zagospodarowanie strefy buforowej lasow TPK
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v" Wyspa Sobieszewska - Pas Nadmorski Wschodni
v Uprzqdkowanie i przywrdcenie pierwotnego charakteru Doliny Radosci

3. Umozliwienie wprowadzenia ogolnodostepnych ciagéw pieszych i tranzytowych ciggédw rowerowych
na terenach Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych (w szczegdlnosci w sasiedztwie strategicznych obszarow
rozwoju funkcji metropolitalnych m.in. w Dolinie Swiemirowskiej, Gdyni Redtowie, Gdansku Przymorze,
Zaspie, Nowym Porcie, pétnocnej czesci miasta Malbork) w celu integracji funkcjonalnej i rekreacyjnego
wykorzystania obszaréow otaczajacych.

4. Uwzglednienie w polityce przestrzennej gmin zidentyfikowanego potencjatu dotyczacego mozliwosci
rozwoju terenochtonnych funkcji metropolitalnych (parki rozrywki, centra sportowe i rekreacyjne) poprzez
przygotowanie planistyczne i studialne (odpowiednie zapisy w dokumentach planistycznych, opracowanie
koncepcji funkcjonalno-przestrzennych) w celu przygotowania oferty inwestycyjnej oraz zabezpieczenia
tych terenéw przed ich przypadkowym zainwestowaniem i fragmentacja.

V. TERENOCHtONNE FUNKCJE GOSPODARCZE

Strategiczne rozwoju terenochtonnych funkcji gospodarczych >,

Tereny pod inwestycje lekkiej produkcji, baz, sktadéw oraz ustug® w otoczeniu Portu

Lotniczego im. L. Watesy w Gdansku

Gdansk:

e w bezposrednim sasiedztwie przystanku PKM Gdarnsk Rebiechowo o powierzchni 50 ha (obszary dziatek
w obrebie 23), zlokalizowany pomiedzy linig kolejowa a lotniskiem (G5)

e dwa tereny po poétnocnej stronie lotniska i linii kolejowej: o powierzchni 161 ha (obszary dziatek w obrebach
3, 23, 24) - (G6) i o powierzchni 33 ha (obszary dziatek w obrebie Klukowo) - (G7)

e dwa tereny po potudniowej stronie lotniska (obszary dziatek w obrebie 24). o powierzchni 80 ha
(G9) i o powierzchni 50 ha (G10)

Zukowo:

e teren o powierzchni 60 ha (obszary dziatek w obrebie Czaple) - (G8)

e teren o powierzchni 143 ha (obszary dziatek w obrebie Barniewice) - (G4)

Tereny pod inwestycje lekkiej produkcji, baz, sktadéw oraz ustug’ w sasiedztwie portow

morskich oraz pod kluczowg infrastrukture logistyczng :

Gdansk:

e w granicach portu morskiego w Gdansku w dzielnicach Stogi i Przerébka teren o powierzchni 444 ha
(Pomorskie Centrum Logistyczne) (G22)

Gdynia:

e w graniach portu morskiego w Gdyni oraz w jego zapleczu (tereny w miastach: Gdynia, Reda, Rumia,
Wejherowo i gminach: Kosakowo, Wejherowo) jako Dolina Logistyczna

Tczew (miasto i gmina):

e teren (obszary dziatek: w miescie - w obrebie 3, w gminie - w obrebach Zajaczkowo i Tczewskie taki
Tczew) o powierzchni 129 ha (Terminal intermodalny w Zajaczkowie Tczewskim) - (G13)

Inne tereny pod inwestycje lekkiej produkcji, baz, sktadéw oraz ustug®

Gdynia:

® Jako kryteria wyznaczania strategicznych obszaréw, zgodnie z metodologia okreslona w Ekspertyzie: Dostepnos¢ terenéw inwestycyjnych oraz
mozliwosci rozwoju mieszkalnictwa w obszarze metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot (PPR DOM Sp. z o0.0., wrzesien 2015), przyjeto: potozenie
poza najwazniejszymi ograniczeniami $rodowiskowymi oraz wynikajacymi z istniejacego i planowanego zagospodarowania; minimalna
powierzchnie - 20 ha; dostepnos$¢é transportowa: kolejowa (potozenie w odlegtosci do 1 km od stacji i przystankéw kolejowych na
czynnych liniach kolejowych), drogowa (potozenie w odlegtosci do 3 km od istniejacych i projektowanych weztéw autostrady A1, drég
ekspresowych S6 i S7 oraz Obwodnicy Tréjmiasta, Obwodnicy Metropolitalnej, OPAT, obwodnicy Zukowa), lotnicza (potozenie w odlegtosci 5 km
lotniska w Gdansku i potencjalnego w Gdyni) i morska (potozenie w odlegtosci 5 km od portow w Gdansku i Gdynia oraz 3 km od portéw i przystani
o potencjale gospodarczym); dostepnos$¢é do infrastruktury technicznej: potozenie w zasiegu dostepnosci do gazu przewodowego
(w tym w zasiegu obszaréw przewidywanych do gazyfikacji), potozenie w zasiegu dostepnosci do sieci elektroenergetycznej wysokich napiec¢
zmozliwoscia bezposredniego wtaczenia w stacje elektroenergetyczna; istniejace zagospodarowanie i sytuacje planistyczna:
zagospodarowanie terenu pod funkcje ustugowe, produkcyjne, magazyny i sktady.

©Z zakresu przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

77 zakresu przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

87 zakresu przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko
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e teren w dzielnicy Wielki Kack wzdtuz ulicy Chwaszczynskiej, na odcinku od Obwodnicy do granic miasta
oraz sasiadujgca cze$¢ obszaru Kaczych Bukéw o powierzchni 49 ha (G20)

Gniew:

e teren potozony na obszarze miejskim, wzdtuz pétnocnej granicy miasta o powierzchni 68 ha (G35)

Lebork:

e teren w zasiegu specjalnej strefy ekonomicznej o powierzchni 32 ha (G15)

Malbork (miasto):

e teren zlokalizowany wzdtuz poétnocnej granicy miasta, czeSciowo objety specjalng strefa ekonomiczna,
czesciowo zainwestowany o powierzchni 70 ha, (G33)

Pruszcz Gdanski (gmina)

e dwa sasiadujagce ze soba (przedzielone drogg) tereny o powierzchni 38 i 105 ha w miejscowosci
Przejazdowo (G23) i (G24), ktére zlokalizowane s3 w granicach potencjalnego kompleksu (okoto 1.300 ha)
funkcji przemystowo-ustugowych na terenie Gdanska, gminy Pruszcz Gdanski i Cedry Wielkie, wzdtuz S7 od
wezta Koszwaty do wezta Olszynka po teren Rafinerii w Gdansku;

e teren w rejonie miejscowosci Borkowo i Straszyn o powierzchni 28 ha (G25)

e teren w miejscowosci Rusocin o powierzchni 80 ha (G26), ktéry zlokalizowany jest w granicach
potencjalnego kompleksu (okoto 1.000 ha) funkcji przemystowo-ustugowych na terenie gminy Pruszcz
Gdanski przy potudniowo-zachodniej granicy z miastem Pruszcz Gdanski wokdt wezta Rusocin na Al

e teren w miejscowosci Cieplewo o powierzchni 43 ha (G27)

Rumia:

e teren o powierzchni 110 ha (G16)

Tczew (miasto):

e teren potozony wzdtuz potudniowej granicy miasta o powierzchni 54 ha (G29)

Tczew (gmina):

e teren w miejscowosci Swarozyn o powierzchni 120 ha (G30)

e teren w miejscowosci Gniszewo o powierzchni 63 ha (G31)

Wiadystawowo:

e teren potozony bezposrednio przy drodze powiatowej Strzelno-Swarzewo (G1), z planowang funkcjg wezta
transportowego o powierzchni 247 ha (obszary dziatek w obrebach 08 i 09), graniczacy z terenem
zamknietym (wojskowym)

Zukowo:

e teren w miejscowosci Chwaszczyno o powierzchni 65 ha (G19)

e teren w miejscowosci Banino zlokalizowany w Zukowskim Korytarzu Inwestycyjnym o powierzchni 95 ha
(G21)

Tereny pod inwestycje przemystu uciazliwego’

Gdansk:

e teren w granicach portu morskiego w Gdansku w dzielnicach Stogi iPrzerébka (Pomorskie Centrum
Logistyczne) o powierzchni 444 ha (G22)

e teren zlokalizowany w sasiedztwie rafinerii oraz zabudowy produkcyjno-ustugowej o powierzchni 163 ha
(obszary dziatek w obrebie 300) (G11)

Pelplin:

e teren w poblizu miejscowosci Rajkowy o powierzchni 213 ha (G34)

Tczew (miasto i gmina):

e teren (obszary dziatek: w miescie - w obrebie 3, w gminie - w obrebach Zajaczkowo i Tczewskie taki
Tczew) o powierzchni 129 ha (Terminal intermodalny w Zajaczkowie Tczewskim) - (G13)

Tczew (miasto):

? Inwestycje z zakresu przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na $rodowisko i zaktadéw stwarzajacych ryzyko powaznej awarii
przemystowe;j.
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e teren potozony wzdtuz pétnocnej granicy miasta, w zasiegu specjalnej strefy ekonomicznej o powierzchni
158 ha (G28)

Tereny potencjalnej rezerwy pod funkcje terenochtonne, wymagajace zmiany stanu

prawnego

Gdynia:

e teren w dzielnicy Obtuze, obecnie w uzytkowaniu jako teren ogrodéw dziatkowych, o istotnym potencjale
do rozwoju terenochtonnych funkcji gospodarczych z uwagi na bezposrednie sasiedztwo potencjalnego
portu lotniczego w Kosakowie o powierzchni 212 ha (G17)

Pruszcz Gdanski (miasto i gmina):

e teren obecnego lotniska, mozliwy do zagospodarowania w przypadku decyzji o zniesieniu terenu
zamknietego o powierzchni 360 ha (G36)

Specyficzne dziatania dla strategicznych obszaréw rozwoju terenochtonnych funkcji gospodarczych:

1. Woykorzystanie (w tym zabezpieczenie przed innym przeznaczeniem i zainwestowaniem) rezerw terenowych
w bezposrednim sasiedztwie portéw w Gdansku i Gdyni do rozwoju i wzmacniania sektora portowo-
logistycznego:
do 2020 roku:

— budowa terminalu intermodalnego na terenie obrebu geodezyjnego Zajaczkowo w gminie Tczew, w
obszarze pomiedzy DK nr 91 a istniejaca linig kolejowa nr 9 (Gdansk Gtéwny - Warszawa Wschodnia)
wraz z budowa powigzania drogowego miedzy terminalem a weztem autostrady A1 Stanistawie;

po 2020 roku:

— rozpoznanie potrzeb i mozliwosci lokalizacji terminalu intermodalnego na terenie Koscierzyny lub w jej
okolicy, w sasiedztwie linii kolejowej nr 201, jako suchego portu dla obstugi Portu Gdynia.

2. Uwzglednienie w polityce przestrzennej gmin zidentyfikowanego potencjatu dotyczacego mozliwosci
rozwoju terenochtonnych funkcji gospodarczych, mogacych miec strategiczny wptyw na pozycje
konkurencyjng obszaru metropolitalnego (w tym przemystu uciazliwego oraz baz, sktadow i lekkiej
produkcji) poprzez przygotowanie planistyczne i studialne w celu przygotowania oferty inwestycyjnej oraz
zabezpieczenia tych terendw przed ich przypadkowym zainwestowaniem i fragmentacjg; w przypadku
lokalizacji obejmujacych zasiegiem kilka gmin - konieczno$¢ spdjnego, zaplanowanego, etapowanego
realizowania zainwestowania tych obszaréw oraz wyznaczenia i okreslenia roli koordynatora.

6) Wzmacnianie potencjatu terendw potozonych poza rdzeniem metropolii oraz poza zidentyfikowanymi
strategicznymi obszarami rozwoju funkcji metropolitalnych poprzez m.in.:

a) rozwoj stref srédmiejskich i dzielnic centralnych w miastach wielofunkcyjnego pasma osadniczego (Pruszcz
Gdanski, Rumia, Reda), w tym lokalizowanie w nich ustug centrotwdrczych, wspéttworzacych oferte
metropolitalng oraz podnoszenie jakos$ci zwigzanych z nimi przestrzeni publicznych,

b) rozwdj terenochtonnych funkcji metropolitalnych (parki rozrywki, centra sportowe i rekreacyjne, itp.)
zwigzanych ze specyficznym potencjatem okreslonych miejsc (np. uwarunkowania krajobrazowe) oraz
podnoszenie waloréw funkcjonalnych i przestrzennych takich lokalizacji,

c) rozwdj funkcji turystycznych uzupetniajgcych metropolitalng oferte czasu wolnego w miejscach
o szczegdlnym potencjale do witaczenia w markowy, sieciowy produkt o randze co najmniej
ponadregionalnej,

d) kontynuacje, rozwdj i promocje wydarzen majacych, lub mogacych mieé¢ znaczenie metropolitalne
(co najmniej ponadregionalne) zwigzanych z:

— istniejagcymi obiektami o znaczeniu metropolitalnym (np. cykliczne wydarzenia organizowane w oparciu
o potencjat zamkéw w Malborku i w Gniewie - oblezenie zamku, turnieje rycerskie, itp.),

— tradycjami regionu Kaszub i Kociewia,

— innymi inicjatywami lokalnymi, mogacymi przyciaga¢ turystéw z Polski i zagranicy w celu poznawania
unikalnych w skali kraju produktéw i wydarzen.
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ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 2.1.:

Ustalenia

Z21.1.

Wytyczne ,A”

Wytyczne ,B”

7213.

Z214.

Z2.1.8.

Z21.8.

D 2 a, c (tiret 1-2), d

D3a-e

D5 (w tabeli w zakresie obszaréw)

Dé a-d (tiret 1-3)

112




Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 2.2.

KSZTALTOWANIE STRUKTUR PRZESTRZENNYCH UMOZLIWIAJACYCH TWORZENIE NOWYCH
| TRWALYCH MIEJSC PRACY

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 2.2.:

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.2.4.

Zasada wielofunkcyjnego ksztattowania struktur przestrzeni gospodarczej w sposéb minimalizujacy
wystepowanie konfliktéw przestrzennych;

Zasada rozwoju terendw inwestycyjnych (pod dziatalno$¢ gospodarczg, w tym ustugowa):

a. wykorzystujacych w pierwszej kolejnosci tereny zainwestowane gospodarczo (brown field), w tym
poprzemystowe, pokolejowe, powojskowe oraz popegeerowskiej zabudowy gospodarcze;j,

b. w nowych lokalizacjach (green field) dopiero w przypadku wyczerpania zasobow przestrzeni mozliwych
do ponownego zagospodarowania (brown field), szczegdlnie terendéw zdegradowanych lub w sytuacji,
braku terenéw o odpowiednich parametrach, przy czym zainwestowanie to musi uwzglednia¢ wymogi
tadu przestrzennego i wynikac z uzasadnionej potrzebyl,

w bezposrednim zasiegu oddziatywania istniejgcych komplekséw przemystowych,

a o

odpowiednio skomunikowanych z uktadem drogowym i kolejowym,

posiadajacych mozliwosci obstugi przez transport zbiorowy,

®

f. posiadajgcych odpowiednig powierzchnie umozliwiajacg wyznaczenie terendéw zieleni buforowe;j,
minimalizujacej negatywne oddziatywanie tych terenéw na obszary sasiednie (np. w celu zmniejszenia
zagrozenia hatasem);

Zasada planowania strategicznych terenéw inwestycyjnych (pod dziatalno$¢ gospodarcza i ustugowa), co
0znacza, ze powinny one:

a. posiada¢ co najmniej 20 ha powierzchni jako zwarty teren (z mozliwoscia przytaczania obszarow
sasiednich w przysztosci), umozliwiajac lokalizacje réznorodnych funkcji gospodarczych,

b. dla zwiekszania potencjatu inwestycyjnego i wykorzystania istniejacej infrastruktury technicznej w miare
mozliwosci tworzy¢ komplementarng cato$¢ w powigzaniu z istniejgcymi terenami zabudowy
produkcyjnej lub ustugowe;j,

c. by¢ korzystnie potozone wzgledem infrastruktury transportowej, przez ich zlokalizowanie:

— w maksymalnej odlegtoéci do 3 km od wezta drogowego w ciggu autostrady (A) lub drogi
ekspresowej (S),

— w maksymalnej odlegtosci do 1 km od pozostatych drég krajowych i wojewddzkich klas G i GP, przy
uwzglednieniu koniecznosci ochrony funkgji drogi,

— w maksymalnej odlegtosci do 1 km od weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych,

— bezposrednio przy stacji lub bocznicy kolejowej w przypadku specyficznych dziatalnosci
gospodarczych;

d. by¢ kompleksowo wyposazone w infrastrukture techniczng (systemy wodno-kanalizacyjne, zasilanie w
energie elektryczng o odpowiednich parametrach) lub posiada¢ mozliwosci jej rozbudowy i przytaczenia
do istniejacych sieci (przy zatozeniu jej odpowiedniej przepustowosci i parametréw zasilania), a takze z
mozliwoscia powiazania z systemem drég publicznych;

e. posiada¢ sprecyzowany profil zainwestowania gospodarczego uwzgledniajacy uwarunkowania i
ograniczenia spoteczne, Srodowiskowe, gospodarcze miejsca i jego otoczenia, w szczegélnosci o funkgji
mieszkaniowe].

Zasada tworzenia warunkéw przestrzennych dla lokalizacji co najmniej jednego inkubatora
przedsiebiorczosci w powiecie, ktérego profil bedzie nawigzywat do lokalnego potencjatu gospodarczego.
W przypadku powiatédw sasiadujacych z Tréjmiastem nalezy uwzglednié zasieg oddziatywania IOB majacych
siedzibe w rdzeniu Obszaru Metropolitalnego;

! Na podstawie przeprowadzonych bilanséw potrzeb (wynikajacych m.in. z prognoz ekonomicznych) oraz istniejacych i potencjalnych mozliwosci
i ograniczen.
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2.2.5. Zasada zapewnienia réwnomiernego dostepu do szerokopasmowego Internetu o parametrach co najmniej

30 Mb/s.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.2.:

1)

Tworzenie strategicznych obszarow do zainwestowania produkcyjnego i ustugowego, w tym wyznaczanie

kluczowych stref aktywnosci gospodarczej:

a) uruchamiajacych i wykorzystujacych endogeniczne potencjaty spoteczne i Srodowiskowe (inteligentne
specjalizacjez’s) jako optymalnych warunkéw rozwoju regionu, ktore beda decydujace o jego przysztej
pozycji konkurencyjnej, a w szczegdlnosci innowacyjnych rozwigzan, w zakresie:

— eksploracji i eksploatacji zasobéw morza, inzynierii ochrony $rodowiska morskiego oraz rozwijania
systeméw logistyczno-spedycyjnych poprawiajgcych dostepnos$é, konkurencyjno$é i efektywnosé
wykorzystania posiadanej infra- i suprastruktury transportowej;

— technologii informatycznych oraz inzynierii kosmicznej i satelitarnej;

— efektywnosci energetycznej gospodarki;

— choréb cywilizacyjnych i okresu starzenia oraz aktywizacji ludnosci w wieku poprodukcyjnym przez
tworzenie miejsc pracy i ustug opartych na potencjale i potrzebach konsumpcyjnych oséb starszych
(silver economy);

b) usprawniajacych i tworzacych warunki dla rozwoju turystyki biznesowej, medycznej i profilaktyczno-
relaksacyjnej oraz wykorzystujacej drogi wodne, zwtaszcza w obszarze zespotéw portowych ina ich
zapleczu;

c) zwiazanych z rozwijaniem oferty na rynki zagraniczne (dziatalno$¢ proeksportowa);

Wypetnianie zainwestowania istniejgcych wolnych terenéw inwestycyjnych, w szczegdlnosci Pomorskiej (PSSE)

i Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (SSSE);

Uzbrajanie terendw inwestycyjnych w infrastrukture techniczng (wodociagi, kanalizacje, zasilanie w energie

elektryczng o odpowiednich parametrach), w tym drogowa;

Rozwdj portdow morskich Gdanska i Gdyni jako stref aktywnosci gospodarczej taczacych w sobie funkcje

industrialne z kompleksowg obstugg transportu intermodalnego oraz centrami dystrybucji tadunkdéw, poprzez

m.in.:

a) wykorzystanie mozliwosci rozwoju portu w Gdansku na lezacych w granicach administracyjnych portu
akwenach, przylegtych od pétnocnego-zachodu do istniejacej gtebokowodnej infrastruktury portowej przez
m.in budowe Il etapu DCT Gdarisk (Deepwater Container Terminal),

b) rozbudowe Pomorskiego Centrum Logistycznego w Gdansku,
c) rozbudowe Centrum Logistycznego w Porcie Morskim w Gdyni,
d) realizacje przedsiewziecia ,Dolina Logistyczna” w zachodniej cze$ci Portu Gdynia i jego sasiedztwie;

Integrowanie strumieni konteneréw obstugiwanych przez porty w Gdansku i Gdyni poprzez ksztattowanie
warunkéw dla poprawy efektywnosci i sprawnosci przewozéw door to door w tancuchu transportowym
w oparciu o funkcjonowanie suchego portu (miejsca tworzenia sktadéw catopociggowych docierajacych do
terminali w gtebi kraju oraz konsolidowania konteneréw pod konkretng jednostke ptywajaca - relacja
eksportowa) przez:

do 2020 roku:

— budowe terminalu intermodalnego na terenie obrebu geodezyjnego Zajagczkowo w gminie Tczew,
w obszarze pomiedzy DK nr 91 a istniejaca linig kolejowa nr 9 (Gdansk Gtéwny - Warszawa Wschodnia)
wraz z budowa powigzania drogowego miedzy terminalem a weztem autostrady Al Stanistawie.

Podejmowanie dziatari wzmacniajacych i rozwijajacych funkcje matych portéw i przystani morskich:

a) Hel - w oparciu o funkcje wiodace (rybotéwstwa i turystyczng), a takze zachowanie funkgcji

2 Zgodnie z Uchwata Nr 316/31/15 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 9 kwietnia 2015 r. w sprawie okreslenia obszaréw Inteligentnych
Specjalizacji Pomorza oraz podjecia negocjacji w sprawie porozumien na rzecz Inteligentnych Specjalizacji Pomorza.

3 Zgodnie z Uchwata Nr 71/110/16 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 26 stycznia 2016 r. zmieniajaca uchwate w sprawie okreslenia
obszaréw Inteligentnych Specjalizacji Pomorza oraz podjecia negocjacji w sprawie porozumien na rzecz Inteligentnych Specjalizacji Pomorza.
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komplementarnych (transportowe]j towarowej, przetwodrstwa rybnego) oraz rozwdj innych funkcji miejskich,
co wymagac bedzie:

— rozbudowy mariny jachtowej wraz z niezbednym zapleczem,

— przeksztatcenia zachodniej czesci portu na funkcje miejskie (waterfronty),

— rezerwacji terendw portowych pod rozwdj infrastruktury transportowej dla obstugi proméw
pasazerskich (element obstugi transportem zbiorowym Pétwyspu Helskiego);

b) teba - w oparciu o funkcje wiodacy (turystyczng), a takze zachowanie funkcji komplementarnych
(rybotowstwa i przemystu), co wymagac bedzie:

— zachowania rezerwy terenowej pod przyszta dziatalnos¢ przemystowa zwigzang z zagospodarowaniem
obszaréw morskich (np. pod centrum produkcyjne, logistyczne i serwisowo-obstugowe morskich farm
wiatrowych),

— poprawy dostepu drogowego do zachodnie]j czesci portu oraz od strony morza,

— otwarcia kolejnych terenéw portowych na funkcje miejskie i przeksztatcenie ich w obszary
reprezentacyjne (waterfronty).

c) Wiadystawowo - w oparciu o funkcje wiodace (przemystu stoczniowego, rybotéwstwa oraz przetwoérstwa
rybnego), a takze zachowanie funkcji komplementarnych (transportowej towarowej i turystycznej) oraz
rozwaj innych funkcji miejskich, co wymagac bedzie:

— zachowania potencjatu produkcyjnego oraz aktywizacji produkcyjnej terendéw stoczniowych pod
dziatalno$¢ zwigzang z zagospodarowaniem obszaréw morskich (np. centrum produkcyjne, logistyczne i
serwisowo-obstugowe morskich farm wiatrowych, platform wydobywczych gazu i ropy naftowe;j),

— rozwoju infrastruktury oraz zaplecza dla obstugi jednostek turystycznych.

d) Krynica Morska - w oparciu o funkcje wiodaca (turystyczng), a takze zachowanie funkcji komplementarnych
(transportowe] pasazerskiej i rybotéwstwa), co wymagaé bedzie:

— rozbudowy portu jachtowego oraz zaplecza socjalno-sanitarnego dla obstugi funkcji zeglarskiej,

— zagospodarowania terendw portowych zgodnie z wiodacymi funkcjami - rozwdj czesci
reprezentacyjnej (waterfronty),

— rezerwacji terendw portowych pod rozwdj infrastruktury transportowej dla obstugi promow
pasazerskich (element obstugi transportem zbiorowym gmin nadzalewowych);

e) Puck - w oparciu o funkcje wiodaca (turystyczng), a takze zachowanie funkcji komplementarnej
(rybotowstwa) oraz rozwdj innych funkcji miejskich (dziatalnosci hotelowej, konferencyjnej czy ustugowo -
handlowej), co wymagac bedzie:

— rozwoju infrastruktury oraz zaplecza dla obstugi funkcji zeglarskiej,

— rozbudowy infrastruktury dostepowe;j (tor podejsciowy) wraz z elementami zabezpieczajacymi akweny
portowe (falochrony),

— zagospodarowania terenéw przyportowych, tworzacych miejsko-portowe obszary reprezentacyjne
(otwarcie portu na miasto);

f) Katy Rybackie - zachowanie funkcji portowych (turystycznej i rybotéwstwa), co wymagac bedzie:
— poprawy parametréw toru podejsciowego do portu w celu obstugi wiekszych jednostek ptywajacych;
— rozwdj Katow Rybackich jako osrodka zeglarskiego ,bramy” Zalewu Wislanego;

g) Jastarnia - w oparciu o funkcje wiodaca (transportowa pasazerska i towarows), a takze zachowanie funkgji
komplementarnych (przemystowej, turystycznej i rybotéwstwa), co wymagac bedzie:

— rozbudowy mariny jachtowej wraz z niezbednym zapleczem;

— rezerwacji terenéw portowych pod rozwdj infrastruktury transportowej dla obstugi promow
pasazerskich (element obstugi transportem zbiorowym Pétwyspu Helskiego);

7) Generowanie wysokiej jakosci trwatych miejsc pracy, charakteryzujacych sie wysokim poziomem wymaganych
kompetencji, w szczegélnosci w branzach decydujacych o pozycji konkurencyjnej regionu, w tym m.in.:

po 2020 roku:
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— budowa kompleksu petrochemicznego po wschodniej stronie terenéw rafinerii Grupy LOTOS w miescie
Gdansk wraz z infrastrukturg towarzyszacg (instalacje petrochemiczne, obiekty kubaturowe);

8) Generowanie bodZzcow rozwojowych i wspieranie funkcji gospodarczych zwtaszcza w Nowym Stawie jako
osrodku o niskim poziomie rozwoju oraz umiarkowanym potencjale rozwojowym;

9) Dywersyfikacja struktur zatrudnienia poprzez wspieranie rozwoju ustug rynkowych zapewniajagcych nowe
i trwate miejsca pracy zwtaszcza w miastach o duzym udziale zatrudnionych w:

a) ustugach nierynkowych (publicznych): Kartuzy i Puck,

b) sektorze przemystowym: Tczew i Zukowo,

c) rolnictwie: Nowy Staw.

10) Tworzenie warunkow przestrzennych na obszarach wiejskich umozliwiajagcych kreowanie i rozwdj dziatalnosci
gospodarczej, takze w zawodach pozarolniczych, przez wykorzystywanie ich potencjatu endogenicznego (np.
w zakresie walorow srodowiskowych i krajobrazowych, produkcji energii w oparciu o lokalne Zzrédta surowcow
- biomase), wsparcie rozwoju zasobdw kapitatu ludzkiego oraz inwestycji w infrastrukture techniczna;

11)Budowa, rozbudowa lub przebudowa sieci telekomunikacyjnych, szczegdlnie na potrzeby szerokopasmowego
dostepu do Internetu na obszarze catego wojewddztwa, a w szczegdlnosci gmin, w ktorych wskaznik penetracji

budynkowe;j jest nizszy od 50%.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 2.2.:

Ustalenia

Wytyczne ,A” Wytyczne ,B”
Zasada 2.2.2. a-d, f, -
Zasada 2.2.3. a-e Zasada 2.2.3. a
Zasada 2.2.4. Zasada 2.2.4.
Dziatanie 1) a (tiret 1-3), b, c, Dziatanie 1) a (tiret 1-3), b, c,
- Dziatanie 2)

Dziatanie 3)

Dziatanie 5) (tiret 1),
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 2.3.
WZMACNIANIE CALOROCZNEJ | ATRAKCYJNEJ OFERTY TURYSTYCZNEJ W OPARCIU O ZASOBY
| WALORY PRZYRODNICZO-KULTUROWE, KRAJOBRAZOWE | FUNKCJE METROPOLITALNE

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 2.3.:

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.
2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.3.8.

Zasada racjonalnego wykorzystywania waloréw S$rodowiska przyrodniczo-kulturowego i krajobrazu dla
rozwoju turystyki i lecznictwa uzdrowiskowego niekolidujacego z utrzymaniem tych waloréw;

Zasada ksztattowania przestrzeni publicznych w sposéb umozliwiajacy przyjazne i intuicyjne poruszanie sie
miedzy atrakcjami turystycznymi, a jednoczesnie zabezpieczajacy potrzeby spotecznosci lokalnych zyjacych
na danym obszarze;

Zasada przeciwdziatania nadkoncentracji zainwestowania prowadzacej do dewaloryzacji Srodowiska;

Zasada harmonijnego ksztattowania zagospodarowania rekreacyjnego i wypoczynkowego realizowana
miedzy innymi przez:

a. uzaleznienie rozwoju nowych terenéw budownictwa letniskowego od ich wyposazenia w infrastrukture
ochrony srodowiska,

b. uwzglednianie naturalnych wtasciwosci terenu i ograniczanie negatywnego oddziatywania
zagospodarowania rekreacyjnego i jego nastepstw na zasoby przyrodnicze, kulturowe i krajobrazowe,

c. tam, gdzie nie uniemozliwiajg tego warunki naturalne, zapewnienie dostepnosci strefy brzegowej
zbiornikdw wodnych wykorzystywanych turystycznie poprzez traktowanie jej jako przestrzeni
publicznej, wolnej od trwatego zainwestowania, niebedgcego urzadzeniami rekreaciji,

d. unikanie zainwestowania przeciwlegtych brzegdw jezior,
e. unikanie zainwestowania na osiach widokowych i innych eksponowanych punktach w krajobrazie,
f. ochrone atrakcyjnych form krajobrazowych przed zainwestowaniem,

g. zapewnienie wizualno-akustycznych stref buforowych miedzy jednostkami zainwestowania
rekreacyjnego,

h. udostepnianie turystyczne cennych struktur przyrodniczych (tam, gdzie to nie koliduje z celami ochrony
przyrody) przez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury o charakterze informacyjno-edukacyjnym;

Zasada ograniczania presji bazy noclegowej na Srodowisko poprzez dostosowywanie obiektéw do oferty
wydtuzajacej sezon turystyczny (optymalnie oferty catorocznej) oraz rozwdéj nowej bazy noclegowej w
pierwszej kolejnosci na terenach zainwestowanych;

Zasada przeznaczania na cele rekreacyjne obszaréw lesnych lub akwenéw wodnych - w szczegdlnosci
potozonych w obszarach funkcjonalnych miast, z poszanowaniem ich dotychczasowych funkcji
ekosystemowych;

Zasada ksztattowania zintegrowanej i kompleksowej sieci szlakéw turystycznych:
a. integrujacych obszary przyrodniczo-krajobrazowe, kulturowe i wypoczynkowe wojewddztwa,

b. wyposazonych w infrastrukture turystyczna (np. mariny, przystanie jachtowe, porty jachtowe, punkty
odpoczynku) oraz zaplecze (np. baze noclegowa, miejsca parkingowe),

c. posiadajacych strukture hierarchiczng i taczacych sie w sie¢ o zasiegu miedzyregionalnym
i miedzynarodowym jesli warunki naturalne na to pozwalaja (szlaki rowerowe),

d. zaspakajajacych potrzeby réznych grup uzytkownikéw niezaleznie od stopnia ich sprawnosci fizycznej,

e. ograniczajacych negatywne oddziatywanie niezorganizowanego i masowego ruchu turystycznego na
zasoby i walory $rodowiska,

f. wpisujacych sie w idee regionalnych i sieciowych produktéw turystycznych;
Zasada ksztattowania ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych, na ktére sktadaja sie:

a. miedzynarodowe:
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nr 2 (Wislana Trasa Rowerowa Lewobrzezna/Bursztynowa): Swibno (m. Gdansk) - Cedry Wielkie -
Suchy Dab - Tczew - Tczew (m.) - Subkowy - Pelplin - Gniew - Gniew (m.) - Wiosto Duze (gm.
Gniew) - woj. kujawsko-pomorskie (przebieg zgodny z trasa Euro Velo EV 9),

nr 2 (Wislana Trasa Rowerowa Prawobrzezna/Bursztynowa): Mikoszewo (gm. Stegna) - Ostaszewo -
Lichnowy - Mitoradz - Biata Goéra (gm. Sztum) - dalej przebieg tozsamy z trasg nr 1 (przebieg zgodny
z trasg Euro Velo EV 9),

nr 3 (Hanzeatycka Trasa Rowerowa): Wicko (z kierunku Gtéwczyce) - teba - Wicko - Choczewo -
Krokowa - Wtadystawowo - Puck - Puck (m.) - Kosakowo - Gdynia - Sopot - Gdansk - Stegna -
Nowy Dwoér Gdanski (m.) - Kepki (gm. Nowy Dwér Gdanski) - woj. warminsko-mazurskie (przebieg
zgodny z trasa Euro Velo EV 13 Szlak Zelaznej Kurtyny),

nr 4 (Trasa Tysigca Jezior): Suleczyno (z kierunku Parchowo) - Stezyca - KosScierzyna - Koscierzyna
(m.) - Stara Kiszewa - Kaliska - Lubichowo - Skércz - Skércz (m.) - Morzeszczyn - Gniew - Gniew (m.)
(w kierunku na Kwidzyn),

. miedzyregionalne:

nr 12 (Trasa Zamkéw Polski Pétnocnej): Gniew (z kierunku Smetowo Graniczne) - Gniew (m.) -
Korzeniewo (gm. Kwidzyn) - Ryjewo - Biata Géra (gm. Sztum) - Malbork (z kierunku Sztumskie Pole
(gm. Sztum)) - Malbork (m.) - Lichnowy - Tczew (m.) - Tczew (w kierunku na Starogard Gdanski) -
Stezyca (z kierunku Koscierzyna) - Suleczyno (w kierunku Parchowo),

na odcinku Lichnowy - Tczew przebieg tozsamy z trasg nr 2 WTR Prawobrzezna,

nr 15 (Trasa Patacéw i Zamkéw): Cewice (z kierunku Czarna Dabréwka) - Nowa Wie$ Leborska -
Lebork (m.) - £eczyce - Choczewo - Lubiatowo (gm. Choczewo) - Biatogéra (gm. Krokowa) - Puck -
Puck (m.) - Wejherowo - Wejherowo (m.) - Szemud - Przodkowo - Kartuzy - Kartuzy (m.) - Stezyca -
Suleczyno (w kierunku Parchowo),

regionalne:

nr 111: Przetoczyno (gm. Szemud) - Przodkowo - Kartuzy - Kartuzy (m.) - Somonino (w kierunku:
Nowa Karczma),

nr 112: Karwienskie Btota (gm. Krokowa) - Wtadystawowo - Jastarnia - Hel,
nr 113: Rumia (m.) - Reda (m.) - Wejherowo - Gniewino - Brzyno (gm. Krokowa),

nr 114: Wejherowo (m.) - Wejherowo - Luzino - teczyce - Lebork (m.) - Nowa Wie$ Leborska -
Wicko - teba (m.),

nr 115: Przewdz (gm. Stezyca, w kierunku Koscierzyna),
nr 116: Gdansk (m.) - Kolbudy - Przywidz (w kierunku: Nowa Karczma),

nr 117: Gdansk (m.) - Pruszcz Gdanski (m.) - Pruszcz Gdanski - Pszczétki - Trabki Wielkie (w
kierunku: Skarszewy) - Pelplin (z kierunku: Starogard Gdaniski) - Gniew - Gniew (m.),

nr 118: Malbork (m.) - Malbork - Mitoradz - Tczew (m.) - Tczew - Pszczétki - Suchy Dab - Cedry
Wielkie - Przegalina (m. Gdansk),

nr 119: Malbork (z kierunku: Sztum) - Nowy Staw - Nowy Dwér Gdariski - Nowy Dwér Gdariski (m.)
- Stegna - Zutawki (gm. Stegna),

nr 120: Jantar (gm. Stegna) - Sztutowo - Krynica Morska - Piaski (m. Krynica Morska),
nr 125: Kartuzy (m.) - Kartuzy - Chmielno - Sierakowice (w kierunku: Czarna Dabréwka),

nr 130 (Na Kolejowym Szlaku): Cewice (z kierunku: Czarna Dabréwka) - Nowa Wie$ Leborska -
Lebork (m.) - Wicko - teba (m.),

nr 133: Gdarisk (m.) - Sopot - Gdynia - Chwaszczyno (gm. Zukowo) - Zukowo (m.) - Kobysewo (gm.
Przodkowo),

nr 136 (Szlak Mennonitéw): Gdansk (m.) - Pruszcz Gdanski - Trutnowy (gm. Cedry Wielkie) -
Mikoszewo (gm. Stegna) - Nowy Dwoér Gdanski - Nowy Dwor Gdanski (m.) - Ostaszewo - Lichnowy -
Nowy Staw - Nowy Staw (m.) - Stogi Malborskie (gm. Malbork) - Malbork (m.) - Stare Pole - Szaleniec
(gm. Stare Pole) - woj. warmirnsko-mazurskie oraz odgatezienie Malbork (m.) - Stary Targ,
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na odcinku Trutnowy - Mikoszewo przebieg tozsamy z trasa nr 2, na odcinku Mikoszewo - Nowy Dwoér
Gdanski przebieg tozsamy z trasa nr 2, na odcinku Ostaszewo - Lichnowy przebieg tozsamy z trasg nr
2 oraz na odcinku Stogi Malborskie - Malbork przebieg tozsamy z trasg nr 12,

nr 137 (Kaszubska Trasa Rowerowa): Zukowo (m.) - Przodkowo - Kartuzy - Sierakowice - Ceromin
(gm. Czarna Dabrowka, w kierunku: Pomysk (gm. Bytéw)) - Parchowo - Suleczyno - Stezyca -
Somonino - Zukowo - Zukowo (m.),

na odcinku Ceromin - Pomysk przebieg tozsamy z trasa nr 15,

nr 141: Nowa Karcza (gm. Szemud) - Zukowo - Gdarsk,

nr 142 (Grzymistawa): woj. kujawsko-pomorskie - Lalkowy (gm. Smetowo Granicze) - Gniew - Gniew
(m.) - Morzeszczyn - Pelplin - Pelplin (m.) - Subkowy - Tczew - Tczew (m.);

ewentualne przebiegi tras rowerowych w pasie drogowym nalezy uzgodni¢ z odpowiednim zarzadca
drogi;

2.3.9. Zasada ksztattowania ponadregionalnych i regionalnych szlakéw wodnych:

a.

C.

$rédlagdowych kajakowych na systemach rzecznych:

teby: teba,

Piasnicy: Piasnica i jezioro Zarnowieckie,

prawobrzeznych ramion delty Wisty: Nogat, Szkarpawa, Wista Krélewiecka, Wielka Swieta - Tuga,
Martwej Wisty i Mottawy,

Raduni: Radunia, kétko Jezior Radunskich,

Redy: Reda,

Wieprzy: Wieprza i Pokrzywna, Studnica,

Wierzycy: Wierzyca;

Srodladowych zeglarskich w oparciu o:

Miedzynarodowe Drogi Wodne E-40 i E-70 oraz inne rzeki Zutaw (Wista Krélewiecka, Wielka
Swieta - Tuga, Mottawa),

akweny zeglarskie: Zalew Wislany oraz jeziora: Gowidlinskie, Mausz, Radunskie, Sominskie i
Zarnowiec wraz z ich systemami rzecznymi,

morskich zeglarskich w oparciu o Miedzynarodowa Droge Wodng E-60.

DZIAEANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.3.:

1) Rozwijanie catorocznej infrastruktury turystyki pro-zdrowotnej i uzdrowiskowej w oparciu m.in. o wtasciwosci
lecznicze zasobdw $rodowiska (np. korzystny mikroklimat oraz zasoby wéd mineralnych i termalnych), w tym:

— wi istniejacych o$rodkach uzdrowiskowych: Sopot,

— na obszarach predysponowanych do petnienia funkcji uzdrowiskowej (nowe uzdrowiska i obszary ochrony
uzdrowiskowej): Jantar (gm. Stegna), Jastarnia, Jurata (m. Jastarnia), Jastrzebia Géra (gm. Wtadystawowo),
Katy Rybackie (gm. Sztutowo), Koscierzyna, Krynica Morska, teba, Mikoszewo (gm. Stegna);

2) Woyznaczanie, budowa i modernizacja ponadregionalnych i regionalnych szlakéw rowerowych, w tym:
do 2020 roku:

— budowa miedzynarodowej trasy rowerowej R-9 (Tabl. 8, pkt. 2):

— nr 2 (Wislana Trasa Rowerowa Lewobrzezna/Bursztynowa): Swibno (m. Gdansk) - Cedry Wielkie - Suchy
Dab - Tczew - Tczew (m.) - Subkowy - Pelplin - Gniew - Gniew (m.) - Wiosto Duze (gm. Gniew) - woj.
kujawsko-pomorskie,

— nr 2 (Wislana Trasa Rowerowa Prawobrzezna/Bursztynowa): Mikoszewo (gm. Stegna) - Ostaszewo -
Lichnowy - Mitoradz - Biata Géra (gm. Sztum) - dalej przebieg tozsamy z trasa nr 1,

— budowa miedzynarodowej trasy rowerowej R-10 (Tabl. 8, pkt. 2):

— nr 3 (Hanzeatycka Trasa Rowerowa): woj. zachodniopomorskie - Zaleskie (gm. Ustka) - Ustka (m.) -
Smotdzino - Gtéwczyce - Wicko - teba - Wicko - Choczewo - Krokowa - Wtadystawowo - Puck - Puck
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3)

(m.) - Kosakowo - Gdynia - Sopot - Gdansk - Stegna - Nowy Dwor Gdanski (m.) - Kepki (gm. Nowy Dwor

Gdanski) - woj. warmirsko-mazurskie (przebieg zgodny z trasa Euro Velo EV 13 Szlak Zelaznej Kurtyny);
Rozwijanie zagospodarowania turystycznego szlakéw kajakowych przez budowe i modernizacje pdl
biwakowych (m.in. urzadzanie i wyposazanie w sanitariaty, suszarnie dla kajakow, przytacza energetyczne i
o$wietlenie), stanic oraz punktow etapowych, miejsc wodowania i wyjmowania kajakéw, miejsc przenoski przy
przeszkodach oraz kompleksowe oznakowanie szlakéw oraz dojazdéw do przystani, przede wszystkim:

po 2020 roku:

— na rzekach objetych przedsiewzieciem Kajakiem przez Pomorze: teba, Nogat, Martwa Wista, Mottawa,
Piasnica, Pilica, Radunia, Reda, Wielka Swieta - Tuga, Wierzyca, Wista Krélewiecka;

Budowa, rozbudowa i modernizacja sieci portdéw jachtowych, przystani zeglarskich i miejsc cumowania,

mogacych wspottworzy¢ spojng oferte turystyczng, dajaca turyscie wodnemu mozliwosc przybicia do kei lub

dtuzszego przystanku w interwale kilkugodzinnym, przy kluczowym zatozeniu bezpieczenstwa zeglugi,

w szczegolnosci przez rozwijanie zagospodarowania turystycznego:

do 2020 roku:

— Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-40 i E-70 oraz innych rzek Zutaw (Wista Krélewiecka, Wielka Swieta -
Tuga, Mottawa) wraz z likwidacjg barier technicznych (np. zastepowanie mostéw drogowych mostami
zwodzonymi), w tym (Tabl. 8, pkt. 3):

— rozbudowa portéw i przystani zeglarskich: Btotnik (gm. Cedry Wielkie), Gorki Zachodnie (m. Gdansk),
Jacht Klub im. Conrada (m. Gdansk), Akademicki Klub Morski (m. Gdansk), Wislinka (gm. Pruszcz Gdanski),
Krynica Morska, Park Pétnocny (m. Malbork),

— budowa i rozbudowa przystani zeglarskich: Wzgérze Zamkowe (m. Gniew), Przegalina (m. Gdansk),
Sobieszewo Nadwislariska (m. Gdansk), Kanat na Stepce (m. Gdansk), Swibno (m. Gdarisk), Nowy Dwér
Gdanski, Nowa Karczma (m. Krynica Morska), Mikoszewo (gm. Stegna),

— budowa i rozbudowa miejsc cumowania: Korzeniewo (gm. Kwidzyn), Przebrno (m. Krynica Morska),

— przebudowa mostéw na zwodzone: Gdansk Sobieszewo (w ciggu DW nr 501), Kanat Na Stepce - Most
Kamieniarski (m. Gdarisk), Nowy Dwér Gdanski, Tujsk (gm. Stegna), Rybina (gm. Stegna), Zelichowo (gm.
Nowy Dwor Gdanski),

po 2020 roku:

— Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-60 (przebiegajacej wzdtuz potudniowych wybrzezy Morza Pétnocnego i

catego Battyku), poprzez budowe i modernizacje infrastruktury zeglarskiej w szczegélnosci w:

— Helu, Krynicy Morskiej, tebie, Pucku i przystaniach Gdanska, Gdyni i Sopotu - z uwagi na aktualne
zagospodarowania portéw, duzy potencjat turystyczny po stronie ladu, wysoka pozycje rynkowa
lokalizacji oraz mozliwosci organizacji regat zeglarskich, w wiodacych w tym zakresie portach i
przystaniach jachtowych;

— Rowach, Wtadystawowie, Jastarni, Juracie, KuZnicy (m. Jastarnia), Rewie (gm. Kosakowo), Ostoninie (gm.
Puck), Rzucewie (gm. Puck), w ktérych niezbedny jest rozwdj infrastruktury zapewniajacej bezpieczny
postdj dla jednostek ptywajacych, a takze niezbedne zaplecze socjalno-sanitarne dla ich zatég;

— na odcinku teba - Wtadystawowo (odlegto$é 33 Mm) z uwagi na niebezpieczenstwo braku mozliwosci
osiagniecia portu przez jednostke ptywajaca przy niekorzystnych warunkach pogodowych nalezy
rozwazy¢ lokalizacje marin m.in. w okolicach ujécia Piasnicy, Cetniewie;

— innych potencjalnych szlakéw Zzeglarskich opartych o systemy rzeczno-jeziorne regionu (Gowidlinskie,

Mausz, Radunskie, Sominskie i Zarnowiec) wraz z likwidacja barier technicznych (przebudowa mostéw na

zwodzone) na odcinkach szlakéw wodnych taczacych duze akweny;

5) Wykorzystanie turystyczne zasobdw i waloréw kulturowych regionu przez rozwdj infrastruktury turystycznej w

miejscowosciach potozonych na szlakach kulturowych:

— Szlak dworéw i patacéw: Choczewo, Gniewino, Godetowo (gm. teczyce), Krokowa, Rekowo Gérne (gm.
Puck), Rzucewo (gm. Puck), Salino (gm. Gniewino), Sasino (gm. Choczewo), Starbienino (gm. Choczewo),
Wejherowo, Wierzchucino (gm. Krokowa), Zelistrzewo (gm. Puck), jednoczesénie rekomenduje sie jego
rozwiniecie w kierunku zachodniej czesci wojewddztwa,

120



6)

Europejska Droga Sw. Jakuba - Szlak jakubowy: Tuja (m. i gm. Nowy Dwoér Gdanski), Niedzwiedzica (gm.
Stegna) Gdarisk Sobieszewo, Gdarisk Oliwa, Zukowo, Sianowo (gm. Kartuzy), Lebork, tebien (gm. Nowa
Wies Leborska), teba;

Szlak historii Zutaw: obejmujacy dwa szlaki Menonitéw i Doméw podcieniowych ukazujacych wyijatkowe
walory krajobrazowe Zutaw; obejmuje szereg miejscowosci: Kiezmark, Leszkowy, Mitocin, Trutnowy,
Woctawy, Zutawki (gm. Cedry Wielkie); Borety, Lichnowy (gm. Lichnowy); Nowy Staw (gm. Nowy Staw);
Cyganek, Lubieszewo, Marynowy, Nowy Dwér Gdanski, Ortowo (gm. Nowy Dwor Gdanski); Jeziernik,
Ostaszewo, Palczewo (gm. Ostaszewo); Stogi (gm. Malbork); Bystrze (gm. Mitoradz); Klecie, Szaleniec,
Ztotowo (gm. Stare Pole); Drewnica, Jantar, Mikoszewo, Przemystaw, Rybina, Stegna (gm. Stegna);Krzywe
Kofto, Steblewo, Wréblewo (gm. Suchy Dab);

Pomorski Szlak Cysterski: Gdansk Oliwa, Mechowo (gm. Puck), Morzeszczyn, Pelplin, Pogddki (gm.
Skarszewy), Puck, Rajkowy (gm. Pelplin), Stupsk, Starzyno (gm. Puck), Zarnowiec (gm. Krokowa),

Szlak zamkéw gotyckich: Gniew, Malbork, Lebork, Kwidzyn;

Szlak zabytkéw hydrotechniki: Gdansk; Czymanowo (gm. Gniewino); Bielkowo, tapino (gm. Kolbudy);
Malbork; Miedzytez, Stocki Mtyn (gm. Pelplin); Pruszcz Gdanski; Juszkowo, Predzieszyn, Straszyn (gm.
Pruszcz Gdanski); Czarnocin (gm. Skarszewy); Rybaki (gm. Somonino); Drewnica, Mikoszewo, Rybina (gm.
Stegna); Suleczyno; Sztutowo; Tczew; Rutki (gm. Zukowo);

Szlak latarni morskich: Gdansk Nowy Port, Hel, Jastarnia, Krynica Morska, Stilo (gm. Choczewo), Sopot,
Rozewie (gm. Wtadystawowo);

Szlak bursztynowy: Bakowo (gm. Kolbudy), Chtapowo (gm. Wiadystawowo), Gdansk, Malbork,
Niedziwedziéwka (gm. Stegna), Sopot, Pruszcz Gdanski, Stegna.

Modernizacja i rozwdj oferty instytucji kultury oraz rozwdj infrastruktury dla plenerowych imprez kulturalnych,
w tym amfiteatrow i estrad sezonowych, targowisk eksponujacych regionalne produkty.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 2.3.:

Ustalenia

Zasada 2.3.4. a,

Zasada 2.3.8. a (tiret 1-4), b (tiret 1-2), c (tiret 1-17),

Zasada 2.3.9. a (tiret 1-8), b (tiret 1), c,

Dziatanie 2) tiret 1-2,

Dziatanie 3) tiret 1,

Dziatanie 4) tiret 1-2,

Wytyczne ,A” Wytyczne ,B”

Zasada 2.3.4.c-d, h, Zasada 2.3.4. h,

Zasada 2.3.7. a-f, Zasada 2.3.7. a,c, f,

Dziatanie 1) tiret 1-2,

Dziatanie 4) tiret 3,
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 2.4.
KSZTAETOWANIE RACJONALNEJ STRUKTURY PRZESTRZENNEJ SIECI TRANSPORTOWEJ

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 2.4.:

2.4.1. Zasada hierarchizacji sieci transportowej wedtug jej waznosci dla dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej obszaru
metropolitalnego:

a. infrastrukture transportowg szczegdlnie wazng dla dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej obszaru
metropolitalnego tworza:

drogi:

— nr Al (Gdansk - Torun - t6dz - Gliwice - gr. panstwa),

— nr Sé (planowany przebieg gr. pafstwa - Koszalin - Stupsk - Chwaszczyno - Gdansk - Rusocin
po Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta (OMT) i istniejacy przebieg Obwodnicy Zachodniej
Tréjmiasta (OZT) na odcinku Gdynia - Gdansk wraz z odcinkiem Drogi Czerwonej do Portu
Gdynia),

— nr S7 (Gdansk - Elblagg - Warszawa - Krakéw - gr. panstwa),

— nr 22 (gr. panstwa - Gorzéow Wielkopolski - Cztuchéw - Chojnice - Starogard Gdanski -
Malbork - Elblag - gr. pafistwa),

— nr 89 (droga nr S7 - Port Gdansk),

— nr 91 (odcinek: droga nr S7 Gdansk - Tczew - Gniew - £ddz - Czestochowa);

linie kolejowe: nr 9 (Warszawa Wschodnia - Gdansk Gtéwny), nr 131 (Chorzéw Batory - Tczew), nr

201 (Nowa Wie$ Wielka - Gdynia Port), nr 202 (Gdansk Gtéwny - Stargard), nr 203 (Tczew -
Kostrzyn) i nr 204 (Malbork - Braniewo);

drogi wodne: E-40 (z Gdanska poprzez Wiste - Bug - Dniestr do Chersor) i E-70 (z Rotterdamu
poprzez $luze Hohensaaten - Odre - Warte - Note¢ - Brde - Wiste - Nogat lub Szkarpawe - Zalew
Wiélany do Ktajpedy);

porty morskie: Port Morski Gdansk, Port Morski Gdynia,

porty lotnicze: Port Lotniczy Gdansk im. L. Watesy,

terminale intermodalne i centra logistyczne na zapleczu portéw morskich w Gdansku i Gdyni oraz w
Zajaczkowie Tczewskim.

b. infrastrukture drogowa szczegdlnie wazna dla dostepnosci wewnetrznej obszaru metropolitalnego i obstugi
linii transportowych uzytecznosci publicznej tworza drogil:

nr 7 (droga nr S6 (OMT) wezet ,Zukowo” - droga nr S6 (OZT) wezet ,Karczemki”),
nr 20 (odcinek: Koscierzyna - droga nr S6 (OMT) wezet ,Zukowo”),

nr 55 (odcinek: Nowy Dwor Gdariski - Malbork),

nr 211 (odcinek: Sierakowice - Kartuzy - Zukowo),

nr 213 (odcinek: Wicko - Celbowo),

nr 214 (teba - Lebork -Sierakowice),

nr 215 (odcinek: Wtadystawowo - Jastrzebia Géra),

nr 216 (Reda - Wtadystawowo - Hel),

nr 218 (odcinki: Krokowa - Wejherowo - droga nr 224, Chwaszczyno - droga nr 468 Gdansk),
nr 221 (droga nr 501 Gdansk - Kowale - Przywidz - Koscierzyna),

nr 222 (droga nr S6 (OZT) - Straszyn - Trabki Wielkie),

nr 224 (droga nr 218 - Kartuzy - Skarszewy - Tczew),

nr 226 (droga nr 222 - droga nr A1 wezet ,Rusocin” - Pruszcz Gdanski - droga nr 501 Przejazdowo),

LW celu jednoznacznego wskazania odcinkéw drog ekspresowych, uzyto nastepujacych skrétéw przy numerach tych drég: OMT - Obwodnica
Metropolii Tréjmiejskiej, OPG - Obwodnica Potudniowa Gdanska, OZT - Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta.
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— nr 229 (odcinek: droga nr A1 - Pelplin - droga nr 91 Rudno),

— nr 468 (droga nr S6 (OZT) Gdynia - Sopot - droga nr 91 Gdansk) wraz z drogami nr 6 (odcinek: droga
nr Sé wezet ,Strzebielino” - Wejherowo - droga nr S6 (OZT) Gdynia) i nr 91 (odcinek: droga nr 468
Gdansk - droga nr S7 (OPG) wezet ,Lipce” Gdansk),

— nr 472 (droga nr 468 Gdansk - Gdansk Port Lotniczy) wraz jej przedtuzeniem do drogi nr S6 (OMT)
wezet ,Miszewo” i dalej do drogi nr 224 w Przodkowie,

— nr474 (droga nr S6 (OZT) wezet ,Wielki Kack” Gdynia - droga nr 468 Gdynia),

— nr 501 (odcinki: drogi nr S6 (OZT) wezet ,Karczemki” Gdansk - Przejazdowo, Stegna - Krynica Morska),
— nr 502 (Stegna - Nowy Dwor Gdanski),

— droga taczaca intermodalny terminal kontenerowy w Zajaczkowie z droga nr A1 wezet ,Stanistawie”.

infrastrukture kolejowg szczegdlnie wazng dla dostepnos¢ wewnetrznej obszaru metropolitalnego
tworza linie:

nr 9 (odcinek: Malbork - Tczew - Gdansk Gtéwny),

— nr 131 (odcinek: Smetowo - Tczew),
— nr 201 (odcinek: Somonino - Gdynia Port),

— nr 202 (odcinek: Gdansk Gtéwny - Gdynia Gtéwna - Lebork),

— nr 203 (odcinek: Tczew - Starogard Gdanski),

— nr 213 (Reda - Hel),

— nr 214 (Somonino - Kartuzy),

— nr 226 (Pruszcz Gdanski - Gdansk Port Potnocny),

— nr 229 (odcinki: Pruszcz Gdanski - Glincz - Kartuzy i Lebork - teba),
— nr 230 (Wejherowo - Choczewo),

— nr 248 (Gdansk Wrzeszcz - Gdansk Osowa) wraz z facznicg nr 253 (Gdansk Rebiechowo -
Rebiechowo) - PKM,

— nr 250 (Gdansk Srédmiescie - Rumia z przedtuzeniem linii do Wejherowa i Tczewa) - PKM,
— nr 746 (Gdynia Gtéwna Osobowa - Gdynia Port);

2.4.2. Zasada ksztattowania struktury sieci drég ponadregionalnych i regionalnych w oparciu o techniczng
klasyfikacje drég:

Q

e.

. autostrady (A) - droga nr A1,

drogi ekspresowe (S) - drogi nr S6 i S7,

drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP) - nr 20 (obwodnica Zukowa), nr 22 (gr. wojewddztwa -
Chojnice - Tczew - Malbork - gr. wojewddztwa), droga nr 89 (Trasa Sucharskiego), nr 91 (odcinek: droga
nr S7 (OPG) wezet ,Gdansk - Lipce” - gr. wojewddztwa), nowe obwodnice w ciggu drég krajowych klasy
G, Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Trojmiasta (OPAT),

drogi gtéwne (G): nr 6 (odcinek: droga nr S6 (OZT) - Wejherowo - wezet Sé ,Strzebielino”), nr 7
(odcinek: droga nr S6 (OMT) wezet ,Zukowo” - droga nr S6 (OZT) wezet ,Karczemki”), nr 20 (odcinek:
Koscierzyna - Zukowo), nr 55, nr 90, nr 91 (odcinek: droga nr S7 (OPG) wezet ,Gdansk - Lipce” -
wewnetrzny Port Morski Gdansk), nr 211, nr 214, nr 216 (odcinek: Reda - Wtadystawowo), nr 218
(odcinek: droga nr 468 Gdansk - Chwaszczyno), nr 221 (droga nr 501 - Kowale - Kolbudy), nr 222
(odcinek: droga nr Sé6 (OZT) wezet ,Straszyn” - Trabki Wielkie - Jabtowo), nr 224 (odcinek: Godziszewo
- droga nr Al - droga nr 91 w Tczewie), nr 226 (odcinki: Jagatowo - droga nr Sé (OZT) i droga nr 91
Pruszcz Gdanski - droga nr 501 Przejazdowo), nr 229 (odcinek: droga nr 222 Jabtowo - droga nr 91
Rudno), nr 231, nr 468, nr 472 (i jej przedtuzenie do drogi nr S6 (OMT) i drogi nr 224 w Przodkowie), nr
474, nr 501 (odcinki: droga nr Sé (OZT) - droga nr 468 Gdansk, droga nr 89 - droga nr 226), nr 502,
nowe odcinki drég wojewddzkich,

drogi zbiorcze (Z) - pozostate odcinki drég wojewddzkich w granicach obszaru metropolitalnego,
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przy czym dla drég klasy G i Z na wniosek zarzadcy drogi mozna przyja¢ wyzsza klasez;

2.4.3. Zasada techniczno-eksploatacyjnej hierarchizacji sieci kolejowej wedtug maksymalnej predkosci pociagdw Vmax
[km/h]:

a.
b.

C.

120 < Vi < 200 - linie kolejowe nr: 9, 131, 202, 204, 248,
90 < Viax £ 120 - linie kolejowe nr: 201, 203, 207, 213, 214, 205,

Vimax S 90 - pozostate linie kolejowe;

2.4.4. Zasada zachowania w procesie planowania sieci drogowej wymagan w zakresie:

a.
b.

f.

hierarchizacji sieci drogowej wymagajacej z dopasowania do siebie kategorii i klas faczacych sie drég

regulacji dostepu do drogi, w tym normatywnych odlegtosci weztéw drogowych przy lokalizacji
dodatkowych weztéw w ciggach drég klasy A, S, GP i G,

uzytkowania drogi zgodnie z jej przeznaczeniem, gtéwnie poprzez oddzielanie od siebie ruchu lokalnego
i tranzytowego,

ochrony przed negatywnym oddziatywaniem na srodowisko i kompensacji przyrodniczej,

minimalizacji kosztéw dostepu i emisji zanieczyszczen w przypadku obstugi terenéw rozwoju
osadnictwa,

oddziatywania planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowegos;

2.4.5. Zasada hierarchizacji infrastruktury stuzacej integracji transportu pasazerskiego w obszarze
metropolitalnym wyrdzniajac:

a.

4 wezty integracyjne krajowe (K): Gdansk Gtéwny, Gdynia Gtéwna, Port Lotniczy Gdansk im. L. Watesy i
Tczew;

4 wezly integracyjne regionalne (R): Gdansk-Wrzeszcz, Lebork, Malbork, Wejherowo;

14 weztéw integracyjnych metropolitalnych (M): Gdansk-Oliwa, Gdansk-Osowa, Gdarsk-Rebiechowo,
Gdansk-Srédmiescie, Gdynia-Chylonia, Gdynia-Karwiny, Kartuzy, Luzino, Nowy Dwér Gdanski, Pruszcz
Gdanski, Reda, Rumia i Sopot;

27 weztéw integracyjnych lokalnych (L): Gdansk Bretowo, Gdansk Czerwony Most, Gdansk Jasien,
Gdansk Orunia, Gdansk Politechnika, Gdansk Przymorze Uniwersytet, Gdansk Stocznia, Gdansk Zaspa,
Gdanisk Zabianka AWFiS, Gdynia Grabéwek, Gdynia Ortowo, Gdynia Redtowo, Gdynia Stocznia, Gdynia
Wzg. Sw. Maksymiliana, Kosakowo, teba, Pelplin, Pszczétki, Puck, Rumia Janowo, Sierakowice,
Somonino, Sopot Kamienny Potok, Sopot Wyscigi, Wejherowo Smiechowo, Wtadystawowo, Zukowo
Wschodhnie;

66 przystankow zintegrowanych (PZ): Babi Dét, Borkowo, Bozepole Wielkie, Cieplewo, Chatupy,
Czarlin, Garcz, Garczegorze, Gdansk Nowe Szkoty, Gdansk Stadion Expo, Gdansk Lipce, Gdansk Strzyza,
Gdansk NiedZzwiednik, Gdansk Kietpinek, Gdannsk Matarnia, Gdynia Cisowa, Gdynia Leszczynki, Gdynia
Oksywie, Gdynia Stadion, Glincz, Godetowo, Gotubie Kaszubskie, Goscicino Wejherowskie, Hel,
Jastarnia, Jastarnia Wczasy, Jurata, Kietpino Kartuskie, Krélewo Malborskie, Krzeszna, Kulice Tczewskie,
Ledziechowo, Lebork Nowy Swiat, Lisewo, Majewo, Malbork Katdowo, Miechucino, Mitobadz, Mojusz,
Morzeszczyn, Mrzezino, Nowa Wie$ Leborska, Pepowo, Prokowo, Reda Pieleszewo, Reda Rekowo,
Reskowo, Rewa, Rebiechowo, Rokitki Tczewskie, R6zyny, Rumia Biata Rzeka, Skowarcz, Stawki, Stare
Pole, Steknica, Strzebielino Morskie, Subkowy, Swarozyn, Swarzewo, Szymankowo, Wejherowo Nanice,
Wiezyca, Wihadystawowo Port, Wrzeécie, Zelistrzewo;

2.4.6. Zasada ksztattowania metropolitalnego wezta lotniczego w oparciu o:

a.
b.

C.

port lotniczy w sieci TEN-T: Port Lotniczy im. L. Watesy w Gdansku,
Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo,

lotnisko Pruszcz Gdanski;

2.4.7. Zasada ksztattowania metropolitalnej struktury sieci portéw morskich i rzecznych w oparciu o:

2 w celu uzyskania zgodnosci z zapisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej (Dz.U.UE L z dnia 29 listopada 2008 r.).
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d.

2 porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w Gdansku i Gdyni,
3 regionalne porty morskie wazne dla gospodarki morskiej w Helu, tebie i Wtadystawowie,

4 lokalne porty morskie o funkcjach rybackich i turystycznych w: Jastarni, Katach Rybackich, Krynicy
Morskiej, Pucku,

2 porty rzeczne w Tczewie (Wista, km 909) i Malborku (Nogat, km 22,8)

2.4.8. Zasada minimalizacji konfliktoéw ograniczajacych funkcjonowanie i rozwdj transportu poprzez:

a.

zapewnienie wiasciwych parametréw obiektéw mostowych (drogowych i kolejowych) zlokalizowanych
w ciggu drég wodnych umozliwiajacych wtasciwe funkcjonowanie i rozwdj zeglugi srodladowej;
wprowadzania maksymalnie mozliwych ograniczen zabudowy mieszkaniowej w strefach przylotniskowych
i strefach podejs¢ do paséw startowych w celu zmniejszenia ucigzliwosci wywotanej hatasem,
a w konsekwencji ryzyka wprowadzenia ograniczen ruchu lotniczego;

Specyficzne zasady zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego:

2.4.9. Zasada koncentrowania rozwoju sieci transportowej w metropolitalnych korytarzach transportowych
(pucki, leborski, kartusko-koscierski, tczewski, zutawski) obejmujacego priorytetowe dziatania, stuzace
poprawie powigzan rdzenia obszaru metropolitalnego z jej otoczeniem funkcjonalnym oraz tworzeniu
warunkoéw dla rozwoju wielomodalnych przewozéw osdéb i towaréw;

2.4.10.Zasada zréznicowania zintegrowanej polityki transportowej w stosunku do:

a.

b.

ogolnych stref obszaru metropolitalnego:
— rdzen: Gdansk, Gdynia i Sopot,
— strefa zewnetrzna obejmujgca pozostate gminy obszaru metropolitalnego,

lokalnych stref miejskich.

Zrdznicowanie dotyczy¢ powinno przede wszystkim:

odmiennej roli transportu zbiorowego w obstudze tych stref,

narzedzi regulowania dostepnosci dla samochodéw osobowych (zakazy i ograniczenia wjazdu, liczby
miejsc postojowych i miejsc parkowania, organizacji parkingdw i miejsc postojowych, odptatnosci za
dostep do obszaru i miejsc parkingowych) i ciezarowych,

lokalizacji okreslonych elementow infrastruktury transportowej (weztéw i przystankow przesiadkowych
transportu zbiorowego, parkingdw P&R, B&R, K&R, centrow logistycznych).

2.4.11.7Zasada ksztattowania podstawowego uktadu drogowego w rdzeniu obszaru metropolitalnego w oparciu o
rusztowy uktad tras przebiegajacych:

a.

potudnikowo (na kierunku pétnoc-potudnie), ktéry tworza: Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta (droga nr
S7), Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta (droga nr S6), Trasa Srednicowa (droga nr 468) wspomagana przez
pozostate, réwnolegte elementy gtéwnego korytarza transportowego lokalizowane przy terenach PKP (Droga
Czerwona),

réwnoleznikowo (na kierunku wschéd - zachdd), ktéry tworza: Obwodnica Potudniowa Gdarniska (droga nr
S7), ul. Armii Krajowej (droga nr 501) w Gdansku, Trasa Stowackiego (droga nr 472) w Gdansku, ciag ulic:
Nowej Spacerowej i Nowej Kielnienskiej (droga nr 218) w Gdarisku, ul. Wielkopolska (droga nr 474) w Gdyni,
Trasa Kwiatkowskiego w Gdyni,

z zachowaniem funkgcji tych potaczen dostosowanych do ich bezposredniego otoczenia;

2.4.12.Zasada ksztattowania zintegrowanej sieci metropolitalnego transportu zbiorowego w oparciu o transport
szynowy i system dowozu pasazeréw srodkami transportu autobusowego, trolejbusowego, tramwajowego,
wodnego i rowerowego do weztéw integracyjnych spetniajacych standardy wtasciwe dla rangi wezta.

2.4.13.Zasada priorytetu rozwoju sieci transportowej obszaru metropolitalnego w zakresie:

a.

budowy brakujacych lub szczegdlnie waznych elementéw sieci transportowej, podnoszacych istotnie
(skokowo) ich sprawnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu, a takze mozliwosci obstugi transportowej portow,
obszaréw przemystowych i ustugowych oraz dojazdéw do rdzenia obszaru metropolitalnego,
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b. budowy i modernizacji transportowych weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych
umozliwiajgcych integracje transportu regionalnego i metropolitalnego, z zapewnieniem odpowiednich
standardéw,

c. budowy Ilub modernizacji brakujacych elementéw sieci tras rowerowych i ciggdw pieszych
zapewniajacych dobra obstuge weztéw integracyjnych lub przystankéw zintegrowanych,

d. wdrazania Inteligentnych Systeméw Transportu, umozliwiajacych stosowanie nowoczesnych,
innowacyjnych i zaawansowanych metod zarzadzania ruchem i przewozami,

e. zapewnienia odpowiednich standardéw bezpieczenistwa i ograniczenie negatywnego wptywu na
Srodowisko budowanych lub modernizowanych elementéw infrastruktury transportowej.

2.4.14.Zasada ksztattowania sieci przystani morskich w obszarze metropolitalnym w oparciu o 30 przystani
morskich: Debki, Chatupy I, Chatupy Il, Chtapowo, Karwia, Jastarnia |, Jastarnia Ill, Kuznica I, Kuznica Il,
Swarzewo, Ostonino, Mechelinki, Rewa I, Rewa Il, Oksywie, Obtuze, Ortowo, Marina Gdynia, Gorki
Zachodnie, Gérki Wschodnie, Swibno, Jelitkowo, Sopot, Molo Sopot, Jantar, Stegna, Katy Rybackie I,
Krynica Morska, Piaski (Nowa Karczma);

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.4.:

1) Podejmowanie procesu przeksztatcen istniejacej sieci drog krajowych, wojewddzkich i niektérych powiatowych
w dostosowaniu do ich rzeczywistej funkgji, mozliwosci rozbudowy, z uwzglednieniem zmian wynikajacych z
budowy nowych w obszarze metropolitalnym odcinkéw drég krajowych, gtéwnie drég ekspresowych nr Sé i
S7;

2) Budowa nowej i dostosowywanie istniejacej infrastruktury liniowej i weztowej w sieci TEN-T do standardéw
okreslonych w wytycznych TEN-T* standardy te dotyczg takze infrastruktury dostepowej portéw w strefie
,ostatniej mili” na obszarze Gdanska i Gdyni bedacych weztami miejskimi TEN-T; w tym zakresie do
podstawowych inwestycji w obszarze metropolitalnym naleza:

a) w zakresie rozwoju sieci drogowej i jej wyposazenia w $rodki ITS:
do 2020 roku:
— budowa drogi S-6 (Stupsk - Gdansk) wraz z Obwodnica Metropolitalng Trojmiasta (Tabl. 1, poz.1-4),
— budowa drogi S-7 (Warszawa - Gdansk) (Tabl. 1, poz. 5),

— budowa nowego potaczenia (alternatywnego do Trasy Kwiatkowskiego) drogowego do Portu Gdynia
poprzez przedtuzenie Obwodnicy Zachodniej i budowe odcinka ,Drogi Czerwonej” do Portu Gdynia,

— budowe alternatywnego do ul. Wyzwolenia i ul. Oliwskiej potaczenia drogowego do zachodniej czesci
Portu Gdansk,

— przebudowa ul. J. Wisniewskiego w Gdyni;
po 2020 roku:

— budowa nowego potaczenia Portu Lotniczego Gdansk z Obwodnicg Metropolii Tréjmiejskiej (wezet
Miszewo) w ciagu drogi nr 472,

b) w zakresie modernizacji linii kolejowych i rozwoju systemu ERTMS:
do 2020 roku:
— modernizacja linii kolejowej nr 131 (Tczew - Chorzéw Batory) (Tabl. 2, poz. 7),

— modernizacja linii kolejowej nr 201 (Gdynia Port - Bydgoszcz) wraz z budowsa drugiego toru i elektryfikacjg
catej linii (Tabl. 2, poz. 1),

— modernizacja linii kolejowej nr 202 (Gdynia Gtéwna - Stargard) wraz z budowa drugiego toru (Tabl. 2, poz. 6),
— przebudowa linii kolejowej nr 203 (na odcinku Tczew - £ag Wschéd) wraz z elektryfikacja (Tabl. 2, poz. 1),

— modernizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa - Gdynia w zakresie warstwy nadrzednej LCS,
ERTMS/ETCS/GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu trakcyjnego (Tabl. 2. poz. 4),

po 2020 roku:

4 Union guidelines for the development of the trans-European transport network. Regulation EU 1315/2013
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— budowa co najmniej jednego dodatkowego toru na linii kolejowej nr 9 na odcinku Tczew - Pruszcz
Gdanski;

3) Budowa i modernizacja drég o funkcji ponadregionalnej i regionalnej w dostosowaniu do parametréow
funkcjonalno-technicznych i standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego:

a)

stuzacych usprawnieniu powigzan z weztami autostrady A1l i nowymi weztami na drogach ekspresowych
S6 i S7 oraz prowadzeniu nowych linii transportu zbiorowego, w tym m.in.:

do 2020 roku:

— rozbudowa drég nr 222 i nr 229 na odcinku Starogard Gdanski - Jabtowo - autostrada A1 wezet Pelplin
autostrada A1 (Tabl. 1, poz. 8),

— rozbudowa drogi nr 224 na odcinku Godziszewo - autostrada A1 wezet Stanistawie (Tabl. 1, poz. 10),

— rozbudowa drogi nr 226 na odcinkach autostrada A1 wezet Rusocin - Pruszcz Gdanski i Pruszcz Gdanski
- Przejazdowo (Tabl. 1, poz. 15),

po 2020 roku:

— rozbudowa drogi nr 22 na odcinku Malbork - autostrada A1 (wezet ,Swarozyn”),

— budowa nowego potaczenia ,Nowa Kielnienska” w ciggu drogi nr 218 (wezet ,Wysoka” - wezet
,Chwaszczyno”),

— budowa nowego potaczenia Przodkowo - Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej (wezet ,Miszewo”) jako
przedtuzenia drogi nr 472,

— budowa potaczenia miedzy droga nr 211 a weztem Glincz w ciggu drogi nr 20, jako nowego przebiegu
DW nr 211 (obejscie Zukowa),

— przebudowa drég powiatowych i gminnych na odcinkach stanowigcych dojazdy do weztéw ,Lesnice”,
,Lebork-Potudnie”, ,teczyce”, ,Strzebielino”, ,Luzino” na drodze nr S6 i weztéw ,Cedry Mate”,
»,Dworek”, ,Nowy Dwoér Gdanski” na drodze nr S7;

redukujacych ucigzliwos¢ w obszarach zabudowy, w tym wyprowadzanie ruchu tranzytowego poza obszary
zabudowane przez budowe obwodnic:

do 2020 roku:

— Zukowa w ciagu drogi nr 20 (Tabl. 1, poz. 4),

— Kartuz w ciagu drogi nr 211 - | etap (Tabl. 1, poz. 13),
po 2020 roku:

— Malborka w ciaggu drogi nr 22,

— Kartuz w ciagu drogi nr 211 - Il etap i nr 228,

Leborka w ciggu drogi nr 214,

Wiadystawowa w ciggu drogi nr 215,
—  Wejherowa w ciagu drogi nr 218,

Zukowa i Sierakowic w ciggu drogi nr 211,
— Trabek Wielkich w ciaggu drogi nr 222
Gdyni Chyloni, Rumi i Redy jako Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej,

Rybiny w ciagu drogi nr 502;

usprawniajacych potaczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi i subregionalnymi a Tréjmiastem, a takze
pomiedzy nimi a ich zapleczem funkcjonalnym, w tym:

do 2020 roku:

— budowa mostu przez rzeke Nogat w Malborku wraz z dojazdami w ciggu drég nr 22 i nr 55 (Tabl. 1, poz.
7))

— rozbudowa drogi nr 222 na odcinku Gdansk - Starogard Gdanski (Tabl. 1, poz. 9),

— rozbudowa drogi nr 212 na odcinku Osowo Leborskie - Unichowo,
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4)

— budowa i rozbudowa drogi nr 214 na odcinku teba - Biatogarda wraz z budowa obwodnicy w m. Wicko
(Tabl. 1, poz. 14),

rozbudowa drogi nr 216 na odcinku KuzZnica - Jastarnia i Jastarnia - Jurata,

— rozbudowa i przebudowa drogi nr 221 na odcinku granica m. Gdarisk - Nowa Karczma,

rozbudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna - Krynica Morska,

— rozbudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna - Nowy Dwér Gdanski,

po 2020 roku:

— przebudowa drég powiatowych nr 2340G (odcinek Nowy Staw - Tczew) i potaczenia Nowy Staw -
droga nr 55 (uwarunkowana stanem technicznym mostu drogowego przez rz. Wiste),

— przebudowa drogi nr 218 na odcinku od drogi nr 468 (Gdansk Oliwa) do drogi nr S6 (wezet
,Chwaszczyno”, w tym budowa ulicy nowej Spacerowa (z tunelem pod Pachotkiem) i ulicy nowej
Kielnienskiej.

Rewitalizacja i modernizacja sieci kolejowej koncentrujagca sie na podnoszeniu standardéw technicznych
i funkcjonalnych linii kolejowych o szczegdélnym znaczeniu dla obstugi obszaru metropolitalnego, zwtaszcza
w zakresie:

a) powigzan osrodkow regionalnych i subregionalnych oraz ich otoczenia z Tréjmiastem, w tym:
do 2020 roku:
— nr 207 (na odcinku Grudziadz - Kwidzyn - Malbork) (Tabl. 2, poz. 9),
— nr 229 (na docinku Lebork - teba),
— nr 250 w zakresie jej wydtuzenia na odcinku Rumia - Wejherowo (Tabl. 2, poz. 10),

— nr 248 (Gdansk Wrzeszcz - Gdansk Osowa) wraz z linig nr 253 (tacznica w kierunku Koscierzyny) w
zakresie jej elektryfikacji (Tabl. 2, poz. 10),

po 2020 roku:
— nr 229 (na odcinku Pruszcz Gdanski - Lebork),
b) poprawy dostepnosci i obstugi terenéw portowych w Gdansku i Gdyni, w tym:
do 2020 roku:
— nr 226 (Pruszcz Gdanski - Gdansk Port Potnocny) z budowa mostu przez Martwa Wiste (Tabl. 2, poz. 5),

— Rozbudowa sieci kolejowej i drogowej w Porcie Gdansk (przebudowa stacji kolejowych obstugujacych
port morski w Gdansku (Gdansk Port Potnocny, Gdansk Kanat Kaszubski, Gdansk Przerébka oraz
Gdansk Zaspa Towarowa) wraz z systemem linii kolejowych na terenie portu) (Tabl. 2, poz. 3),

— rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia (przebudowa grup torowych stacji
Gdynia Port, dostosowanie uktadéw torowych do potrzeb portu i przewoznikéw) (Tabl. 2, poz. 2),

c) redukcji emisji spalin i hatasu w obszarach cennych przyrodniczo i turystycznie:
— elektryfikacja linii kolejowej nr 213 (na odcinku Reda - Hel).

Dokonanie analizy celowosci i podjecie kierunkowej decyzji w sprawie wprowadzenia transportu szynowego
wraz z weztami integracyjnymi lub przystankami zintegrowanymi dla obstugi terenéw o silnej presji
suburbanizacyjnej, w tym:

a) budowy trasy lekkiego transportu szynowego na odcinku: linia kolejowa nr 201 - Gdynia Chwarzno-
Wiczlino - Bojano - Koleczkowo - Szemud - Luzino,

b) modernizacji i wydtuzenia linii kolejowej nr 228 do Kosakowa i Rewy w ciggu PKM,
c) rewitalizacji linii kolejowej nr 229 na odcinku Pruszcz Gdanski - Lebork,

d) rewitalizacji linii kolejowych nr 230 (Wejherowo - Garczegorze) i 230A (Rybno Kaszubskie - Zarnowiec) na
odcinkach poprawiajacych dostepnos¢ planowanej elektrowni jadrowe;j,

e) rozbudowa uktadu linii kolejowych w Kartuzach dla usprawnienia powigzan kolejowych z Tréjmiastem,
f) rewitalizacji linii kolejowej nr 256 (Szymankowo - Nowy Dwoér Gdanski),

g) rozbudowa systemu kolei aglomeracyjnej w kierunku Tczewa.
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6)

Budowa i rozbudowa infrastruktury obstugi transportu zbiorowego, w tym systeméw P&R i B&R, w weztach
integracyjnych i przystankach zintegrowanych, w szczegdlnosci w:

do 2020 roku:
— Malborku, Leborku,

— rozwazenie lokalizacji regionalnego dworca autobusowego w okolicach weztéw integracyjnych Gdansk
Rebiechowo - Zukowo Wschéd;

Modernizacja infrastruktury i zwiekszanie dostepu do portéw morskich od strony morza i ladu:
do 2020 roku:

— modernizacja wejscia do portu wewnetrznego w Gdansku - etap Il (Tabl. 3, poz. 1),
— modernizacja uktadu falochronéw ostonowych Portu Pétnocnego (Tabl. 3, poz. 2),

— modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego (Tabl. 3, poz. 3),

— modernizacja portu wewnetrznego w porcie Gdansk (Tabl. 3, poz. 4),

— budowa terminalu promowego w porcie Gdynia (Tabl. 3, poz. 5),

— pogtebienie toru podejsciowego i akwendéw w porcie Gdynia (Tabl. 3, poz. 6),

— rozbudowa sieci kolejowej i drogowej w porcie Gdansk (Tabl. 3, poz. 7),

— przebudowa nabrzezy w porcie Gdynia (Tabl. 3, poz. 8),

— rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia (Tabl. 3, poz. 11),
— przebudowa wejscia do Portu Ustka,

— przebudowa wejscia potudniowego do portu w Gdyni,

— budowa infrastruktury portowej do odbioru $ciekéw sanitarnych oraz zasilania statkdbw w energie
elektryczna,

— Gdansk Port Pétnocny - budowa portu schronienia dla statkéw znajdujacych sie w niebezpieczenstwie i
zagrazajacych katastrofg ekologiczng wraz z infrastrukturg falochronu ostonowego oraz zapora
przeciwrozlewowsa (Tabl. 3, poz. 9),

— rozbudowa terminalu paliwowego na falochronie Portu Gdynia (Tabl. 3, poz. 10);

Integrowanie strumieni konteneréw obstugiwanych przez porty w Gdansku i Gdyni poprzez ksztattowanie
warunkéw dla poprawy efektywnosci i sprawnosci przewozdéw door to door w tancuchu transportowym
w oparciu o funkcjonowanie suchego portu (miejsca tworzenia sktadéw catopociaggowych docierajacych do
terminali w gtebi kraju oraz konsolidowania konteneréw pod konkretna jednostke ptywajaca - relacja
eksportowa) przez:

do 2020 roku

— budowe terminalu intermodalnego na terenie obrebu geodezyjnego Zajaczkowo w gminie Tczew,
w obszarze pomiedzy drogi nr 91 a istniejaca linig kolejowa nr 9 (Gdansk Gtéwny - Warszawa Wschodnia)
wraz z budowa powiazania drogowego miedzy terminalem a weztem autostrady Al Stanistawie;

Rozwdj funkcji matych portéw w zakresie dziatalnosci przetadunkowej i obstugi regularnego ruchu
pasazerskiego:

a) w portach o najwiekszym potencjale w tym zakresie (Wtadystawowo), posiadajacych infrastrukture
portowa i potencjalne zaplecze wtasciwe dla obstugi potokéw tadunkéw w portach, w tym zwiazanych z
zagospodarowaniem obszaréw morskich (np. morskie farmy wiatrowych lub wydobycie podmorskich
kopalin);

b) w portach juz obstugujacych regularny ruch pasazerski: Jastarnia, Hel oraz Krynica Morska.

10) Podejmowanie dziatah majacych na celu poprawe powiazan portu w Elblaggu z morzem, poprzez przebudowe lub

modernizacje drogi wodnej - Szkarpawy (od Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego).

Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ budowa kanatu taczacego Zalew Wislany z Zatoka Gdansky (przez
Mierzeje Wisdlang), ale wytacznie na podstawie m. in. pozytywnych ocen $rodowiskowych, ekonomicznych,
technicznych, jasnego okreslenia podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie toru wodnego i mostu zwodzonego (w
ciggu DW nr 501) oraz poparcia spotecznego dla tej inwestycji;
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11) Podejmowanie dziatan zwigzanych z rozwojem Zeglugi srédladowej polegajacych na:

a)

modernizacji drég wodnych $rédlgdowych:

— Martwa Wista od Przegaliny do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;

— Nogat od Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego;

— Szkarpawa od Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego;

— Wista do ujécia do Zatoki Gdanskiej - dostosowanie polskiego odcinka MDW E-70 do parametréow |l klasy
technicznej drég wodnych, z zagwarantowaniem minimum 240 dni w roku catodobowej zeglugi;

pogtebieniu toréw wodnych na Zalewie Wislanym;

zapewnienie warunkéw dla zachowania i rozwoju infrastruktury zeglugi srodladowej przez:

— budowe systemu portéw turystycznych, przystani, pomostéw cumowniczych wraz z jednolitym
systemem identyfikacji wizualne;j,

— modernizacje istniejacej i budowe nowej infrastruktury przetadunkowo - logistycznej $rédlagdowych
portow handlowych na polskim odcinku MDW E-70 np. infrastruktury portowej $rédladowej na
wysokosci Zajaczkowa Tczewskiego, powigzanej z terminalem intermodalnym w Zajaczkowie
Tczewskim;

12) Podejmowanie dziatan utrzymujacych potencjat rozwojowy sieci lotnisk wojewddztwa:

a)

d)

Port Lotniczy Gdansk im. L. Watesy wymagac bedzie:
— dalszego rozwoju komercyjnych ustug na trasach miedzynarodowych oraz krajowych,

— rozbudowy pozwalajacej na zaspokojenie prognozowanego popytu, a takze zwigzane z tym pozyskania
niezbednych gruntéw,

— usprawnienia potaczenia drogowego pomiedzy portem lotniczym i Obwodnica Metropolitalng
Troéjmiasta,

Port Lotniczy Gdynia Kosakowo - rozwdj portu dla obstugi lotnictwa ogdlnego i biznesowego, a docelowo
jako drugiego portu lotniczego obstugujgcego komercyjne loty pasazerskie, wymagac bedzie:

— poprawy dostepu drogowego do terminala pasazerskiego,

— rozwazenie mozliwosci budowy dwutorowej linii kolejowej na odcinku Gdynia Gtéwna - Gdynia
Pogorze - Gdynia Port Lotniczy,

Pruszcz Gdanski - powinno by¢ rezerwowane jako alternatywa dla rozwoju lotnictwa ogdlnego
i biznesowego, co bedzie wymagato odpowiednich uzgodnien z organami wojskowymi, a ewentualne
uruchomienie funkgji lotnictwa ogélnego wiaza¢ sie bedzie z:

— rozbudowa i modernizacja ptyty lotniskowej i drég kotowania,
— poprawa warunkéw parkowania samochoddéw oraz usprawnienie dostepu do strefy aeroklubu

utrzymanie dla lotnictwa cywilnego i ratownictwa medycznego lotnisk Jastarnia.

13)Budowa systemu zarzadzania ruchem drogowym (w tym informacji parkingowej) obejmujaca zarzadzanie
ruchem drogowych na drogach krajowych i wojewddzkich, w szczegdlnosci na drogach dojazdowych do
Trojmiasta oraz do obszaréw turystycznych (Pétwysep Helski, Mierzeja Wislana).

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 2.4.:

Ustalenia

Zasada 2.4.2. a-e,

Zasada 2.4.5. a-d,

Zasada 2.4.11. a-b,

Dziatanie 2) a (tiret 1-2), b (tiret 1-5),

Dziatanie 3) a (tiret 1-3), b (tiret 1-2), c (tiret 1-2, 4),

Dziatanie 4) a (tiret 1, 3-4), b (tiret 1-3),

Dziatanie 7) (tiret 1-9, 13-14),

Dziatanie 10)
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Wytyczne ,A”

Wytyczne ,B”

Zasada 2.4.4. a-f,

Zasada 2.4.4. a-d, f,

Zasada 2.4.5. e,

Zasada 2.4.5. e,

Zasada 2.4.6. a-c,

Zasada 2.4.7. a-c,

Zasada 2.4.8. a-b,

Zasada 2.4.8. a,

Zasada 2.4.9.

Zasada 2.4.9.

Zasada 2.4.10. a (tiret 1-2), b,

Zasada 2.4.12.

Zasada 2.4.13. a-d,

Zasada 2.4.13. a-d,

Zasada 2.4.14.

Dziatanie 1

Dziatanie 2) a (tiret 6), b (tiret 6),

Dziatanie 3) a (tiret 4-8), b (3-9), ¢ (3, 5-10),

Dziatanie 4) a (tiret 2,5), c (tiret 1)

Dziatanie 4) a (tiret 2,5), c (tiret 1)

Dziatanie 5) a-f

)
)
Dziatanie 3) a (tiret 4-8), b (3-9), c (3, 5-10),
)
)

Dziatanie 5) a-f

Dziatanie 6) tiret 2,

Dziatanie 13)
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 2.5.
ZWIEKSZANIE STOPNIA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO | SPRAWNOSCI SYSTEMOW
PRODUKCIJI, PRZESYtU | DYSTRYBUCJI ENERGII ELEKTRYCZNEJ | CIEPLNEJ, GAZU, ROPY
NAFTOWEJ ORAZ PRODUKTOW ROPOPOCHODNYCH

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 2.5.:

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

2.5.7.

2.5.8.

2.5.9.

Zasada rozmieszczenia infrastruktury energetycznej, gwarantujgca zréwnowazony rozwdj regionu
i oszczedne gospodarowanie zasobami przestrzeni, przez koncentracje przedsiewzie¢ liniowych i
weztowych w korytarzach infrastrukturalnych - w tym dwach rangi krajowej:

a. Doliny Wisty, w ktérym zlokalizowane i planowane sa liczne liniowe i weztowe przedsiewziecia
infrastrukturalne réznych sektoréw energetycznych ksztattujgce podstawy rozwoju pomorskiego hubu
paliwowo-energetycznego,

b. Szczecin - Gdansk, ksztattujgcym sie rownoleznikowo i tagczacym potencjalny pomorski hub paliwowo-
energetyczny z zachodnig czescig kraju, w ktérym skupia sie planowana liniowa i weztowa infrastruktura
energetyczna, w tym zwigzana z morskimi i lgdowymi farmami wiatrowymi;

Zasada wyboru lokalizacji elektrowni systemowych w oparciu o studium lokalizacyjne, w ktérym po
przeanalizowaniu wszelkich uwarunkowan spotecznych, Srodowiskowych i ekologicznych (np. wynikajacych
z funkcjonowania regionalnego systemu obszaréw chronionych oraz sieci powiazan ekologicznych),
kulturowych i krajobrazowych, transportowych (mozliwosci obstugi przez podstawowe elementy
infrastruktury transportowej zaréwno na etapie jej budowy, jak réwniez eksploatacji) oraz techniczno-
technologiczno-ekonomicznych  (np. mozliwosci  wyprowadzenia mocy do  Krajowej Sieci
Elektroenergetycznej) ocenione zostang warianty lokalizacji ogélnych oraz wskazane mozliwosci i ograniczenia
lub wykluczenia dla okreslonych lokalizacji szczeg6towych;

Zasada minimalizacji oddziatywania budowli elektroenergetycznych, w tym przebiegu linii 400 i 110 kV, na
krajobraz i srodowisko - poprzez:

a. harmonizacje projektowanych budowli z cechami $rodowiska oraz minimalizacje dominacji infrastruktury
w krajobrazie, w oparciu o kazdorazowe wariantowe analizy krajobrazowe;

b. stosowanie konstrukcji nadlesnych, w przypadku koniecznosci przebiegu linii przez zwarte kompleksy
lesne, celem unikniecia fragmentacji ptatow ekologicznych;

Zasada zagwarantowania bezpieczenstwa dostaw energii poprzez zapewnienie co najmniej dwustronnego
zasilania wszedzie tam, gdzie jest to szczegdlnie istotne ze wzgledu na potrzeby spoteczne i gospodarcze;

Zasada zapewnienia niezawodnosci systemu zaopatrzenia w gaz poprzez budowe uktadéw gazociagdw o
konfiguracji pierscieniowej wszedzie tam, gdzie jest to szczegdlnie istotne ze wzgledu na potrzeby
spoteczno-gospodarcze;

Zasada eliminowania lub maksymalnego ograniczania negatywnego oddziatywania na srodowisko, walory
krajobrazu i bezpieczenstwo ludnosci, obiektow liniowej i punktowej infrastruktury systemoéw przesytu
i magazynowania gazu, ropy naftowej i produktéw naftowych;

Zasada okablowania linii elektroenergetycznych 110 kV i sieci $redniego napiecia na terenach silnie
zurbanizowanych o wysokiej wartosci historycznej, krajobrazowej i turystycznej;

Zasada uwzglednienia w projektowaniu sieci i urzadzen elektroenergetycznych potrzeb wyprowadzenia
mocy z generacji rozproszonej, opartej na zrédtach energii odnawialnej, w tym farm wiatrowych na polskich
obszarach morskich;

Zasada uwzgledniania w planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym potrzeb bezpieczenstwa
energetycznego przez m.in.:

a. rezerwowanie paséw terenéw wolnych od zabudowy i przeszkéd terenowych dla projektowanej
i planowanej infrastruktury elektroenergetycznej, a na etapie jej eksploatacji zapewniajacych dostep do
sieci i urzadzen energetycznych;

b. okreslanie ograniczen w zabudowie oraz zagospodarowaniu i uzytkowaniu terenu w poblizu
projektowanej i planowanej infrastruktury elektroenergetycznej oraz Zrédet produkcji energii
elektrycznej i cieplnej;
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2.5.10.Zasada optymalizacji obstugi jednostek osadniczych w zakresie zaopatrzenia w ciepto przez:

a. budowe, modernizacje i przebudowe zZrédet ciepta umozliwiajaca dostosowanie produkcji i dostaw
energii cieplnej do rzeczywistych i prognozowanych potrzeb,

b. rozszerzanie zasiegéw obstugi istniejgcych scentralizowanych uktadéw cieptowniczych jesli gestos$c
cieplna (stosunek zapotrzebowania na ciepto w danym obszarze do jego powierzchni - MW/ha)
przyjmuje wartos¢ co najmniej 0,5 MW/ha,

c. rozwdj sieci cieptowniczej skojarzeniu z racjonalizacjg rozwoju sieci zaopatrzenia w gaz.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.5.:

1) Rozbudowa istniejagcych i wykorzystywanie potencjalnych mozliwosci lokalizacji nowych systemowych Zrodet
energii elektrycznej:

a)

elektrowni weglowej (ok. 2.000 MW) lub gazowej w rejonie dolnej Wisty - miedzy Tczewem
a potudniowg granicg wojewddztwa;

elektrowni gazowej na terenach portowych Gdanska,

elektrowni jadrowej (ok. 2.000 MW maks. 3.750 MW) w wybranej lokalizacji w strefie wschodniej Pobrzeza
Stowinskiego i Wysoczyzny Zarnowieckiej; rozpatrywane lokalizacje Zarnowiec (gm. Gniewino i Krokowa) i
Lubiatowo - Kopalino (gm. Choczewo),

spetniajgcych wymogi ochrony srodowiska w zakresie: dostaw paliw, zagospodarowania odpaddw,
odprowadzania wod chtodniczych, emisji zanieczyszczen (w tym CO,) do atmosfery, ochrony obszaréw
cennych przyrodniczo, ochrony krajobrazu i dziedzictwa kulturowego oraz zabytkow;

Rozbudowa, przebudowa i budowa sieci przesytowych, dystrybucyjnych oraz stacji energetycznych dla
wyprowadzenia mocy z nowych systemowych i odnawialnych Zrédet energii (farm wiatrowych, w tym off shore
i fotowoltaicznych) projektowanych na obszarze wojewddztwa, w tym m.in.:

a)

w zakresie sieci przesytowych:
do 2020 roku:

— budowa dwutorowej linii 400 kV: Zydowo Kierzkowo - Gdarisk Przyjazn i likwidacja linii 220 kV o tym
samym przebiegu (Tabl. 5, poz. 2),

— budowa dwutorowej linii 400 kV: Grudzigdz Wegrowo - Pelplin - Gdansk Przyjazn i likwidacja linii 220 kV
o tym samym przebiegu (Tabl. 5, poz. 1),

— budowa stacji elektroenergetycznych 400/110 kV: Gdarisk Przyjazn, Pelplin (Tabl. 5, poz. 4 i 5),

— rozbudowa stacji elektroenergetycznych 400/110 kV: Gdarisk Btonia (Tabl. 5, poz. 6),
po 2020 roku:

— budowa dwutorowej linii 400 kV: Zarnowiec - Gdarisk Przyjazri (Tabl. 5, poz. 3),
— modernizacja linii 400 kV: Dunowo - Stupsk - Zarnowiec,

— modernizacja linii 400 kV: Zarnowiec - Gdarisk Przyjazti - Gdarisk Btonia,

— modernizacja linii 400 kV: Gdansk Btonia - Olsztyn Mqtki,

— rozbudowa stacji elektroenergetycznych 400/110 kV: Gdansk I,

— rozbudowa stacji elektroenergetycznej 400/110 kV Zarnowiec dla uzyskania mozliwosci przytaczenia do
KSE morskich farm wiatrowych,

— budowa od 4 do 8 linii 400 kV (w korytarzu infrastrukturalnym) wyprowadzajacych moc z projektowanej
elektrowni jadrowej do stacji transformatorowej w okolicach miedzy Garczegorzem (gm. Wicko)
a Kostkowem (gm. Gniewino) oraz linii elektroenergetycznej najwyzszego napiecia w kierunku stacji
transformatorowej Bydgoszcz Jasieniec zwigzanej z potencjalnym zwiekszeniem przesytéw mocy z EJ1,

w zakresie sieci dystrybucyjnych:
do 2020 roku:
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budowa linii elektroenergetycznej 110 kV: (Bretowo - Kokoszki), (Chetm - Srédmiescie), (Chylonia -
Debogorze - Reda), (Gdansk Btonia - Mackowy (Orunia) - Pruszcz Gdansk), (Gdansk Btonia - EC Elblgg),
(Gdynia Potudnie - Gdynia Centrum - Gdynia Port), (Mfode Miasto - Srédmiescie), (Nowy Dwér Gdariski - Kqty
Rybackie), (Nowy Dwoér Gdanski - Nowy Staw), (Nowy Staw - Malbork Rakowiec), (Pelplin - Gniew -
Grudzigdz), (Pelplin - Lignowy), (Pelplin - Sztum - kierunek Malbork/Kwidzyn), (Pelplin - Starogard Gdanski),

(Pelplin - Subkowy), (Pruszcz Potudnie - Gdarisk | - Mitobqdz), (Szadétki - Gdansk | - Piecki), (Zarnowiec -
tebno - Sierakowice), (Zarnowiec - Gdynia Zielenisz),

modernizacja istniejacych linii 110 kV: (Gdynia Grabéwek - Gdynia Chylonia),

budowa gtéwnych punktéw zasilania 110/15 kV: Chwaszczyno, Czatkowy, Debogdrze, Gdarisk Doki,
Gdynia Centrum, Gdynia Zielenisz, Gniew, Jasien, Karwiny, tebno, Mackowy, Miszewo, Nowy Staw, Osowa,
Politechnika, Puck, Pszczétki, Rotmanka, Stogi, Szadétki, Srédmiescie, Trabki Wielkie, Uniwersytet,
Wejherowo-Smiechowo,

budowa stacji energetycznych 110/15 kV na potrzeby farm wiatrowych i fotowoltaicznych: FW
Mitobqgdz-Tczew, FW Mitoradz, FW Nowa Energia | i I, FW Nowa Energia Ill, FW Nowy Staw, FW Ortowo,
FW Stezyca, FW Werblinia (Sulicice), FW Wiszka-Grochowo, FW Zelistawki;

3) Budowa nowych gazociagdw przesytowych i dystrybucyjnych wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca
weztows (stacje redukcyjno-pomiarowe, instalacje obrébki gazu itp.), w tym m.in.:

a) w zakresie gazociggow wysokiego cisnienia:
do 2020 roku:

budowa gazociggu DN 700 Szczecin - Gdansk (etap VI - Wiczlino - Reszki) (Tabl. 5, poz. 12),

budowa gazociggu DN 500/300 relacji Kosakowo - Wtadystawowo wraz z budowg 2 stacji gazowych
wysokiego ci$nienia (Kosakowo i Wtadystawowo) oraz stacji separacji weglowodoréw w Swarzewie,

budowa gazociggu wysokiego cisnienia DN 300 Kosakowo - Rumia - Gdynia wraz ze stacjg wysokiego
ci$nienia w otoczeniu EC Il Gdynia, celem zasilania jej w gaz ziemny,

budowa gazociagu wysokiego ciénienia DN 500/300 Pszczétki (Zelistawki) - Kolnik, celem potaczenia
gazociggow wysokiego cisnienia relacji Pszczotki - Bytow z gazociagiem Kolnik - Przejazdowo,

budowa gazociggu wysokiego cisnienia DN 500 do obszaréw portowych w Gdansku,
budowa drugiej nitki gazociggu wysokiego cisnienia Kolnik - Gdansk,

przytaczenie do sieci przesytowe;j sieci dystrybucyjnej PSG Sp. z 0.0. w miejscowosci Kolnik zasilajgcej
w paliwo gazowe odbiorcéw z obszaru miasta Gdanska;

po 2020 roku:

budowa gazociagu wysokiego ci$nienia DN 300 do EC Il Gdansk,

budowa gazociaggu wysokiego cisnienia DN 150 relacji Lebork - teba wraz ze stacjg wysokiego cisnienia
w tebie,

budowa gazociagu wysokiego cisnienia Koscierzyna - Olsztyn oraz Reszki - Gustorzyn w przypadku
uruchomienia wydobycia gazu z tupkéw,

budowa gazociaggu DN 500 w relacji teba - Lebork jesli lokalizacja instalacji separacji i stabilizacji ciektych
weglowodoréw oraz przygotowania gazu handlowego bedzie teba,

b) w zakresie instalacji obrobki gazu:
do 2020 roku:

budowa instalacji separacji i stabilizacji ciektych weglowodoréw oraz przygotowania gazu handlowego
w lokalizacji Wtadystawowo lub teba,

c) w zakresie rozwoju sieci dystrybucyjnej gazu wskazana jest gazyfikacja miejscowosci wypoczynkowych
predystynowanych do rozwoju funkcji uzdrowiskowych, w tym na Mierzei Wislanej.

4) Kontynuacja rozbudowy potencjatu przetadunkowego i magazynowego ropy naftowej i produktéw naftowych
na terenie Portu Pétnocnego w Gdansku (Naftoport) i/lub na jego bezposrednim zapleczu, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa energetycznego kraju w zakresie zaopatrzenia w paliwa ptynne (rope naftowa, produkty
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naftowe oraz komponenty do produkcji paliw), w tym dla zwiekszenia wydobycia ropy naftowej z polskich
obszaréw morskich przez:

do 2020 roku:
— rozbudowa Terminala Naftowego w Gdansku do magazynowania i przetadunku ropy naftowej, produktow
naftowych i chemikaliéw o tacznej pojemnosci 700 tys. m°,

— budowa Baz Przetadunkowo-Magazynowych w Gdansku (rejon Portu Pétnocnego i Siarkopolu) wraz
Z rurociggami taczacymi bazy z Naftoportem i rafinerig Grupy LOTOS oraz rozbudowa Bazy Naftowej PERN
na Gdansku Stogach-Krakowcu,

po 2020 roku:

— rozpoznanie potencjalnych mozliwosci lokalizacji infrastruktury przetadunkowej morsko-rzecznej wraz
z nabrzezem dla rafinerii Grupy LOTOS (Wista Martwa) do Wisty Smiatej, umozliwiajacej obrét produktami
naftowymi (z wykorzystaniem zbiornikowcéw o nosnosci do 3.000 DWT);

Budowa nowe;j infrastruktury przesytowej (rurociggdw) ropy naftowej i produktéw naftowych z niezbedng
infrastrukturg towarzyszaca, w tym m.in.:

do 2020 roku:

— budowa drugiej nitki Rurociggu Pomorskiego (surowcowego) Gdarisk - Nowa Wies Wielka - Ptock wzdtuz
istniejacego rurociagu (Tabl. 5, poz. 10),

do 2020 roku:

— budowa rurociggu paliwowego (produktowego) relacji Debogérze - Gdanisk - Nowa Wies Wielka - Ptock
czesciowo wzdtuz istniejacego rurociggu (rozwazany jest przebieg przez morskie wody wewnetrzne),

— budowa dwach nitek rurociggu terminal GASPOL - Lotos, Lotos - Naftoport;

Wykorzystywanie potencjalnych mozliwosci lokalizacji nowych magazynéw gazu lub paliw ptynnych
w strukturach solnych w wojewddztwie (w pasmie Puck - teba) celem zwiekszenia strategicznych rezerw
surowcow energetycznych kraju, w tym:

do 2020 roku:
— budowa podziemnych magazynéw gazu w gminie Kosakowo (inwestycja w realizacji) (Tabl. 5, poz. 11).

Podejmowanie dziatan majacych na celu wykorzystanie nadmorskiego potozenia oraz istniejacych

i projektowanych systemow przesytu gazu na ladzie, dla lokalizacji na morskich wodach wewnetrznych lub morzu

terytorialnym stanowiska przetadunku gazu pod wysokim ci$nieniem (CNG/LNG) wraz z systemem terminali

ladowych przetadunku gazu i gazociagéw;

Przebudowa, rozbudowa, budowa systeméw cieptowniczych, w tym m.in.:

do 2020 roku:

— budowa instalacji do termicznego przetwarzania frakcji energetycznej otrzymanej z odpadéw komunalnych
w Gdansku-Szadétkach wraz z rozbudowa i budowa sieci cieptowniczej umozliwiajacej dystrybucje ciepta,

— realizacja przedsiewzie¢ przewidzianych w ramach zintegrowanych porozumien terytorialnych dotyczacych
rozbudowy i modernizacji sieci cieptowniczych (Lebork, Malbork),

— rozbudowa, budowa sieci cieptowniczych na pozostatych obszarach m.in. Gdynia, Nowy Dwoér Gdanski,
Rumia (potaczenia systemu Gdynia - Rumia z miejska siecig cieptownicza Redy), Reda, Sopot;

po 2020 roku:

— budowa Zrédta szczytowego w Wejherowie wraz z rozwojem sieci cieptowniczej na terenie Starego Miasta.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 2.5.:

Ustalenia

Zasada 2.5.2.

Dziatanie 2) a (tiret 1-5),

Dziatanie 3) a (tiret 1),

Dziatanie 5) a (tiret 1),
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Dziatanie 6) (tiret 1),

Wytyczne ,A”

Wytyczne ,B”

Zasada 2.5.1. a, b,

Zasada 2.5.1. a, b,

Zasada 2.5.4.

Zasada 2.5.5.

Zasada 2.5.6.

Zasada 2.5.9. a, b,

Dziatanie 2) a (tiret 6-11), b (tiret 1-4),

Dziatanie 3) a (tiret 2-11), b (tiret 1), c,

)
Dziatanie 4)
Dziatanie 5) (tiret 2-3),
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 2.6.
WYKORZYSTYWANIE MOZLIWOSCI LOKALNYCH DO PRODUKCJI | ODBIORU ENERGII ZE

ZROD

Et ODNAWIALNYCH

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 2.6.:

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

2.6.8.

2.6.9.

Zasada preferowania lokalizacji instalacji do wytwarzania energii ze zrédet odnawialnych na obszarach
i w miejscach o najwiekszym potencjale zasobowym, z uwzglednieniem uwarunkowan prawnych
i Srodowiskowych;

Zasada preferowania lokalizowania matych elektrowni wodnych na juz istniejacych obiektach pietrzacych
przy zachowaniu wymogow w zakresie swobodnej migracji ryb i innych organizméw wodnych;

Zasada rozmieszczenia obszaréw pod lokalizacje turbin wiatrowych o mocy powyzej 100 kW z
uwzglednieniem ich strefy ochronnej o szerokosci nie mniejszej niz:

a. 500 metréw - od istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej,
b. 200 metréw - od granicy gruntéw lesnych;

przy czym kazde odstepstwo (in minus) od wyzej okreslonych odlegtosci wymaga indywidualnego
uzasadnienia w studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy;

Zasada rozmieszczenia obszaréw pod lokalizacje biogazowni (z wytaczeniem biogazowni rolniczych) o mocy
powyzej 0,5 MW z uwzglednieniem ich strefy ochronnej o szerokosci nie mniejszej niz 300 metréw od
istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej, przy czym kazde odstepstwo (in minus) od wyzej
okreslonej odlegtosci wymaga indywidualnego uzasadnienia w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy;

Zasada traktowania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego jako najskuteczniejszego
instrumentu réwnowazenia interesu inwestora i lokalnych spotecznosci w procesie lokalizacji OZE;

Zasada eliminowania lub maksymalnego ograniczania zagrozen i negatywnego oddziatywania obiektow
energetyki odnawialnej na s$rodowisko, w tym na bioréznorodnosé, powigzania przyrodnicze, walory
krajobrazowe oraz zdrowie ludzi;

Zasada przeznaczania pod uprawy roslin energetycznych gruntéow rolnych najstabszych lub nieprzydatnych
do produkcji zywnosci oraz zrekultywowanych gruntow poprzemystowych, pogorniczych i powojskowych;

Zasada preferowania zasilania nowej zabudowy na terenach wiejskich ze Zrédet wykorzystujacych
odnawialne zrédta energii;

Zasada uwzglednienia w projektowaniu sieci i urzadzen elektroenergetycznych potrzeb wprowadzenia
mocy z generacji rozproszonej opartej na zrédtach energii odnawialnej, w tym farm wiatrowych na polskich
obszarach morskich;

DZIAEANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ S£EUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.6.:

1) Budowa, rozbudowa oraz przebudowa instalacji do wytwarzania energii pochodzacej ze Zrodet odnawialnych,
w szczegdblnosci na obszarach i w miejscach o najwiekszym potencjale zasobowym:

a) energii wiatrowej - w powiecie leborskim, malborskim, nowodworskim,

b) energii stonecznej:

— z kolektoréw stonecznych - na terenach zabudowanych i zurbanizowanych na obszarze catego
wojewddztwa,

— z systeméw fotowoltaicznych (farm) - w obrebie komplekséw najstabszych gruntéw rolnych
o powierzchni co najmniej 1 ha i gruntach zrekultywowanych na cele inne niz rolnicze i lesne,

c) energii z biomasy i biogazu:

— drzewnej odpadowej - w powiatach: kartuskim, leborskim, wejherowskim,
— stomy odpadowej z rolnictwa - w powiatach: tczewskim,

— siana odpadowego z rolnictwa: w powiatach: gdanskim, kartuskim, leborskim, puckim i wejherowskim,
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— odpadowej z hodowli i przetworstwa rolno-spozywczego - w powiatach: kartuskim, tczewskim i
wejherowskim,

— z plantacji roslin energetycznych - w powiatach: kartuskim i wejherowskim,

— ze sktadowisk odpadéw komunalnych,

z duzych oczyszczalni $ciekow,

d) energii wodnej/wdd ptynacych - na istniejagcych obiektach pietrzacych,

e) energii geotermalnej: w potudniowym fragmencie powiatu tczewskiego i w rejonie teby;
2) Budowa systemdw ogrzewania i chtodzenia opartych na pompach ciepta;

3) Budowa, rozbudowa i przebudowa elektroenergetycznych sieci przesytowych i dystrybucyjnych wraz z
niezbedna infrastrukturg towarzyszaca weztowa, umozliwiajaca przytaczenie instalacji wytwarzajacych energie
ze zrodet odnawialnych do Krajowego Systemu Elektroenergetycznego, w tym:

a) budowa i rozbudowa stacji elektroenergetycznych dla odbioru mocy z OZE:

do 2020 roku:

— rozbudowa stacji elektroenergetycznej 400/110 kV Zarnowiec dla przytaczenia farm wiatrowych:
Choczewo, Osieki i Zwartowo,

— rozbudowa i modernizacja stacji elektroenergetycznej 400/110 kV Gdansk Btonia dla przytaczenia farm
wiatrowych Pelplin i Jasna,
po 2020 roku:
— rozbudowa stacji 400/110 kV Zarnowiec dla przytaczenia morskiej farmy wiatrowej Baltica 3.
b) budowa stacji elektroenergetycznych 110/15 kV na potrzeby farm wiatrowych i fotowoltaicznych wykaz
zostat przedstawiony w Kierunku 2.5.),

4) Rozwazenie wykorzystania (w powigzaniu z morskimi lub ladowymi farmami wiatrowymi duzej mocy)
potencjalnych mozliwosci lokalizacji w strukturach solnych (w pasmie Puck - teba) w wojewddztwie kawern do
podziemnego magazynowania sprezonego powietrza funkcjonujacych na zasadzie zblizonej do wodnych
elektrowni szczytowo-pompowych, jako forma magazynowania energii mozliwej do natychmiastowego
wiaczenia w porze szczytowego zapotrzebowania.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 2.6.:

Ustalenia
Zasada 2.6.3. a, b,
Zasada 2.6.4.
Wytyczne ,A” Wytyczne ,B”
Zasada 2.6.9. -
Dziatanie 3) a (tiret 1-3), b (tiret 1), -
- Dziatanie 4)
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 2.7.
KSZTALTOWANIE STRUKTUR PRZESTRZENNYCH WSPIERAJACYCH ZDOLNOSCI OBRONNE
PANSTWA

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 2.7.:

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.74.

2.7.5.

Zasada ksztattowania struktur przestrzennych charakteryzujacych sie odpornoscia na potencjalne awarie i
katastrofy przemystowe oraz wptywajacych na zdolnosci obronne panstwa;

Zasada koordynacji polityki przestrzennej na obszarach otaczajgcych tereny zamkniete w taki sposdb, aby
przy zapewnieniu ochrony funkcji podstawowej terenéw zamknietych, zwigzanych z realizacja zadan na
rzecz obronnosci i bezpieczenstwa panstwa, jednoczesnie wykorzystywac cechy ich otoczenia do celéw
rozwoju w skali lokalnej i regionalnej;

Zasada bezkolizyjnego funkcjonowanie terenéw zamknietych przez uwzglednianie w zagospodarowaniu
przestrzennym stref ochronnych i ograniczen wokét tych terenéw zgodnie z wytycznymi wtasciwych
organow;

Zasada tworzenia warunkéw przestrzennych zapewniajgcych wysoka sprawnos$¢ dziatania oraz ciggtos$c
funkcjonowania panstwa w czasie konfliktu i wojny oraz zagrozen naturalnych;

Zasada bezwzglednego zachowania i ochrony terenéw i obiektéw stuzacych potrzebom obronnosci
i bezpieczenstwa panstwa na ktore sktadaja sie w szczegolnosci:

a. 4 wojskowe obiekty lotnicze: Gdynia Oksywie, Pruszcz Gdanski, Krélewo Malborskie oraz Siemirowice
Cewice,

b. 3 obiekty Marynarki Wojennej: Baza Morska (Port Wojenny w Gdyni), Punkt Bazowania (Hel), Punkt
Manewrowego Bazowania (Ustka),

c. 2 poligony dla specjalistycznych rodzajéw wojsk: Centralny Poligon Sit Powietrznych - znany tez pod
nazwa Poligon Ustka-Wicko Morskie oraz Strzepcz - poligon akademicki Akademii Marynarki Wojennej,

d. pozostate tereny zamkniete oraz elementy infrastruktury transportowe;j,

e. 4 poligony morskie zlokalizowane w rejonach na Zatoce Gdanskiej na wysokosci Gdyni, Mierzei Wislanej
oraz otwartym morzu na wysokosci Potwyspu Helskiego oraz Ustki, przeznaczone do wsparcia
wykonywania zadan przez rozne typy okretéw nawodnych i podwodnych oraz lotnictwo morskie.

DZIAEANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.7.:

1) Wyznaczenie, przypisanie wtasciwej klasy technicznej i utrzymywanie w dobrym stanie technicznym sieci drog
pozwalajacych na szybkie przegrupowywanie wojsk w przewidywany rejon zagrozenia;

2) Przyjecie wtasciwych parametréw i utrzymywanie w dobrym stanie technicznym wszystkich ciggéw kolejowych
i szczegdblnie waznych obiektéw kolejowych, umozliwiajacych szybkie przegrupowywanie wojsk i przewéz
uzbrojenia;

3) Realizacja dziatan dostosowujacych infrastrukture lotnicza do potrzeb wojskowych w zakresie:

a)
b)

c)

parametréw techniczno - eksploatacyjnych,
odpowiedniego powiazania z systemem drogowym i kolejowym,

pozostawienia w dotychczasowym uzytkowaniu istniejgcych obiektéw lotniczych.

4) Realizacja dziatan dostosowujacych infrastrukture portéw morskich do potrzeb wojskowych, w tym wynikajacych z
cztonkostwa Polski w NATO, w zakresie:

a)
b)
@)
d)

systemow tankowania paliwa i wody;
sieci energetycznej i zaopatrzenia w energie;
przetadunku ciezkiego sprzetu wojskowego na drogowe i kolejowe Srodki transportu;

wyposazenia nabrzezy w facza teleinformatyczne.

5) Realizacja inwestycji w dziedzinie obronnosci i bezpieczenstwa panstwa, w tym:
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do 2020 roku:

— rozbudowa paliwowego systemu zaopatrywania w paliwo Portu Wojennego Gdynia (rurociag paliwowy
relacji Debogorze - Gdynia Oksywie).

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 2.7.:

Zasada 2.7.3. a-e,
Dziatanie 5) a (tiret 1-3)

Zasada 2.7.2. -
- Dziatanie 1)
Dziatanie 5) a (tiret 4), -
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Cel polityki przestrzennego zagospodarowania wojewoédztwa 3.
ZACHOWANE ZASOBY | WALORY SRODOWISKA

Opis Celu:

Uwarunkowania $rodowiskowe, przez ktére nalezy rozumieé¢ zasoby, walory, jakos¢ i stan sSrodowiska
przyrodniczego oraz ztozonos$¢ funkcjonowania catego systemu, maja kluczowe znaczenie z punktu widzenia
rozwoju zréwnowazonego - przy czym réwnowazenie nalezy tu rozumie¢ tak w sensie sektorowym, jak
terytorialnym. Zréznicowane zasoby i walory $rodowiska przyrodniczego wojewddztwa sa rozmieszczone
wzglednie rownomiernie na catym jego obszarze. Jakkolwiek tylko wybrane z nich (potozenie w ujsciu duzych rzek
do morza, nadmorskie plaze, wystepowanie kopalin) mogg by¢ bezposrednig podstawg rozwoju gospodarczego,
wszystkie sktadaja sie na potencjat, ktérego witasciwe wykorzystanie przyczyni sie do harmonijnego rozwoju
regionu.

Srodowiskowe uwarunkowania rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego, naleza do kluczowych
elementéw polityki regionalnej, majacych wptyw na wszystkie aspekty dziatalnosci cztowieka i warunki jego zycia.
W kazdym z tych aspektéow rozwdj oparty jest na zachowaniu dobrego stanu srodowiska i racjonalnym
wykorzystaniu jego zasobéw. Mimo poniesionych znacznych naktadéw na infrastrukture ochrony srodowiska,
Wciaz istniejg obszary jej niedostatecznego rozwoju, w tym zwtaszcza w zakresie systeméw odprowadzania i
oczyszczania Sciekdw komunalnych, zagospodarowania odpadéw komunalnych, czy wdrazania dziatan w zakresie
gospodarki niskoemisyjnej. Rozwdj miast, w tym szczegdlnie metropolii i niekontrolowana urbanizacja obszaréw
podmiejskich wymuszajg potrzeby rozbudowy infrastruktury transportowej i komunalnej, co skutkuje rosnaca
presja na przestrzen przyrodnicza. Powoduje to fragmentacje i degradacje siedlisk oraz zmniejszanie ich naturalnej
odpornosci, co z kolei przyczynia sie do obnizenia réznorodnosci biologicznej.

Region charakteryzujg takze znaczne zasoby i walory srodowiska kulturowego, w tym wynikajace z tozsamosci
regionalnej i lokalnej czerpiacej z dziedzictwa Kaszub, Kociewia, Powiéla, Przymorza, Zutaw i innych regionéw
kulturowych. Na szczegdlna uwage zastugujg tradycje morskie, wielokulturowos¢, a takze dziedzictwo historii
najnowszej - ruchu solidarnosci. Nie w petni s3 one wykorzystywane jako istotny czynnik aktywizacji gospodarczej,
w tym tworzenia nowych miejsc pracy oraz kreowania oryginalnego wizerunku.

Podstawa sformutowania Celu byty nastepujgce przestanki:

— bezwzgledna potrzeba zachowania unikatowych zasobéw przyrody ozywionej i nieozywionej wraz z warunkami
dla stabilnosci zachodzenia proceséw naturalnych, jako podstawy dtugookresowego i stabilnego rozwoju
zrownowazonego terytorialnie na catym obszarze wojewdédztwa;

— gwarancja skutecznosci ochrony wartosci srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego, bez wzgledu
na to, czy zostaty formalnie objete ochrona prawna;

— zapewnienia mieszkaricom wojewddztwa korzystnych warunkéw ekologicznych zycia - jego bezpieczenstwa i
wysokiej jakosci, podtrzymujacej zdolnos¢ do efektywnej pracy i gwarantujacych niezbedny wypoczynek;

— spetnienia formalno-prawnych wymogéw ochrony s$rodowiska, okreslonych w licznych aktach prawa
miedzynarodowego, krajowego i regionalnego;

Osiaganie celu i wyznaczonych kierunkéw, mozliwe bedzie w wyniku przyjecia i przestrzegania zasad regulujacych
warunki ochrony proceséw i zasobédw naturalnych oraz stanu S$rodowiska. Kluczowe dla zapewnienia
ekologicznych warunkéw zycia i gospodarowania cztowieka bedzie integralne podejécie do ochrony zasobdéw
przyrodniczych, kulturowych i krajobrazu, w tym:

— trwate zachowanie posiadanych zasobéw i waloréw;

— ochrona i polepszanie stanu ekosystemédw - z utrzymaniem ich réznorodnosci biologicznej i spdjnosci
przestrzennej;

— optymalizacja i rozwdj systemu przyrodniczych obszaréw chronionych;

— zachowanie waloréw krajobrazu kulturowego - z uwzglednieniem ich specyficznej kompozycji waloréw
historycznych, kulturowych, naturalnych i estetycznych;

— stata poprawa stanu srodowiska w wyniku ograniczenia emisji zanieczyszczeh z wykorzystaniem naturalnej
zdolnosci do samoregulacji i samooczyszczania srodowiska;

— ograniczenie ekspozycji mieszkancoéw na negatywne czynniki ksztattujgce warunki zycia;
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Pozadane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym wojewédztwa w wyniku realizacji Celu:

— ustanowiony regionalny system ekologiczny (system zielonej infrastruktury), oparty na przyrodniczych
obszarach chronionych, korytarzach ekologicznych, terenach zieleni w otoczeniu obszaréw miejskich (zielonych
pierscieniach) oraz ekosystemach wodnych i lesnych, bedacy elementem systemu infrastruktur stuzacych
trwatemu i stabilnemu rozwojowi spoteczno-gospodarczemu regionu,

— racjonalna struktura przestrzenne obszaréw chronionych i mniejsza presja inwestycyjna na obszarach o
szczegblnym znaczeniu dla zachowania zasobéw przyrodniczych i ciagtosci powiazan ekologicznych,

— dobry stan srodowiska w szczegdlnosci w odniesieniu do jakosci wod, gleb i powietrza
— racjonalnie zorganizowane systemy gospodarki wodno-$ciekowej,

— skuteczna ochrona przestrzeni wyjagtkowych o cechach symbolicznych, $wiadczacych o tozsamosci kulturowe;j i
historycznej regionu, pozwalajaca na zachowanie najcenniejszych zasobéw i waloréw dziedzictwa kulturowego,

— wykorzystanie zasobow i waloréw dziedzictwa kulturowego w rozwoju spoteczno-gospodarczym.

Wskazniki (kontekstowe):

.. Wartosc Tendencja 5 .

Nazwa wskaznika bazowa (2010-2014) do 2030 Zrédto danych
Powierzchnia lasow (ha) 681.014 (2013) 695.000 DGiK UMWP
Odsetek JCWP ptynacych nie osiggajacych 3851473 )
dobrego stanu/potencjatu ekologicznego wg badan (’2013)’ spadek WIOS Gdansk
monitoringu diagnostycznego i operacyjnego (%)
Odsetek pomerzchnl obszaréw o szczegolnych . 32,7(2013) 333 RDOS Gdarisk
walorach przyrodniczych prawnie chronionych (%)
Odsetek wydatkdw jst. na kulture i ochrone
dziedzictwa narodowego w wydatkach jst ogotem 411 utrzymanie GUS
(%)
(’)z.:iseFek |(:.Id|’lOSCI korzystajacej z oczyszczalni 83,2 (2013) 90 GUS
Sciekow (%)
I:?’rugosc sieci kanalfzacyjnej w relacji do dtugosci 07 (2014) 085 GUS
sieci wodociagowe;j
E\rl]:a)zrekultywowane tereny sktadowania odpadow 125 (2013) 60 GUS
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ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 3.1.:




3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.15

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

— Doliny Szpegawy (powiat tczewski),

— Otoczenie dolin Janki, Bielicy i Strugi Mtynskiej (powiat tczewski),

— Lesnego facznika dolin Raduni i Reknicy (powiaty kartuski i gdanski)
d. ptaty ekologiczne:

— Lubiatowski,

— Stowinski,

— Darzlubski,

— keczycki,

— Trojmiejski,

— Leborski,

— Kaszubski,

— Marszewski;

Zasada ksztattowania zagospodarowania przestrzennego w dostosowaniu do specyfiki obszaru i przedmiotu

ochrony wartosci przyrodniczych i krajobrazowych, wynikajacych z funkgji i rezimu ochronnego obszarow

bedacych:

a. formami ochrony przyrody - nalezy stosowac zasady wynikajgce z dokumentéw je ustanawiajacych oraz
z planéw zadan ochronnych i planéw ochrony (jesli takie obowigzujg) ustanowionych dla obszaréw:
Natura 2000, rezerwatéw przyrody, parkéw narodowych, parkéw krajobrazowych,

b. lasami - nalezy stosowac zasady wynikajace z planéw urzadzania laséw,

c. dolinami rzecznymi - nalezy uwzglednia¢ potrzeby zachowania ciggtosci tagcznosci ekologicznej i migracji
zwierzat (w postaci pozostawiania niezagospodarowanych fragmentéw dna doliny i jej zboczy,
posiadajacych facznos¢ ekologiczng z pozostata czescig doliny),

d. terenami podmokiymi - nalezy zapewnié trwatos¢ istnienia ekosysteméw poprzez wykluczenie ich z
zagospodarowania zmieniajgcego funkcje i sposdb uzytkowania;

Zasada zachowania ciagtosci przestrzennej i funkcjonalnej ekosysteméw lesnych i dolinnych (zwtaszcza w
obszarach korytarzy ekologicznych) w miejscach przeciecia z infrastruktura transportowa o charakterze
barier antropogenicznych - w szczegdlnosci drég klas: A, S i GP oraz linii kolejowych - za pomoca
wyznaczania i budowy przejs¢ dla zwierzat oraz stosowania nietransparentnych ekranéw ostonowych na
trasach migracji ptakow;

Zasada bezwzglednego zachowania trwatosci gruntéw lesnych oraz naturalnych ciekéw i zbiornikéw
wodnych, w granicach korytarzy ekologicznych, przy zachowaniu mozliwosci ich dotychczasowego
gospodarczego wykorzystania;

Zasada integralnego podejscia do ochrony réznorodnosci biologicznej i ksztattowania terenéw zieleni jako
spdjnego systemu zielonej infrastruktury - z uwzglednieniem zielonych pierscieni i korytarzy ekologicznych
- stanowiacych elementy tacznosci ekologicznej obszaréw miejskich z ich otoczeniem;

Zasada zachowania pozostatosci naturalnych ekosystemoéw jako cennych obiektéw ochrony réznorodnosci
biologicznej (w szczegdlnosci terendw podmoktych, tak dolinnych i $rédlesnych, zadrzewien $rédpolnych,
starorzeczy i oczek wodnych);

Zasada ochrony planistycznej (nieustanowionych dotychczas okreslonych w Planie obszaréw cennych
przyrodniczo), zapewniajaca trwato$¢ ekosystemow i ciggtosc przestrzenng systemu obszaréw chronionych;

Zasada strefowania zagospodarowania przestrzennego (rozdzielenia funkcji i przeznaczenia terendw,
w szczegblnosci o charakterze konfliktogennym oraz intensywnosci zagospodarowania) na obszarach
ochrony przyrody i w ich otulinach, minimalizujgcego negatywne oddziatywania na réznorodnosc
biologiczna obszaréw aktywnosci gospodarczej;

Zasada zapobiegania przeksztatceniom przestrzennym, skutkujacym utratg badZz istotnym obnizeniem
waloréw przyrodniczo-krajobrazowych oraz utratg facznosci przestrzennej ekosystemow;
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Specyficzne zasady zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego:

3.1.10.Zasada zachowania i ksztattowania zielonych pierscieni obszaru metropolitalnego - w oparciu o tereny
uzytkoéw rolnych i lesnych, laséw ochronnych, przyrodniczych obszaréw chronionych, paséw wydmowych
wybrzeza morskiego i lokalnych korytarzy ekologicznych, jako elementéw systemu zielnej infrastruktury,
petnigcych funkcje ekologiczne, gospodarcze i rekreacyjne - ograniczajacych rozszerzanie sie obszaréw
suburbanizacji wokét Tréjmiasta;

3.1.11.Zasada zachowania trwatosci istnienia i ciggtosci przestrzennej ekosysteméw nadmorskich strefy brzegowej
Zatoki Gdanskiej - w szczegdlnosci ekosystemdéw wydmowych, lesnych i tak zalewowych, z bezwzglednym
ograniczeniem przeznaczania ich na cele zabudowy.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 3.1.:

1) Ochrona regionalnego systemu ekologicznego przez:

a) identyfikowanie, dokumentowanie, waloryzacje przyrodnicza (w ramach sporzadzania opracowan
ekofizjograficznych dla gmin) oraz zachowanie obszaréw, siedlisk i obiektéw przyrodniczych szczegélnie
cennych, reprezentatywnych dla regionu, reprezentujgcych krajobraz nadmorski, pojezierny, dolin
rzecznych i réwnin zalewowych - zagrozonych zanikiem lub trwatym przeksztatceniem oraz obejmowanie
ich indywidualnymi formami ochrony przyrody,

b) zapobieganie rozlewaniu sie zabudowy na terenach otwartych niezabudowanych - poprzez wyznaczanie
zielonych pierscieni wokét metropolitalnych osrodkéw miejskich;

2) Zachowywanie w stanie naturalnym lub zblizonym do naturalnego obszaréw objetych dynamicznymi procesami
geomorfologicznymi, w szczegdlnosci odcinkdw wybrzeza morskiego i dolin rzek, gdy nie stwarza to zagrozenia
dla bezpieczenstwa ludzi i ich mienia oraz infrastruktury;

3) Rewaloryzacja i ochrona terenéw zieleni, w tym zadrzewien przydroznych i $rédpolnych, ekosystemow
brzegowych wadd $rédladowych i ekosystemow torfowiskowo-bagiennych, cennych siedlisk nie objetych
ochrong na podstawie przepisow odrebnych oraz terendw zieleni miejskiej - petnigcych funkcje
Srodowiskotworcze, ekologiczne i rekreacyjne;

4) Uwzglednianie w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin korytarzy
ekologicznych - ponadregionalnych, regionalnych i subregionalnych oraz uszczegétawianie ich granic i
wyznaczenie korytarzy rangi lokalnej;

5) Okreslanie w dokumentach planistycznych na poziomie lokalnym zapisow / wytycznych / wskaZnikéw
gwarantujacych zachowanie ciaggtosci przestrzennej korytarzy ekologicznych;

6) Zapewnienie odpowiednich warunkéw dla funkcjonowania systemu powigzan ekologicznych - w tym w
szczegoblnosci korytarzy ekologicznych przez:

a) zalesianie, wprowadzanie zadrzewien i zakrzaczeh $rédpolnych, ekstensywne wykorzystanie uzytkéw
zielonych,

b) utrzymywanie przestrzeni wolnej od zabudowy lub ograniczenie intensywnosci zabudowy w przebiegu
korytarzy,

c) budowe i zachowanie wtasciwych warunkéw funkcjonowania ladowych przejs¢ dla zwierzat i przeptawek
dla ryb (ti o odpowiednich standardach projektowych i wykonawczych, dostosowanych do potrzeb
migracyjnych), w obszarach przeciecia z infrastrukturg techniczna (nie tylko drogami klasy A, S i GP oraz
liniami kolejowymi, ale takze w ciggach drég wojewddzkich i przebiegach rurociagéw);

7) Tworzenie koncepcji, planéw i programéw rozwoju zielonej infrastruktury oraz wyznaczanie, zachowanie i
ksztattowanie terenéw biologicznie czynnych - tzw. zielonych pierscieni, wokét Tréjmiasta oraz osrodkow
regionalnych i subregionalnych OM;

8) Uwzglednianie w dokumentach planowania miejscowego i okreslanie zasad zagospodarowania przestrzennego
(opartych na zachowaniu dotychczasowego uzytkowania) dla obszaréw ptatéw ekologicznych - stanowigcych
ostaje i Zrodta rozprzestrzeniania sie gatunkéw;

9) Optymalizacja regionalnego systemu obszaréw chronionych, z zatozeniem wykonania oceny stopnia
zachowania waloréw przyrodniczo-krajobrazowych i weryfikacji granic oraz zwiekszenia w nim udziatu
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obszaréw, obiektow przyrodniczych i krajobrazéw szczegdlnie cennych (priorytetowych, unikatowych,
reprezentatywnych) i terenéw petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych;

10) Uwzglednianie w dokumentach planistycznych na poziomie lokalnym obszaréw cennych przyrodniczo,
dotychczas nie objetych ochrong i wskazanych w ponizszej tabeli do ochrony w postaci obiektéw ochrony

indywidualnej, z zagwarantowaniem zachowania dotychczasowego uzytkowania i ich trwatosci:

L.p. Nazwa wtasna obiektu proponowana forma ochrony gmina lokalizacji
1. Szuwary Martwej Wisty koto Przegaliny uzytek ekologiczny Cedry Wielkie
2. Przetom teby Dolny Mtyn - Gérny Mtyn uzytek ekologiczny Chmielno
3. Torfowisko w Cieszeniu uzytek ekologiczny Chmielno
4, Jezioro Reskowo uzytek ekologiczny Chmielno
5. Kozyczkowo uzytek ekologiczny Chmielno
6. Garcz uzytek ekologiczny Chmielno
7. Borzestowska Huta uzytek ekologiczny Chmielno
8. Boér w Stilo uzytek ekologiczny Choczewo
9. Lubiatowskie Bluszcze uzytek ekologiczny Choczewo
10. Torfowisko koto Owczarni uzytek ekologiczny Gdansk
11. Dolina Radosci zespo6t przyrodniczo-krajobrazowy Gdansk
12. Dolina Samborowo i Dolina Zielona zespot przyrodniczo-krajobrazowy Gdansk
13. Skarpy nad Strzyza uzytek ekologiczny Gdansk
14. Jaskowe Parowy zespot przyrodniczo-krajobrazowy Gdansk
15. Jaskowe Bluszcze na Gorze Sobdtka uzytek ekologiczny Gdansk
16. Morena uzytek ekologiczny Gdansk
17. Bastion Sw. Gertrudy uzytek ekologiczny Gdansk
18. Torfowisko w Kietpinie Dolnym uzytek ekologiczny Gdansk
19. Miedzywale Raduni i Mottawy uzytek ekologiczny Gdansk
20. Gtogowa skarpa k/w. Wojciecha uzytek ekologiczny Gdansk
21. Torfowisko $rodlesne uzytek ekologiczny Gdansk
22. Trzcinowisko nad Potokiem Kowalskim uzytek ekologiczny Gdansk
23. Bunkry lesne przy Gaspolu uzytek ekologiczny Gdansk
24, Wrébla Staw uzytek ekologiczny Gdansk
25. Uroczysko na Pd. od Smegorzyna uzytek ekologiczny Gdansk
26. Liliowy Jar uzytek ekologiczny Gdansk
27. Skarpa w Krzyzownikach uzytek ekologiczny Gdansk
28. Flora Cygarniskiej Gorki uzytek ekologiczny Gdansk
29. Zebrowiec Doliny Radosci uzytek ekologiczny Gdansk
30. Zabi staw w Owczarni uzytek ekologiczny Gdansk
31. Wawéz Huzaréw uzytek ekologiczny przy rezerwacie przyrody Gdansk
32. Le$ne bagno na Stogach uzytek ekologiczny Gdansk
33. Szuwar przy Rafinerii uzytek ekologiczny Gdansk
34. Szuwar przy Ptoni uzytek ekologiczny Gdansk
35. Sobieszewska Pastwa i szuwary uzytek ekologiczny Gdansk
36. Szuwary Wyspy Sobieszewskiej uzytek ekologiczny Gdansk
37. Szuwary w Przegalinie uzytek ekologiczny Gdansk
38. Dolina Czystej Wody powiekszenie uzytku ekologicznego Gdansk
39. Jezioro Jasien uzytek ekologiczny Gdansk
40. Jasienskie Oczko uzytek ekologiczny Gdansk
41. Jasienskie Bagno uzytek ekologiczny Gdansk
42, Mate oczko w Szadétkach uzytek ekologiczny Gdansk
43. Turzycowa Dolinka uzytek ekologiczny Gdansk
44, tozowe oczko w Szadétkach uzytek ekologiczny Gdansk
45, Grad w Dolinie Potoku Orunskiego uzytek ekologiczny Gdansk
46. tegi grad na Potoku Orunskim uzytek ekologiczny Gdansk
47. Grad w Jarze uzytek ekologiczny Gdansk
48. Kozi Jar na Strzyzy uzytek ekologiczny Gdansk
49. Kozi Jar w Matarni uzytek ekologiczny Gdansk
50. Torfowisko Klukowo uzytek ekologiczny Gdansk
51. Mtaka i bagno Smegorzynskie uzytek ekologiczny Gdansk
52. Maty Pusty Staw uzytek ekologiczny Gdansk
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53. Zbiornik na Oruni uzytek ekologiczny Gdansk
54. Wielka Rola uzytek ekologiczny Gdynia
55. Polany za Krykulcem uzytek ekologiczny Gdynia
56. Kocie Bagno uzytek ekologiczny Gdynia
57. Folwarczna zespot przyrodniczo-krajobrazowy Gdynia
58. teg nad Swelinia uzytek ekologiczny Gdynia
59. Torfowisko w oddz. 41h obr. Oliwa uzytek ekologiczny Gdynia
60. taka srddlesna w oddz. 27b,f obr. Oliwa uzytek ekologiczny Gdynia
61. Brzezina bagienna i torfowisko uzytek ekologiczny Gdynia
62. Oksywskie Nocki uzytek ekologiczny Gdynia
63. Swieta Géra uzytek ekologiczny Gdynia
64. Krowie taki uzytek ekologiczny Gdynia
65. Dwa torfowiska uzytek ekologiczny Gdynia
66. Bagno przy Rozstaju uzytek ekologiczny Gdynia
67. Mtaka przy Zrédle Marii uzytek ekologiczny Gdynia
68. Dwa Bagienka uzytek ekologiczny Gdynia
69. Torfowisko w osowskim lesie uzytek ekologiczny Gdynia
70. Torfowisko skraje uzytek ekologiczny Gdynia
71. Jezioro Salino zespo6t przyrodniczo-krajobrazowy Gniewino
72. Zrédliska w Nadolu zespot przyrodniczo-krajobrazowy Gniewino
73. tegi w Rybnie zespot przyrodniczo-krajobrazowy Gniewino
74. Malina Moroszka w Dabréwce uzytek ekologiczny Gniewino
75. Stuszewskie Zrédliska zespot przyrodniczo-krajobrazowy Gniewino
76. Mtaka nad Jez. Zarnowieckim uzytek ekologiczny Gniewino
77. Bory Bazynowe Helu zespot przyrodniczo-krajobrazowy Hel

78. Goéra Lubek uzytek ekologiczny Jastarnia
79. Zmieraczek Zatokowy uzytek ekologiczny Jastarnia
80. Kaza uzytek ekologiczny Jastarnia
81. Dolina Mirachowskiej Strugi zespot przyrodniczo-krajobrazowy Kartuzy
82. Smolne Btoto uzytek ekologiczny Kartuzy
83. Jezioro Okuniewko uzytek ekologiczny Kartuzy
84, tapalice uzytek ekologiczny Kartuzy
85. Kartuskie buczyny i grady uzytek ekologiczny Kartuzy
86. Zdroje uzytek ekologiczny Kartuzy
87. Jezioro Ciche uzytek ekologiczny Kartuzy
88. Torfowisko w Kosach uzytek ekologiczny Kartuzy
89. Osokowe Jeziorko uzytek ekologiczny Kartuzy
90. Jezioro Karlikowskie uzytek ekologiczny Kartuzy
91. Mezowo uzytek ekologiczny Kartuzy
92. Jezioro Otominskie uzytek ekologiczny Kolbudy Gérne
93. Rewskie Btota uzytek ekologiczny Kosakowo
94, Wawéz Kalkucz uzytek ekologiczny Kosakowo
95. Zrédto Roztoka uzytek ekologiczny Krokowa
96. Dolina Bychowskiej Strugi uzytek ekologiczny Krokowa
97. teg w Krokowej uzytek ekologiczny Krokowa
98. taka w Dol. Czarnej Wody uzytek ekologiczny Krokowa
99. Lisewskie tegi powiekszenie uzytku ekologicznego Krokowa
100. | Widowo uzytek ekologiczny przy rezerwacie przyrody Krokowa
101. | Bory Mierzei zespot przyrodniczo-krajobrazowy Krynica Morska
102. | Wielbtadzi Garb zespot przyrodniczo-krajobrazowy Krynica Morska
103. | Ptucnicowa tysia uzytek ekologiczny Krynica Morska
104. | Mikotajkowe Wydmy zespot przyrodniczo-krajobrazowy Krynica Morska
105. | Ketrzyno uzytek ekologiczny Linia

106. | Torfowisko Mitoszewo - Gtodnica uzytek ekologiczny Linia

107. | Mokradta na Pd od Niepoczotowic uzytek ekologiczny Linia

108. | Piéropusznik nad Bolszewka zespot przyrodniczo-krajobrazowy Luzino
109. | Jezioro Biate uzytek ekologiczny Luzino
110. | Bielawa koto Zelewa uzytek ekologiczny Luzino
111. | Robakowo uzytek ekologiczny Luzino
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112. | Kebtowo uzytek ekologiczny Luzino

113. | Zrédlisko koto Kisewa uzytek ekologiczny teczyce
114. | tegiw Bozympolu uzytek ekologiczny teczyce
115. | teg na Jeziorem Lubowidzkim uzytek ekologiczny teczyce
116. | Paraszynskie Buczyny zespot przyrodniczo-krajobrazowy teczyce
117. | Torfowisko w Zatezu uzytek ekologiczny Przodkowo
118. | Trzy rzeki koto Bursztynnika zespot przyrodniczo-krajobrazowy Przodkowo
119. | Rynna Kczewsko-Tuchomska zespot przyrodniczo-krajobrazowy Przodkowo
120. | Turzycaw Zatezu uzytek ekologiczny Przodkowo
121. | Piekielne taki uzytek ekologiczny Przywidz
122. | Darzlubskie Wawozy uzytek ekologiczny Puck

123. | Klif Rzucewski zespot przyrodniczo-krajobrazowy Puck

124. | Klif Ostoninski zespot przyrodniczo-krajobrazowy Puck

125. | Smiechowskie Wawozy uzytek ekologiczny Reda m.
126. | Zatakowo uzytek ekologiczny Sierakowice
127. | Czapliniec uzytek ekologiczny Sierakowice
128. | Przygietkowy Mszar koto Skrzeszewa uzytek ekologiczny Sierakowice
129. | Ujscie Bukowiny do Jez. Kamienieckiego uzytek ekologiczny Sierakowice
130. | Mokradta na pn. od jez. Junno uzytek ekologiczny Sierakowice
131. | Dolina Bukowiny zespot przyrodniczo-krajobrazowy Sierakowice
132. | Zatakowo Wybudowanie uzytek ekologiczny Sierakowice
133. | Jezioro Miemino uzytek ekologiczny Sierakowice
134. | Jezioro Trzcinowe uzytek ekologiczny Sierakowice
135. | Jezioro Dtugie uzytek ekologiczny Sierakowice
136. | Dolina Czarnej Wody koto Sierakowic zespot przyrodniczo-krajobrazowy Sierakowice
137. | Torfowisko na zach. od Zurawich Chrustéw uzytek ekologiczny Sierakowice
138. | Torfowiska w Mojuszu uzytek ekologiczny Sierakowice
139. | Jezioro Ostrowickie uzytek ekologiczny Sierakowice
140. | Legowisko k. Mojuszewskiej Huty uzytek ekologiczny Sierakowice
141. | Legowisko na pd. od Mojuszewskiej Hut uzytek ekologiczny Sierakowice
142. | Tuchlino uzytek ekologiczny Sierakowice
143. | Nowy Dwér uzytek ekologiczny Somonino
144. | Jezioro Raty uzytek ekologiczny Somonino
145. | Wzgdrza Szymbarskie zespot przyrodniczo-krajobrazowy Somonino
146. | Cisowe Zbocza uzytek ekologiczny Sopot

147. | Konwaliowe Wzgodrze uzytek ekologiczny Sopot

148. | Kokoryczowe Zbocze uzytek ekologiczny Sopot

149. | Wawozy Grodowe I uzytek ekologiczny Sopot

150. | taki zalewowe w Dolinie Wisty uzytek ekologiczny Stegna

151. | Jantarowe Oczko uzytek ekologiczny Stegna

152. | Junoszynskie Starorzecze uzytek ekologiczny Stegna

153. | Stegnienskie Nenufary uzytek ekologiczny Stegna

154. | Dolina Borucinki uzytek ekologiczny Stezyca
155. | Ujscie Borucinki uzytek ekologiczny Stezyca
156. | Grodzisko uzytek ekologiczny Stezyca
157. | Potudniowa wyspa na Jez. Radunskim Gérnym uzytek ekologiczny Stezyca
158. | Dolina Czarnej Wody koto Gostomia zespot przyrodniczo-krajobrazowy Stezyca i Koscierzyna
159. | Przemuszewo uzytek ekologiczny Stezyca
160. | Torfowisko w Starych Czaplach uzytek ekologiczny Stezyca
161. | Zgorzate uzytek ekologiczny Stezyca
162. | Zamkowisko uzytek ekologiczny Stezyca
163. | Uniradze uzytek ekologiczny Stezyca
164. | Mestwin uzytek ekologiczny Stezyca
165. | Potuty uzytek ekologiczny Stezyca
166. | Jezioro Warlenskie uzytek ekologiczny Suleczyno
167. | Kistowski Moczar uzytek ekologiczny Suleczyno
168. | Kotodzieje uzytek ekologiczny Suleczyno
169. | Bagnica uzytek ekologiczny Suleczyno
170. | Stacino uzytek ekologiczny Suleczyno
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171. | Stacinko Mate i Srednie uzytek ekologiczny Suleczyno
172. | Jezioro Swiete uzytek ekologiczny Suleczyno
173. | Jezioro Moczydto uzytek ekologiczny Suleczyno
174. | Skarszyno uzytek ekologiczny Suleczyno
175. | Zdunowickie Torfowisko uzytek ekologiczny Suleczyno
176. | Suminski Moczar uzytek ekologiczny Suleczyno
177. | Jezioro Czarne koto Gtazicy zespot przyrodniczo-krajobrazowy Szemud
178. | Dolina Gosciciny uzytek ekologiczny Szemud
179. | Bor bagienny koto Grabowca uzytek ekologiczny Szemud
180. | Torfowisko tebienskiej Huty uzytek ekologiczny Szemud
181. | Torfowisko Jelenskiej Huty uzytek ekologiczny Szemud
182. | torfowisko koto Kamienia uzytek ekologiczny Szemud
183. | Zrédliska koto Bojana i Koleczkowa uzytek ekologiczny Szemud
184. | Legowisko koto Koleczkowa uzytek ekologiczny Szemud
185. | Rynna Jeziora Orzechowskiego zespot przyrodniczo-krajobrazowy Szemud
186. | Torfowisko Piekietka uzytek ekologiczny Szemud
187. | Potorfia Gtodowa uzytek ekologiczny Szemud
188. | Gradowe Widetki uzytek ekologiczny Szemud
189. | Wroncowy Jar uzytek ekologiczny Szemud
190. | Torfowiska koto Stoszewa uzytek ekologiczny Szemud
191. | Lesne Jary koto Kielna uzytek ekologiczny Szemud
192. | Rosiczki Piekietka uzytek ekologiczny Szemud
193. | Grodzisko nad Debnica uzytek ekologiczny Szemud
194. | Bagnowy Moczar uzytek ekologiczny Szemud
195. | Szemudzkie Storczyki uzytek ekologiczny Szemud
196. | Torfowisko w szemudzkim lesie uzytek ekologiczny Szemud
197. | Skrajne uzytek ekologiczny Szemud
198. | tochyniowy Bor uzytek ekologiczny Szemud
199. | Cudne uzytek ekologiczny Szemud
200. | Rynny Kielna uzytek ekologiczny Szemud
201. | Rynny Dobrzewina uzytek ekologiczny Szemud
202. | Potorfia Bojana uzytek ekologiczny Szemud
203. | Smieszka w Bojanie powiekszenie uzytku ekologicznego Szemud
204. | Torfy Gtodowa uzytek ekologiczny Szemud
205. | Dabréwka w Dabrowie uzytek ekologiczny Szemud
206. | Trzy taki uzytek ekologiczny Szemud
207. | Torfowiska koto tebna uzytek ekologiczny Szemud
208. | Krolewieckie Nymfoidy uzytek ekologiczny Sztutowo
209. | Grzybienczykowe Starorzecze uzytek ekologiczny Sztutowo
210. | Delta Szkarpawy zespot przyrodniczo-krajobrazowy Sztutowo
211. | Dolina Szpegawy Wedkowy - Lubiszewo zespot przyrodniczo-krajobrazowy Tczew

212. | Wytopisko koto Szczerbiecina uzytek ekologiczny Tczew

213. | Mtaka koto Szczerbiecina uzytek ekologiczny Tczew

214. | Zrédliska nad Goscicing zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wejherowo
215. | Legowisko koto Ustarbowa uzytek ekologiczny Wejherowo
216. | Dolina Pieleszewska zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wejherowo
217. | Dolina Zagorskiej Strugi zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wejherowo
218. | Dolina koto Reszek uzytek ekologiczny Wejherowo
219. | Torfowisko w Reszkach uzytek ekologiczny Wejherowo
220. | Pinskie uzytek ekologiczny Wejherowo
221. | Jezioro lobeliowe Zawiad z torfowiskiem uzytek ekologiczny Wejherowo
222. | Torfowiska koto Bieszkowic uzytek ekologiczny Wejherowo
223. | Torfowisko w lesnictwie Wyspowo uzytek ekologiczny Wejherowo
224, | kaka i podmokty las w Wyspowie uzytek ekologiczny Wejherowo
225. | Oczko wodne i fagka w oddz. 148 t,r uzytek ekologiczny Wejherowo
226. | takaiwawdz nad Jeziorem Wyspowo uzytek ekologiczny Wejherowo
227. | Torfowisko i oczko wodne w le$nictwie Kamien uzytek ekologiczny Wejherowo
228. | Brzezina bagienna uzytek ekologiczny Wejherowo
229. | Jezioro Rabdéwka zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wejherowo
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230. | taki w Dolinie Zagorskiej Strugi uzytek ekologiczny Wejherowo
231. | Dolina rzeki Cedron zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wejherowo
232. | Torfowisko koto Jeziora Borowo uzytek ekologiczny Wejherowo
233. | Nadrzeczne zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wejherowo
234. | Park miejski w Wejherowie zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wejherowo
235. | LisiJar zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wiadystawowo
236. | Zbocza doliny Strzelenki zespot przyrodniczo-krajobrazowy Zukowo
237. | Pepowskie Grady zespot przyrodniczo-krajobrazowy Zukowo
238. | Zukowski Grad uzytek ekologiczny Zukowo
239. | Dolina Strzelenki zespot przyrodniczo-krajobrazowy Zukowo
240. | Przyjazn zespot przyrodniczo-krajobrazowy Zukowo

11)Powiekszanie lub uzupetnienie sieci parkéw krajobrazowych, chronigcych cenne obszary przyrodniczo-
krajobrazowe, majgce znaczenie dla ochrony dziedzictwa przyrodniczego i kultury oraz ochrony tgcznosci
ekologicznej, przez:

a) powiekszenie obszaru Parku Krajobrazowego Mierzeja Wislana,
b) utworzenie nowego parku krajobrazowego Doliny Wisty (nadwislanskiego),

12)Optymalizacja regionalnego systemu obszaréw chronionych, z uwzglednieniem w nim udziatu obszaréw,
obiektéw  przyrodniczych i  krajobrazéw  szczegdlnie cennych  (priorytetowych, unikatowych,
reprezentatywnych) oraz terendéw petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych w oparciu weryfikacja sieci
obszaréw chronionego krajobrazu.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 3.1.:

Ustalenia

Zasada 3.1.1. a (tiret 1-4), b (tiret 1-5), c (tiret 1-27), d (tiret 1-8),

Zasada 3.1.3.

Zasada 3.1.4.

Zasada 3.1.7.

Dziatanie 4)

Dziatanie 5)

Dziatanie 10)

Wytyczne ,A”

Wytyczne ,B”

Zasada 3.1.2.

Zasada 3.1.6.

Zasada 3.1.11.

Zasada 3.1.11.

Dziatanie 6) b, c,

Dziatanie 10) c,

Dziatanie 11)

Dziatanie 12)
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 3.2.
OCHRONA OBSZAROW O CHARAKTERYSTYCZNYM KRAJOBRAZIE KULTUROWYM LUB
ZNACZENIU HISTORYCZNYM

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 3.2.:

3.2.1. Zasada harmonijnego ksztattowania zagospodarowania przestrzennego wokoét obszaréw i obiektéw o

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

wartosciach kulturowych i krajobrazowych, w szczegdlnosci wpisanych do rejestru zabytkéw, uznanych za
pomniki historii i parkéw kulturowych;

Zasada ochrony panoram oraz przedpola ekspozycyjnego zabytkowych wsi i miast, obiektéw zabytkowych
oraz dobr kultury wspotczesnej stanowigcych dominanty architektoniczne;

Zasada ochrony dziedzictwa archeologicznego i udostepniania stanowisk archeologicznych posiadajacych
czytelng forme krajobrazowg dla celéw dydaktycznych, naukowych i turystycznych, poprzez np. tworzenie
parkéw kulturowych dziedzictwa archeologicznego;

Zasada ksztattowania w oparciu o zasoby dziedzictwa kulturowego sieci szlakéw kulturowych
wyposazonych w odpowiednig infrastrukture towarzyszacg oraz rozpoznawalny w przestrzeni system
identyfikacji wizualnej;

Zasada ksztattowania otoczenia obiektow dziedzictwa kulturowego oraz débr kultury wspdtczesnej
w sposob kreujacy przestrzen publiczng integrujacag mieszkancow;

Zasada stosowania tradycyjnych dla poszczegdlnych czesci regionu form architektury wiejskiej (w zakresie
bryty, detalu architektonicznego i materiatéw wykonczeniowych);

Zasada zachowania wartosciowych drewnianych obiektéw dziedzictwa kulturowego in situ, a w sytuacjach,
ktore tego wymagaja przenoszenia najwartosciowszych obiektow do parkow lub muzedw etnograficznych;
Zasada ochrony planistycznej nieustanowionych dotychczas, projektowanych obszaréw i obiektéw ochrony
Srodowiska kulturowego.

DZIAEANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 3.2.:

1) Utrzymaniew dobrym stanie zasobéw dziedzictwa kulturowego objetych ochrong konserwatorska,
w szczegolnosci zabytkowych uktadoéw urbanistycznych, urbanistyczno-krajobrazowych i ruralistycznych oraz
licznych zamkdw, zespotdw parkowo-patacowych, dworskich, kosciotow i zatozen klasztornych, obiektéw
budownictwa przemystowego i obronnego, obiektéw militarnych i fortyfikacyjnych;

Zachowanie i eksponowanie miejsc pamieci narodowej, w tym miejsc kazni, wydarzen oraz walk historycznych,
w szczegoblnosci:

a)
b)
)
d

e

(@)

)
)

Pomnika zaslubin Polski z morzem w Pucku,

Pomnika Obroncow Wybrzeza na Westerplatte w Gdansku,

Pomnika zagtady - bytego niemieckiego nazistowskiego obozu koncentracyjnego KL Stutthof,
Laséw Piasnickich - miejsca kazni ludnosci polskiej na Pomorzu w okresie Il wojny swiatowej,

Placu Solidarnosci w Gdansku z Pomnikiem Polegtych Stoczniowcéw 1970;

Uwzglednianie w tresci dokumentéw planistycznych na poziomie lokalnym, miejsc o wysokich wartos$ciach
kulturowych proponowanych do objecia ochrona.

Dazenie do uznania za pomniki historii zabytkéw nieruchomych o ponadregionalnym znaczeniu, duzych
wartosciach historycznych, naukowych i artystycznych, majacych znaczenie dla polskiego dziedzictwa
kulturowego, utrwalonych w swiadomosci spotecznej i stanowigcych Zrédto inspiracji dla kolejnych pokolen:

a)
b)

c)

Gdansk Oliwa - Pocysterski Zespét Klasztorny,
Gdansk Twierdza Wistoujsécie - zesp6t unikatowych warowni morskich,

Gniew - zamek Krzyzacki oraz zespdt miejski lokowany po 1297 r. (Patac Marysienki, Patac Mysliwski,
pozostatosci muréw miejskich, ratusz, kosciét parafialny pw. $w. Mikotaja, kamienice podcieniowe z XIV-XV
w.),

Wejherowo - kalwaria z XVIl w., uktad urbanistyczny, zatozenie rezydencjonalno-krajobrazowe rozwijane
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5)

od XVI w., unikatowe w Europie miasto kalwaryjne (zatozone na planie Jerozolimy);

Obejmowanie ochrong w formie parkéw kulturowych miejsc o wyjatkowych wartosciach, gdzie zostata
zachowana historyczna struktura przestrzeni i szczegélne walory przyrodniczo-krajobrazowe:

a) Babi D6t - Borcz (gm. Somonino) - cmentarzysko kurhanowe z kregami kamiennymi,
b) Gdansk Oliwa - Pocysterski Zespot Klasztorny,

c) Gdansk - tereny postoczniowe,

Gdansk Swiety Wojciech - Sanktuarium Swietego Wojciecha,

Gdansk i Pruszcz Gdanski - Kanat Raduni - sredniowieczny zespét hydrotechniczny,
f) Hel - Cypel Helski - blisko 40 obiektéw militarnych o r6znej wartosci historycznej,
g) Jastarnia-Bér - unikatowa osada rybacka typu wyspowego,

h) Kartuzy - zespét klasztorny z 1391 r. i zatozenie krajobrazowe z cennym drzewostanem (buczyna
pomorska), torfowiskami, jedyna kartuzja w Polsce pétnocnej, relikty krajobrazu manierystycznego;

i) Karwienskie Btota (gm. Krokowa) - zatozenie ruralistyczne, pozostatosci (struktura niwy siedliskowej i
roztogu pol) po wsi holenderskiej lokowanej w 1599 r. przez staroste puckiego J. Wejhera, jedna z ostatnich
zachowanych osad holenderskich tego typu,

j)  Krokowa - zatozenie rezydencjonalno-krajobrazowe, patac z XIV w., ciggtos$¢ tradycji miejsca od pdznego
Sredniowiecza i wielka kompozycja krajobrazowa,

k) Kuznica (gm. Jastarnia) - unikatowa osada rybacka typu wyspowego,
I) teba - osada rybackai ruiny gotyckiego miasta Starej teby (rezerwat archeologiczny),

m) Niedzwiedzica - Niedzwiedziéwka (gm. Stegna) - zespét pracowni bursztyniarskich kultury rzucewskiej,
najwiekszy w Europie zespdt neolitycznych pracowni bursztynu,

n) Paraszyno (gm. teczyce) - zespdt dworski i zatozenie krajobrazowe doliny teby, XVIII-wieczna rezydencja,
o) Rewa (gm. Kosakowo) - wie$ rybacka i letniskowa, tradycje tzw. zeglugi rewskiej,

p) Rzucewo (gm. Puck) - relikty neogotyckiego patacu von Belowodw,

q) Rzeki Tugi (gm. Nowy Dwér Gdanski) - ochrony krajobrazu kulturowego Zutaw,

r) Sopot - zespdt urbanistyczny z XIX w. (ulica Bohateréw Monte Cassino, molo, dworek z XVIII w., ratusz,
dom kuracyjny, Opera Le$na, hotel-kasyno), najstawniejszy nad Battykiem kurort morski,

s) Trzcinska i Btotnik (gm. Cedry Wielkie) - Park Kulturowy ,Szerzewa”,

t) Wejherowo - kalwaria z XVII w., uktad urbanistyczny, zatozenie rezydencjonalno-krajobrazowe rozwijane
od XVI w., unikatowe w Europie miasto kalwaryjne (zatozone na planie Jerozolimy),

u) Wesiory (gm. Suleczyno) - rezerwat archeologiczny, cmentarzysko kurhanowe z przetomu epoki brazu i
zelaza (kultura wejherowsko-krotoszyiska) z grobami skrzynkowymi i kurhanowymi oraz kregami
kamiennymi z pot. |-l w. n.e. (kultura grobéw jamowych),

v) Zatoka Pucka (Mate Morze) - obszar tradycyjnego rybotowstwa kaszubskiego (z miejscowymi nazwami
topograficznymi toni, mielizn, tach i punktéow orientacyjnych) oraz zwigzanej z nim obrzedowosci i
obyczajowosci,

w) Zarnowiec (gm. Krokowa) - zespo6t klasztorny benedyktynek (ok. 1279 r.), $redniowieczna tradycja miejsca i
kompozycja krajobrazowa.

Uwzglednianie w dokumentach planistycznych stref koncentracji charakterystycznych elementéw dziedzictwa
kulturowego regionu jako wielkoprzestrzennych struktur wyznaczonych na obszarach koncentracji potencjatu
kulturowego pozwalajacego na ukierunkowanie rozwoju turystyki i zintegrowany rozwdj infrastruktury
turystycznej:

a) obiektdw i zatozen ruralistycznych (Zutawy),

b) zatozen rezydencjonalnych (Pobrzeze i Powisle),

i okreslanie w stosunku do nich szczegétowych zasad ochrony wartosci kulturowych i krajobrazowych;

Kompleksowa odnowa i rewaloryzacja definiujgcych tozsamos¢ regionu zdegradowanych zabytkowych zatozen
przestrzennych obszaréw historycznych, obiektow i zespotéw zabytkowych (zwtaszcza zespotéw parkowo-

152



patacowych i dworskich) zaréwno wpisanych do rejestru zabytkéw, jak i pozostajgcych poza nim,
z uwzglednieniem wymogdéw konserwatorskich oraz lokalnego charakteru zabudowy;

8) Zachowanie i odtwarzanie dawnych uktadéw i funkgji terenéw zielonych w ich pierwotnym ksztatcie;

9) Eliminowanie funkgji uzytkowych i obiektéw kolidujgcych z walorami kulturowymi obszaréw zabytkowych;

10) Wzmacnianie istniejagcych oraz nadawanie (w sposdb nieumniejszajacy ich wartosci kulturowej) obiektom
zabytkowym nieuzytkowanym nowych funkcji kulturalnych, turystycznych i edukacyjnych w celu efektywnego i
racjonalnego gospodarowania zasobami dziedzictwa kulturowego, podnoszenia atrakcyjnosci poszczegélnych
obszaréw oraz tworzenia miejsc pracy;

11)Realizacja obiektéw o charakterze wystawienniczym, muzealnym, jak réwniez skansenéw (np. Zutaw w m.
Drewnica lub Zutawki) stuzacych zachowaniu, ochronie i promociji dziedzictwa kulturowego regionu;

12) Identyfikowanie débr kultury wspétczesnej w oparciu o:

a) kryteria obligatoryjne:

obiekt niebedacy zabytkiem,

obiekt jest uznanym dorobkiem wspoétczesnie zyjacych pokolen,
obiekt posiada wysokie wartosci artystyczne lub historyczne,
obiekt petni funkcje uzytecznosci publicznej,

obiekt powstat po 1945,

b) kryteria dodatkowe:

unikatowos$¢ - np. jedyny obiekt zachowany w formie pierwotnej,

nowatorstwo - zaréwno w kontekscie rozwiazan architektonicznych, technicznych jak i materiatowych,
symbolicznos¢ - symbol dla mieszkancéw i przyjezdnych,

uznanie - obiekt otrzymat nagrody, wyrdznienia,

préba czasu - zachowania waloréw przestrzennych i estetycznych pomimo degradacji, bedacej efektem
technicznego zuzycia lub zaniedbania zarzadcy, lub tez spontanicznego rozwoju zagospodarowania
terenow przylegtych;

13)Wpisanie najcenniejszych obiektow, zespotéw zabudowy i uktaddéw przestrzennych stanowigcych dobra
kultury wspoétczesnej do rejestru zabytkéw w celu objecia ich ochrong konserwatorska.

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 3.2.:

Ustalenia

Zasada 3.2.8.

Dziatanie 2) a-e,

Dziatanie 3)

Wytyczne ,A”

Wytyczne ,B”

Zasada 3.3.1.

Zasada 3.3.2.

Zasada 3.3.4.

Zasada 3.3.4.

Zasada 3.3.5.

Zasada 3.3.7.

Zasada 3.3.7.

Dziatanie 1)

Dziatanie 1)

Dziatanie 4) a-d,

Dziatanie 4) a-d,

Dziatanie 5) a-w,

Dziatanie 10)

Dziatanie 11)

Dziatanie 12) a (tiret 1-5), b (tiret 1-5),
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Kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania obszaru metropolitalnego 3.3.
OGRANICZANIE EMISJI ZANIECZYSZCZEN SRODOWISKA

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKRESLAJACE SPOSOB REALIZACJI KIERUNKU 3.3.:

w zakresie emisji zanieczyszczen do wéd:

3.3.1.

3.3.2.

3.33.

3.3.4.

3.3.5.

Zasada ograniczania stosowania indywidualnych systeméw zbierania i oczyszczania $ciekéw bytowych na
obszarach aglomeraciji $ciekowych;

Zasada stosowania i dostosowania rozwiazan w zakresie indywidualnych i lokalnych systeméw oczyszczania
Sciekéw do warunkéw $rodowiskowych, w tym uksztattowania terenu, warunkéw gruntowo-wodnych,
rodzaju odbiornika, intensywnosci zabudowy oraz z uwzglednieniem sposobéw zaopatrzenia w wode;
rozwigzania te wymagajg uzasadnienia w studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
gminy;

Zasada priorytetu porzadkowania gospodarki wodno-Sciekowej w zlewniach bezposrednich wod
powierzchniowych i ich stref bezposredniego zasilania okre$lonych zasiegiem ONO (Obszar Najwyzszej
Ochrony) i OWO (Obszar Wysokiej Ochrony);

Zasada uwzgledniania ograniczen zwigzanych z potozeniem na obszarach szczegdlnie narazonych (OSN) na
zanieczyszczenie wéd zwigzkami azotu;

Zasada zachowania i odtwarzania ekotonéw brzegowych, jako stref buforowych i obudowy biologicznej
ciekéw oraz zbiornikéw wodnych, ograniczajacych sptyw zanieczyszczen do wéd powierzchniowych;

w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza:

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

Zasada zachowania miejskich terendéw zieleni, przenikajacych tkanke obszaréw zabudowanych, jako
elementéw sprzyjajacych utrzymaniu dobrych warunkéow klimatu lokalnego i ograniczeniu
rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza i hatasu;

Zasada zachowania w granicach miast wszystkich istniejgcych zbiornikdw wodnych i ciekdw, ksztattujacych
lokalne warunki topoklimatu, w tym aerosanitarne;

Zasada priorytetu podejmowania dziatan naprawczych, w zakresie zmniejszenia emisji zanieczyszczen,
ucigzliwosci lokalnych i indywidualnych, na obszarach przekroczern dopuszczalnych pozioméw stezen
zanieczyszczeh w powietrzu;

Zasada zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko przez:

a. ksztattowanie miejskiej infrastruktury komunikacyjnej w sposéb sprzyjajacy zwiekszaniu ptynnosci
ruchu,

b. wyprowadzanie ruchu o charakterze tranzytowym poza tereny miast i innych obszaréw o wysokiej
koncentracji zabudowy mieszkaniowej,

c. tworzenie stref buforowych i obudowy biologicznej wzdtuz drég wysokich klas technicznych
ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen motoryzacyjnych,

d. ograniczenie przeznaczania pod budownictwo mieszkaniowe terendw zagrozonych podwyzszonym
poziomem hatasu komunikacyjnego, w tym w sasiedztwie drég ekspresowych, linii kolejowych i lotnisk;

3.3.10.Zasada ograniczania zagrozeh hatasem, wibracjami i promieniowaniem elekromagnetycznym w

szczegoblnosci na obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz predystynowanych do rozwoju tych funkcji;

w zakresie emisji zanieczyszczen do ziemi i gleb:

3.3.11.Zasada uwzgledniania w dokumentach planistycznych gmin uwarunkowan wynikajacych z planu gospodarki

odpadami dla wojewddztwa pomorskiego;

3.3.12.Zasada uwzgledniania w planowaniu zagospodarowania przestrzennego uciazliwosci wynikajacych z

funkcjonowania i oddziatywania istniejagcych i planowanych instalacji do przetwarzania odpadéw.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ S£EUZACE REALIZACJI KIERUNKU 3.3.:

1) Kontynuacja weryfikacji obszaréw i granic oraz wyznaczanie nowych aglomeracji Sciekowych;
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2)

Poprawa dostepnosci do systeméw odprowadzania i oczyszczania sciekow komunalnych przez:

a) realizacje przedsiewzie¢ wynikajacych z Master Planu dla realizacji dyrektywy dotyczqcej oczyszczania sciekéw
komunalnych (Tabl. 6, poz. 1-2):
do 2020 roku:
— budowe, rozbudowe i modernizacje oczyszczalni sciekdw w ramach aglomeracji sSciekowych powyzej
2.000 RLM, w tym: Cedry Wielkie, Choczewo, Gdynia, Jastarnia, Krynica Morska, Malbork, Nowy Dwor
Gdanski, Pelplin, Przywidz, Pszczotki, Sierakowice, Stare Pole, Suchy Dab, Wtadystawowo,

— budowe i modernizacje kanalizacji sanitarnej wraz z budowa ukfadéw ttocznych i modernizacjg
przepompowni $ciekdw w ramach aglomeracji sciekowych powyzej 2.000 RLMY, w tym: Bozepole
Wielkie, Cedry Wielkie, Choczewo, Gdarisk, Gdynia, Gniewino, Krokowa, Krynica Morska, Lebork, Linia,
Luzino, teba, Malbork, Nowy Dwér Gdanski, Pelplin, Przodkowo, Przywidz, Pszczétki, Puck, Sobowidz,
Somonino, Stare Pole, Stezyca, Suchy Dab, Tczew, Wtadystawowo, Zarnowiec,

b) budowe i modernizacje systeméw kanalizacji sanitarnej i oczyszczalni $ciekow w pozostatych obszarach, w
tym:
— na obszarach potencjalnej realizacji przedsiewzie¢ o istotnym oddziatywaniu ponadregionalnym:

budowa zbiorczego systemu kanalizacji sanitarnej obejmujagcego miejscowosci Kopalino, Lubiatowo,
Osieki Leborskie, Kierzkowo Mate, Kierzkowo Duze, Jackowo, Sasino, Ciekocino, Ciekocinko, Stajszewo
wraz z oczyszczalnig $ciekdw w Jackowie na terenie gm. Choczewo;

c) upowszechnianie indywidualnych systemdéw oczyszczania $ciekdw komunalnych na terenach zabudowy
rozproszonej;

Poprawa sprawnosci wytwarzania energii cieplnej w lokalnych i indywidualnych zrédtach ciepta.
Budowa, przebudowa i rozbudowa sieci cieptowniczych w celu:

a) zwiekszenia zasiegu dostaw energii cieplnej ze scentralizowanych systemoéw, szczegdlnie na obszarach o
przekroczonych dopuszczalnych poziomach zanieczyszczen w powietrzu,

b) ograniczenia strat energii cieplnej na przesyle;

Uwzglednianie w tresci dokumentéw planistycznych na poziomie lokalnym zasad lokalizacji i ochrony zielonej
infrastruktury, spetniajgcej funkcje korytarzy przewietrzajacych na obszarach zurbanizowanych;

Tworzenie stref przemystowych i obszaréw ograniczonego uzytkowania wokot obiektéw, dla ktérych pomimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie jest mozliwe
dotrzymane standarddw jakosci srodowiska;

Woyznaczenie obszaréw cichych w aglomeracjach i obszaréw cichych poza aglomeracjami - w celu utrzymania
standarddéw klimatu akustycznego;

Tworzenie wtasciwych warunkéw funkcjonowania systemu gospodarki odpadami, w tym przez:

a) rozbudowe instalacji do przetwarzania odpadéw komunalnych, o przepustowosci wystarczajacej do
przyjmowania i przetwarzania odpadéw komunalnych z regionu gospodarki odpadami:

do 2020 roku:

— rozbudowa RIPOK Eko Dolina w zakresie budowy segmentu produkcji paliwa alternatywnego o
przepustowosci 60 tys. Mg/rok, budowy kwatery sktadowej B3 oraz kwater sktadowych C1, C2, C3,
rozbudowy podczyszczalni Sciekdw i odciekéw,

— rozbudowa RIPOK Czysta Btekitna Kraina w Czarnéwku (Tabl. 6, poz. 5),

b) budowe zaktadu termicznego przeksztatcania frakcji energetycznej z odpadéw komunalnych pochodzacych
z obszaru wojewddztwa, w tym z regionalnych instalacjach przetwarzania odpadéw komunalnych;

do 2020 roku:

— budowa instalacji do termicznego przeksztatcania odpadéw - odzysk energii z frakcji energetycznej
odpaddéw w Gdansku Szadétkach (Tabl. 6, poz. 6),

c) budowe sktadowisk na odpady niebezpieczne zawierajace azbest:

! Wg Master Planu dla wdrazania dyrektywy Rady 91/271/EWG - zatwierdzony przez kierownictwo Ministerstwa Srodowiska w dniu 15 maja 2015 r.
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do 2020 roku:
— Nicponia (gm. Gniew) (Tabl. 6, poz. 7),
— Oskowo (gm. Cewice) (Tabl. 6, poz. 8),
d) tworzenie warunkéw do rozwoju systemu selektywnego zbierania i odbierania odpadéw komunalnych,
ktory umozliwi:
— zmniejszenie ilosci sktadowanych odpadéw komunalnych ulegajgcych biodegradacji,
— wydzielanie odpadéw niebezpiecznych z odpadéw komunalnych,
— osiggniecie ustalonych poziomdéw odzysku i recyklingu odpadéw opakowaniowych,

e) rekultywacje sktadowisk zamknietych w latach wczesniejszych, ktére do tej pory nie zostaty
zrekultywowane z regionéw gospodarki odpadami:

—  Wschodni: Ropuchy (gm. Pelplin), Tczew (ul. Rokicka Kl), Nicponia (gm. Gniew).

ZASADY | DZIALANIA O CHARAKTERZE USTALEN | WYTYCZNYCH W ZAKRESIE KIERUNKU 3.3.:

Ustalenia

Zasada 3.3.1.

Zasada 3.3.11.

Dziatanie 2) a (tiret 1-2),

Dziatanie 8) a (tiret 2), b (tiret 1), c (tiret 1-2),

Wytyczne ,A” Wytyczne ,B”

Zasada 3.3.2. -
Zasada 3.3.3. -
Zasada 3.3.6. -
Zasada 3.3.7. -
Zasada 3.3.9. -
Zasada 3.3.10. -
Zasada 3.3.12. -
Dziatanie 1) Dziatanie 1)

Dziatanie 5) -
Dziatanie 8) a (tiret 1), d (tiret 1-3), e (tiret 1), -
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ZAEACZNIK nr 1. Plansze Planu

w skali 1: 100 000

UWARUNKOWANIA:
Uwarunkowania - Zagospodarowanie terenu
Uwarunkowania - Osadnictwo - demografia i wyposazenie w podstawowe ustugi publiczne
Uwarunkowania - Tereny mieszkaniowe

1

2

3

4. Uwarunkowania - Systemy infrastruktury technicznej

5. Uwarunkowania - Infrastruktura transportu drogowego, kolejowego, wodnego i lotniczego
6

Uwarunkowania - Srodowisko - zasoby i ochrona

KIERUNKI:

7. Kierunki - Funkcje metropolitalne

8. Kierunki - Osadnictwo - ksztattowanie terenéw mieszkaniowych
9. Kierunki - Zintegrowana infrastruktura systemu transportu

10. Kierunki - Bezpieczenstwo energetyczne i zrodta odnawialne

11. Kierunki - Srodowisko przyrodnicze, kulturowe i turystyka



